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OFFENTLICHE ERGANZUNGSVORLAGE

Amt/Eigenbetrieb:
60 Fachbereich Verkehr, Immobilien, Bauverwaltung und Wohnen

Beteiligt:
HVG GmbH

Betreff:
Barrierefreier Haltestellenausbau 2024: Erganzungen zur Beibehaltung von
Busbuchten sowie zum aktualisierten Musterblatt

Beratungsfolge:

11.09.2024 Ausschuss fur Umwelt-, Klimaschutz und Mobilitat
17.09.2024 Beirat fir Menschen mit Behinderungen
17.09.2024 Seniorenbeirat

Beschlussfassung:
Ausschuss fir Umwelt-, Klimaschutz und Mobilitat

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fir Umwelt-, Klimaschutz und Mobilitdt nimmt den Bericht der
Verwaltung zur Kenntnis und beschliet das Ausbauprogramm sowie das
aktualisierte Musterblatt wie in der Vorlage beschrieben.
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Kurzfassung

In der Sitzung des Ausschusses fur Umwelt-, Klimaschutz und Mobilitat vom
18.06.2024 wurde beschlossen, an welchen Haltestellen im Rahmen des
barrierefreien Ausbaus 2024 (8. Bauabschnitt) die vorhandenen Haltestellenbuchten
beibehalten werden sollen (DS.-Nr.: 0576/2024). Weiterhin wurde die Verwaltung
beauftragt zu prifen, ob das in der Vorlage vorgestellte aktualisierte Musterblatt der
DIN 18040-3 entspricht. Auch soll untersucht werden, ob die TSI PRM (Technische
Spezifikationen flr die Interoperabilitat bezlglich der Zuganglichkeit des
Eisenbahnsystems der Union fur Menschen mit Behinderungen und Menschen mit
eingeschrankter Mobilitat) im Rahmen des barrierefreien Ausbaus anzuwenden ist.

Zu diesen Punkten wird nachfolgend Stellung bezogen. Zusatzlich wird das
Vorgehen zur Angleichung der bereits barrierefrei umgebauten Haltestellen an das
neue Musterblatt konkretisiert.

Begriindung
1. Beibehaltung von Haltestellenbuchten

Die Verwaltung hat die Notwendigkeit zur Beibehaltung der vorhandenen
Busbuchten der flr den 8. Bauabschnitt vorgestellten Haltestellen erneut geprift. In
Abstimmung mit der Hagener Strallenbahn wird die in der Sitzung des Ausschusses
fur Umwelt-, Klimaschutz und Mobilitat am 18.06.2024 beschlossene Beibehaltung
der Buchten an den Haltesteigen Emsterfeld (stadteinwarts), Pieperstralle
(stadtauswarts), Helfe Mitte (stadteinwarts) und Rundturnhalle (beide Richtungen)
begrufit.

Bei den Haltestellen FernUniversitat (beide Richtungen) und Polizeiprasidium (beide
Richtungen) an der Feithstralde wird die Verwaltung demensprechend den Rickbau
der Busbuchten vorsehen. Dies gilt ebenso fur die Haltesteige Emsterfeld
(stadtauswarts), Frobelstr. (stadteinwarts) sowie Grundschoétteler Str. (stadteinwarts).

Aufgrund der aus verkehrlicher Perspektive besonderen Lage des Haltesteigs
Niederhaspe (stadtauswarts) spricht sich die Verwaltung jedoch erneut fir die
Beibehaltung der dortigen Busbucht aus. Der Haltesteig schliel3t unmittelbar an einen
Kreuzungspunkt mit hoher Verkehrsbelastung an (Kreuzung Kolner Str./Haenelstr., s.
Abbildung 1). Sowohl von der Kdlner Str. als auch von der Haenelstr. aus kommt es
zu einem starken Zufluss, weshalb bei einem Rickbau der vorhandenen Busbucht
mit einem Ruckstau in den Kreuzungsbereich zu rechnen ist. Wie bereits in der
Vorlage mit der Drucksachennummer 0576/2024 dargelegt, liegt der Haltesteig in
einem Bereich mit einer insgesamt als hoch zu bewertenden Verkehrsbelastung.
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uftbild Haltestelle Niederhaspe (stadtauswarts)

Abbildung 1: L

An der Haltestelle Sportpark Ischeland (stadtauswarts) befindet sich derzeit keine
Bucht. An diesem Haltesteig soll die Umsetzung einer Haltestellenbucht jedoch in der
Planungsphase gepruft werden. Aktuell nehmen Busse beim Halten an der
Haltestelle den Rechtsabbiegerstreifen ein. Der Rechtsabbiegerstreifen wird vom
Hoing kommend flr die Zufahrt zur Ischelandhalle, zum Westfalenbad etc. genutzt.
Bei GroRveranstaltungen (bspw. in der Ischelandhalle) kommt es zu einem hohen
Verkehrsaufkommen und damit zu einer hohen Auslastung auf dem
Rechtsabbiegerstreifen. Durch den Bau einer weiteren Halle auf dem Gelande wird
diese Situation weiter verscharft. Durch das Anlegen einer Haltestellenbucht ware
der Einfluss des OPNV auf den Rechtsabbiegerverkehr zukiinftig geringer. In diesem
Zuge wirde eine Vorrangschaltung an der Lichtsignalanlage fur Busse angelegt, um
das Einfadeln des OPNV in den Verkehr zu beschleunigen. Wird diese Variante bei
der Planung als nicht realisierbar eingestuft, wird der Haltesteig als
Fahrbahnrandhaltestelle barrierefrei ausgebaut. Die Verwaltung strebt an, im
Planungsprozess beide Varianten zu prufen. Dies erfordert den Beschluss zum
Anlegen einer Busbucht am Haltesteig Sportpark Ischeland (stadtauswarts).

Der Haltesteig Grundschotteler Str. (stadtauswarts) befindet sich, wie der
Haltesteig Niederhaspe (stadtauswarts), unmittelbar hinter einem Knotenpunkt (s.
Abbildung 2). Wie bereits in der Vorlage mit der Drucksachennummer 0576/2024
dargelegt, liegt der Haltesteig aullerdem in einem Bereich mit einer insgesamt als
hoch zu bewertenden Verkehrsbelastung. Bei der barrierefreien Planung des
Haltesteigs wird die Verwaltung prifen, ob der Umbau zu einer
Fahrbahnrandhaltestelle an dieser Stelle dennoch umsetzbar ist. Auch soll bei
diesem Haltesteig gepruft werden, inwiefern der Haltesteig im Rahmen des




Drucksachennummer:

Ol| HAGEN 0576-1/2024

Stadt der FernUniversitdt Seite 4 Datum:
Der Oberbiirgermeister y
29.08.2024

barrierefreien Ausbaus verlangert werden kann. Eine Verschiebung des Haltesteigs
wurde bereits gepruft und ist nicht moglich (u.a. befinden sich in beiden Richtungen
in unmittelbarer Nahe weitere Haltestellen). Um das bestmdégliche Ergebnis fir den
Haltesteig Grundschotteler Str. (stadtauswarts) erzielen zu kdnnen, spricht sich die
Verwaltung erneut fir einen Beschluss zur méglichen Beibehaltung der dortigen
Busbucht aus.

L B

e , T .
chotteler Str. (stadtauswarts)

Abbildung 2: Luftbild Haltestelle Grunds

2. Priifung der DIN 18040-3 in Bezug auf das aktualisierte Musterblatt

Die Verwaltung hat die DIN 18040-3 eingehend in Bezug auf den Ausbaustandard in
Hagen und das neue Musterblatt (s. Anlage 1) gepruft. Das Ergebnis wird
nachfolgend erortert.

Die zugelassenen vertikalen und horizontalen Spaltmalie zwischen Fahrzeug und
Haltesteig werden in der DIN 18040-3 unter Punkt 5.6.3 ,H6henunterschiede und
Abstande® definiert: ,Der Hohenunterschied und Abstand von der Bahn- bzw.
Bussteigkante zu Fahrgastraumen o6ffentlicher Verkehrsmittel darf grundsatzlich nicht
mehr als 5 cm betragen. Geringere Werte sind anzustreben. GroRere Unterschiede
sind durch entsprechende MalRnahmen an mindestens einem Zugang
auszugleichen®.

Wie in der Vorlage ,Auswahl der Haltestellen fir den barrierefreien Ausbau 2023 und
Sachstandsbericht” (DS.-Nr.: 0514/2023) dargestellt, werden in Hagen in
Abstimmung mit der Hagener StralRenbahn flr den barrierefreien Umbau der
Haltestellen Bordsteine mit einer Hohe von 16 cm verwendet. Es werden keine
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hoheren Bordsteine eingesetzt, da die Hagener Busse in der Vergangenheit beim
Uberstreichen der héheren Bordanlage teilweise aufsetzten (es wurde z.B. an der
Haltestelle Siedlerstr. HVG versuchsweise ein Bordstein mit einer Hohe von 18 cm
eingesetzt). Mit einer Bordsteinhohe von 16 cm und einer Einstiegshohe des
abgesenkten Busses von ca. 25 cm ergibt sich in Hagen ein HOhenunterschied von
ca. 9 cm. Selbst bei einer Nutzung von einer Bordsteinh6he von 18 cm entspricht der
sich ergebene Hohenunterschied von 7 cm nicht den Vorgaben der DIN.

Damit wird der in der DIN-Norm dargestellte Hohenunterschied (vertikaler Spalt) von
5 cm von der Bussteigkante zum Fahrgastraum zwar nicht eingehalten. Die Norm
fuhrt jedoch weiter aus, dass grofiere Unterschiede durch entsprechende
MalRnahmen an mindestens einem Zugang auszugleichen sind.

In Hagen ist durch die in den Bussen vorhandenen Klapprampen eine ausgleichende
Malnahme zu dem Héhenunterschied von 9 cm gegeben. Wie in der oben
genannten Vorlage von 2023 erortert, ergibt sich bei der Nutzung der Klapprampen
in Hagen auf der Rampe eine Steigung von ca. 9 %. Unter dem Punkt 4.3 ,Langs-
und Querneigung, Anmerkung 2“ beschreibt die DIN 18040-3, dass bei sehr kurzen
Neigungsstrecken von bis zu 1,00 m Lange eine Neigung von 12 % nicht
uberschritten werden sollte. Demnach gilt die Steigung der Klapprampen in den
Hagener Bussen als Uberwindbar.

Auch die notwendigen Bewegungsflachen flr die Nutzung der Rampen wurden durch
die Verwaltung unter dem Punkt 5.6.2 der DIN-Norm gepruft. Demnach ist in der
Regel eine Bussteigtiefe von mind. 2,50 m vorzusehen, damit an den Ein- und
Ausstiegsstellen vor den Einstiegshilfen (= 1,00 m) eine Bewegungsflache von mind.
1,50 m x 1,50 m gegeben ist. Diese notwendige Flache wurde im Musterblatt
berucksichtigt und soll standardmafig im Rahmen des barrierefreien Ausbaus der
Bushaltestellen umgesetzt werden (bei geringer Gehwegbreite oder ortl.
Gegebenheit sind Einzelfallentscheidungen notwendig).

Auch Richtungswechsel und Rangiervorgange entlang der gesamten Bussteigkante
sind fur Rollstuhl- und Rollatornutzer*innen mit der im Musterblatt ausgewiesenen
Bewegungsflache maoglich (dieser Aspekt wird in der DIN-Norm unter Punkt 4.2
gefordert).

Auf der anderen Seite kann der Abstand (horizontaler Spalt) von der Bussteigkante
zum Fahrgastraum in Hagen sehr geringgehalten werden. Durch den grofl3eren
Hoéhenunterschied (vertikaler Spalt) von ca. 9 cm zwischen der Bussteigkante und
dem Fahrgastraum wird dem Bus ein nahes Heranfahren an den Haltesteig und ein
Uberstreichen der Bordanlage ermdglicht, ohne ein Aufsetzen auf die Bordanlage
beflirchten zu mussen. Durch die besondere Form des Buskapsteins wird beim
anschlielfenden Absenken des Busses in Folge ein minimaler Seitenabstand
erreicht. Bei der Planung der Bushaltestellen ist auch die Gewahrleistung der
geraden Anfahrbarkeit der Haltesteige ein bedeutsamer Faktor, wodurch das
Geringhalten des horizontalen Spalts ebenfalls geférdert wird. Das gréRere vertikale
Spaltmald von 9 cm ermdglicht demnach ein mdglichst nahes Heranfahren an den
Haltesteig und damit ein geringeres horizontales Spaltmal.
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Insgesamt ist damit festzuhalten, dass Hagen zwar das in der DIN festgelegte
vertikale Spaltmald von 5 cm nicht einhalt, daflir aber eine ausgleichende MalRhahme
zur Verfugung stellt. Angesichts der ausgleichenden Mallhahme wird das
abweichende Spaltmal} durch die DIN toleriert.

(Bei dem Musterblatt handelt es sich um einen Standard, welcher bei der Planung
barrierefreier Haltestellen moglichst eingehalten werden sollte. Die ortlichen
Gegebenheiten lassen die Umsetzung der Standardlésung jedoch nicht immer zu.
Vor allem im Hinblick auf die Abstande der Haltestellenelemente kbnnen daher
Einzelfallentscheidungen notwendig sein.)

3. Prufung des Anwendungsbereichs der TS| PRM

Nachfolgend wird die TSI PRM definiert und dargestellt, ob diese im Rahmen des
barrierefreien Haltestellenausbaus anzuwenden ist.

Die TSl ist ein groReres Werk zur Interoperabilitat (= Fahigkeit zum Zusammenspiel
verschiedener Systeme/Techniken/Organisationen) von Eisenbahnsystemen
innerhalb der Union. Die TSI regelt u.a. die Spurbreite der Gleise, das Zugleitsystem
und Stromstarken. Die TSI PRM ist ein Teil der TSI, der sich umfangreich mit der
Zuganglichkeit des Eisenbahnsystems flir Menschen mit Behinderungen
auseinandersetzt.

Im Leitfaden zur Anwendung der TSI PRM, herausgegeben durch die Europaische
Eisenbahnagentur, wird der Anwendungsbereich der TSI unter Punkt 2.1
beschrieben. Demnach gilt die TSI ,(...) fur alle 6ffentlich zuganglichen, der
Beforderung von Reisenden dienenden Bahnhofsbereiche, die der Verantwortung
des Eisenbahnunternehmens, des Infrastrukturbetreibers oder des
Bahnhofsbetreibers unterliegen®. Weiter heil3t es: ,Bereiche, die nicht der
Verantwortung des Eisenbahnunternehmens, des Infrastrukturbetreibers oder des
Bahnhofsbetreibers unterliegen (...) fallen nicht in den Anwendungsbereich®. Der
beschriebene Anwendungsbereich verdeutlicht damit den ausschlie3lichen Bezug
der TSI PRM zu Eisenbahnsystemen.

Unter Punkt 4.2.1.2 ,Hindernisfreie Wege*“ der Verordnung uber die technische
Spezifikation fur die Interoperabilitat bezuglich der Zuganglichkeit des
Eisenbahnsystems der Union fir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit
eingeschrankter Mobilitdt (VERORDNUNG (EU) Nr. 1300/2014) wird lediglich
herausgestellt, dass u.a. ,Haltestellen fur andere Beférderungsanbindungen
innerhalb der Bahnhofsgrenzen (z. B. Taxi, Bus, StraRenbahn, U-Bahn, Fahre)“ Gber
whindernisfreie Wege miteinander verbunden sein“ mussen. Dieser Punkt bezieht
sich damit ausschlieBlich auf den barrierefreien Zugang bzw. die Zuwegung zur
Bushaltestelle. Dieser Aspekt wird im Rahmen des barrierefreien Ausbaus der
Bushaltestellen grundsatzlich berucksichtigt.
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Nach Prifung der TSI PRM (Technischen Spezifikationen flr die Interoperabilitat
bezuglich der Zuganglichkeit des Eisenbahnsystems der Union fur Menschen mit
Behinderungen und Menschen mit eingeschrankter Mobilitat) sind die Hagener
Straldenbahn und die Verwaltung demnach zu dem Ergebnis gekommen, dass die
TSI PRM lediglich fur Eisenbahnsysteme gilt und damit keine Anwendung bei dem
straRengebundenen OPNV findet.

4. Angleichung der bereits ausgebauten Haltestellen an das neue Musterblatt

Im Nachgang zur Vorlage ,Auswahl der Haltestellen flir den barrierefreien Ausbau
2024 und Sachstandsbericht” (DS.-Nr.: 0576/2024) wurde das Vorgehen zum
Anbringen eines erweiterten Leitsystems flr die DFI-Anzeiger sowie zum Umstieg
von Noppenplatten im Einstiegsfeld zu Rippenplatten weiter konkretisiert. Die
Ausflhrungen unter dem Punkt ,Aktualisierung des Musterblattes® in der Vorlage mit
der Drucksachennummer 0576/2024 bleiben davon unberuhrt.

Aus Sicht der Verwaltung besteht die Notwendigkeit, bei bereits barrierefrei
ausgebauten Haltestellen zunachst die Einstiegsfelder anzupassen. Dabei sollen die
Noppenplatten durch Rippenplatten ersetzt werden (wie im neuen DIN-konformen
Musterblatt vorgesehen). Das Leitsystem fur die DFI-Anzeiger sollte erst im
Nachgang bzw. im selben Zuge angebracht werden (an Haltestellen mit DFI-
Anzeigern inkl. Taster). Durch dieses Vorgehen soll sichergestellt werden, dass sich
nicht zwei Noppenfelder gleichzeitig im Blindenleitsystem befinden. Denn dies konnte
bei Menschen mit Sehbehinderung dazu flihren, dass das Abzweigfeld flur den DFI-
Anzeiger (bestehend aus Noppenplatten) mit dem Einstiegsfeld (aktuell noch aus
Noppenplatten, zukinftig aus Rippenplatten) verwechselt wird.

Vorgehen zur Angleichung an das neue Musterblatt:

e Bauabschnitte 1-5 sowie sonstige nach bisherigem Standard bereits
barrierefrei ausgebaute Haltestellen: Noppenplatten werden im
Einstiegsfeld durch Rippenplatten ersetzt und erweitertes Leitsystem fur DFI-
Anzeiger mit Taster wird an Haltestellen mit DFI-Anzeiger erganzt (Hinweis:
Einige Haltestellen der Bauabschnitte 4-5 befinden sich noch in der
Umsetzungsphase)

e Bauabschnitte 6-7 (Ausbauplanung vorhanden, aber noch nicht
ausgebaut): Beim Umbau sollen fur das Einstiegsfeld Rippen- statt
Noppenplatten verwendet und an Haltestellen mit DFI-Anzeigern ein
erweitertes Leitsystem fur DFI-Anzeiger mit Taster angebracht werden
(erfordert Abstimmung mit WBH)

e Ab Bauabschnitt 8 (Ausbauplanung noch nicht vorhanden): Anpassungen
des Musterblatts werden bereits in Planen berucksichtigt

Haltestellen, die vor Jahren beispielsweise im Rahmen von
StralRenumbaumalnahmen umgebaut wurden, weichen vom Musterblatt (sowohl von
dem alten als auch dem neuen) teilweise so weit ab, dass eine Anpassung des
Einstiegsfeldes und das Anbringen eines erweiterten Leitsystems nicht sinnvoll ist. In
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diesen Fallen sind bspw. keine Einstiegsfelder oder ein ausreichendes Leitsystem
vorhanden, an das angeknupft werden konnte.

Fur Haltestellen an aufRerortlichen StralRen liegt die Baulast bei StraRenNRW,
weshalb hier keine Anpassungen vorgenommen werden konnen.

Die Kosten zur Anpassung bereits barrierefrei ausgebauter Haltestellen an das
aktualisierte Musterblatt missen noch ermittelt werden. Auch der

Umsetzungszeitplan muss entsprechend der Finanzierungsmoglichkeiten noch
erarbeitet werden.

Inklusion von Menschen mit Behinderung
Belange von Menschen mit Behinderung

sind betroffen

Kurzerlauterung:
Der barrierefreie Ausbau der Haltestellen betrifft grundsatzlich die Belange von
Menschen mit Behinderung. Die Ausbauplanung bertcksichtigt diese Belange.

Auswirkungen auf den Klimaschutz und die Klimafolgenanpassung

positive Auswirkungen (+)

Kurzerlauterung und ggf. Optimierungsmaglichkeiten:
Die Starkung des OPNV (und somit des Umweltverbunds) wirkt sich grundsatzlich
positiv auf den Klimaschutz aus.

Finanzielle Auswirkungen

X | Es entstehen weder finanzielle noch personelle Auswirkungen.

gez. Henning Keune
(Technischer Beigeordneter)
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Musterblatt

(bei geringer Gehwegbreite oder 6rtl. Gegebenheit Einzelfallentscheidung nétig)

90 (mind. 60)

l [1.50m l innere Leitlinie

DFlI light / normale DFI (bendétigt zus. Haltestellenschild in Nahe) /
oder nur Haltestellenschild (dann ohne Abzweigfeld u. Auffindestreifen)

Auffindestreifen / Rippenplatte

80/80/8 (weil3) m=EES Kurzmast mit Mlleimer o Abstand zum Bord gemaB Angabe Wartehalle
| 1 (bei 5-Feld-Wartehalle enstpr. seitlich verschieben)
Begleitstreifen Auffindestreifen / Rippenplatte
30/30/8 (anthrazit) \ \ 30/30/8 (weil3)
. ; ; Leitstreifen Rippenplatte . . £
Begleitstreifen . Begleitstreifen o
Einstiegsfeld / 5§ 30/30/8 (anthrazit) EDELS (e 30/30/8 (anthrazi) 5
Rippenplatte LR i 1/ A
120/90 o i} S 2,
@ 3, I rEsdd T T T TT T I T ITT I T T T ] 111
Ubergangsstein Lostein & Pflaster - ”/ ,
Hochbordstein gang Buskapstein ‘ A Ubergangsste Hochbordstein
(+12) von +12cm auf +16cm (+16) (anthrazit) von +16¢cm auf +12cm (+12)
1.00| 1.20 '~ Abzweigfeld Noppenplatte
'~ 90/90
| 1.00| 18.00 | | 1.00]
4.80 3.20
1 1 1
0.40 1.50 2.90 Maf Tar 2 variiert je Bustyp
(. 1 1 1
) l . ]
TUR 1 TUR 2

BUS

HAGEN

Stadt der FernUniversitat

Fachbereich Verkehr, Immobilien, Bauverwaltung und Wohnen

barrierefreie Bushaltestelle

Musterblatt
M 1:100 - Stand: 04.06.2024




	Vorlage
	Anlage  1 Anlage 1_Aktualisiertes Musterblatt

