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OFFENTLICHE BESCHLUSSVORLAGE

Amt/Eigenbetrieb:
60 Fachbereich Verkehr, Immobilien, Bauverwaltung und Wohnen

Beteiligt:
01 Fachbereich des Oberburgermeisters

Betreff:
Anfrage nach §24 GO zum Thema Inklusion und Radverkehr: Radfahren mit
Handicap - Barrierefreiheit - Diversitat - Inklusive Mobilitat

Beratungsfolge:
22.08.2023 Ausschuss fur Burgeranregungen und Burgerbeteiligung

Beschlussfassung:
Ausschuss fur Blrgeranregungen und Burgerbeteiligung

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Buargeranregungen und Burgerbeteiligung (ABB) nimmt die
Stellungnahme der Verwaltung zur Kenntnis, begrift die kontinuierliche Umsetzung
des Radverkehrskonzeptes und empfiehlt auch zukinftig bei der Planung neuer
Radverkehrsanlagen auf Barrierefreiheit zu achten. Dieser Planung sollen die
gultigen Richtlinien und Regelwerke zu Grunde gelegt werden.

Hinsichtlich einer moglichen Verbesserung des Bestandes sind auch zukinftig
konkrete Verbesserungsvorschlage, welche die Fachverwaltung auf dem Dienstweg
und Uber das Meldeportal RADar! erreichen, zu prifen.

Der ABB uberweist die Anregung an den Beirat fur Menschen mit Behinderungen
und den Ausschuss fur Umwelt-, Klimaschutz und Mobilitat zur Information und mit
der Bitte um Kenntnisnahme.
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Begriindung

Der Verwaltung liegt eine Anfrage einer Birgerin (siehe Anlage) zum Thema
Inklusion und Radverkehr vor, welche wie folgt beantwortet wird:

Barrierefreiheit ist ein Anliegen, welches im Verkehr und auch speziell im Radverkehr
bedacht wird. Richtlinien und Regelwerke enthalten Vorgaben zur
Radverkehrsanlagen, auch in Bezug auf die barrierefreie Nutzbarkeit. Fahrrader
werden mit einer Breite von 0,80 m (Zweirader) bis hin zu 1,30 m (Lasten- und
Dreirader) definiert. Radverkehrsanlagen sind entsprechend fur alle Typen von
Fahrradern auszubauen. Bei neuen Planungen werden die Belange mitbedacht; im
Bestand ist ein kurzfristiger Umbau aufgrund finanzieller und personeller Ressourcen
nicht maglich.

Der Fachverwaltung ist es ein Anliegen, den Radverkehr sicherer zu gestalten,
sodass bereits verschiedene Kampagnen in diesem Zusammenhang gestartet
wurden und auch weitere Kampagnen geplant sind. Die Flihrung an Baustellen bzw.
der Hinweis auf Baustellen bedarf enger Zusammenarbeit und wird in Zukunft starker
vertieft. Mallnahmen des Radverkehrskonzepts werden ohnehin verfolgt und nach
und nach umgesetzt. Radverkehrsmal3nahmen, die beispielsweise eine Trasse vom
Hagener Hauptbahnhof bis nach Haspe, vom Hauptbahnhof bis zum Hengsteysee
oder vom Hengsteysee bis nach Hohenlimburg betreffen, bedirfen umfassender
Planung, Abstimmung und finanzieller Sicherung. Aus diesem Grund ist ein grolerer
Zeithorizont zu erwarten, als es bei kleineren Mal3nahmen der Fall ist. Zum aktuellen
Zeitpunkt liegen der Verwaltung keine offenen Anfragen zu Umlaufgittern,
Absperrpfosten oder weiteren Anlagen, die den Radverkehr in besonderem Malde
verhindern, vor. Die Fachverwaltung ist jedoch offen flur konkrete
Verbesserungsvorschlage und verweist in diesem Zuge auf das Meldetool RADar!, in
welchem Mangel im Radwegenetz, in der Beschilderung, im Strallenzustand aber
auch positive Ruckmeldungen veroffentlicht werden konnen. Diese Meldungen
erreichen die Fachverwaltung und werden nach umfassender Prifung beantwortet
und - bei positiver Prufung der Meldung - umgesetzt.

Barrierefreiheit ist der Fachverwaltung entsprechend ein besonderes Anliegen,
welches zum aktuellen Zeitpunkt bereits mitgedacht wird. In bestimmten Fallen
konnen leider nicht alle Belange befriedigt werden, sodass die Nutzbarkeit von
Radverkehrsanlagen technisch nicht immer flr alle Personen zu erreichen sind. Als
konkretes Beispiel kann hier eine Machbarkeitsprufung einer Schieberille an der
Bricken- und Treppenanlage Funckestralle genannt werden. Eine entsprechende
Vorlage wird in den nachsten Sitzungen der Bezirksvertretung Hagen-Mitte
bearbeitet. Frihzeitig wurden Prifungen angestellt, inwiefern eine Rampe errichtet
werden kann. Aufgrund der nicht ausreichenden H6he der UnterfiUhrung musste eine
Alternative gefunden werden, welche zumindest einem Grofteil der Personen die
Nutzung der Anlage ermdglicht. In seltenen Fallen kommt es - wie hier aufgezeigt -
zu Abwagungsprozessen, welche eine Nutzung fur eine Teilgruppe gegen eine Nicht-
Umsetzung stellen. In diesen seltenen Fallen wird daher versucht, die Barriere
mdglichst gering zu halten und zumindest fir einen Groldteil der Personen Abhilfe
schaffen zu kénnen. Diese Abwagung wird jedoch erst angestellt, sobald samtliche
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Planungen, welche eine Barrierefreiheit fur alle Personen gewahrleisten, aufgrund
einer nicht moglichen Realisierung zu verwerfen sind.

Inklusion von Menschen mit Behinderung
Belange von Menschen mit Behinderung

|Z| sind betroffen

Kurzerlauterung:
s. Anlage

Auswirkungen auf den Klimaschutz und die Klimafolgenanpassung
|Z| keine Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen
x | Es entstehen weder finanzielle noch personelle Auswirkungen.

1. Rechtscharakter
|Z| Ohne Bindung

gez. Erik O. Schulz gez. Henning Keune
Oberbiirgermeister Technischer Beigeordneter
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Hagen 5.5.23 Tag der Barrierefreiheit

Meine Gedanken fir den Ausschuss fur Blirgeranregungen und Birgerbeteiligung
- Radfahren mit Handicap — Barrierefreiheit - Diversitdt — Inklusive Mobilitat fur viele

Ich mochte dazu beitragen, dass in der Stadt Hagen weitere Barrieren wegfallen. Mich interessiert
besonders der Radverkehr. Sehr erfreulich ist in diesem Zusammenhang, dass es einige neue
Radwege und ein beschlossenes Radwegekonzept und weitere Bemiihungen um Verbesserungen
zum Radfahren in Hagen gibt.

Das FANa G in NRW ist ein Schritt hin zur Unterstltzung des Radverkehrs. In diesem Gesetz werden
...moglichst weitgehende Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit der Radverkehrsinfrastruktur als
Ziele formuliert.

Dies gilt jedoch fir neue Bauvorhaben usw und ich bin realistisch genug, dass ein Umbau des
StraRennetzes, wie es wiinschenswert ware, nicht wie von Zauberhand plotzlich da ist. Das heif,
dass die jetzige Infrastruktur in Hagen mit nur wenigen Metern echten Radwegen und einigen
kombinierten FuR/Radwegen und den zu nutzenden AutostraBen die Radfahrinfrastruktur ist, die
alle Radfahrenden nutzen missen. Und ich méchte besonders fir die Gruppe gehandicapter
Radfahrenden sprechen, die das Rad sowohl im Freizeitbereich als auch beim taglichen Fortbewegen
nutzen wollen, um an der Verkehrswende teilzunehmen. Rdume sollen laut UN-Konvention so
gestaltet sein, dass eine selbstbestimmte Nutzung flir moglichst viele Menschen mdglich ist.
Definiere ich ,,Raum” auch als Verkehrsraum, so ist das flr viele Menschen mit dem Rad nicht
gegeben. Diversitat ist in aller Munde und bezogen auf das Rad gibt es diverse Modelle(Kinderrad,
Lastenrad, Tandem, Handbike, Dreirad, Rollstuhl mit Zugteil, usw.), doch Diversitat zeigt sich ebenso
bei den Menschen mit einem Handicap ( Tandems mit sehendem und nicht sehendem Mensch,
korperlich eingeschriankte Menschen, die radeln, aber nicht laufen mit einem Dreirad, angeschnallte

Menschen mit einer Spastik, Liegerad bei Amputationen , Kleinwuchsrader usw)

Die Barrierefreiheit beginnt in unseren Képfen und so méchte ich Sprecherin sein fur ein Beachten
von Diversitdt beim Thema Radinfrastruktur. Es wére ein tolles Zeichen, wenn wir es in Hagen

schaffen beim Wort Fahrrad nicht automatisch an ein Zweirad mit fittem Benutzer zu denken.



Es gibt uns, die Radfahrer mit diversen Handicaps, doch wir sind selten im StraRenverkehr
sichtbar, weil es viele Barrieren gibt.

Winsche:

- Uberpriifung aller Umfahrungsschranken Poller usw, ob die gesetzlichen MaRe eingehalten sind.
-Wenn auf einem benutzungspflichtigem Rad/FuBweg eine Baustelle eingerichtet ist, bedeutet fur
viele von uns das Schild ,Radfahrer absteigen und schieben”, das Ende der Tour

- Wenn dann noch nicht friihzeitig darauf hingewiesen wurde und es einen hohen Bordstein zur
vielbefahrenen Strae gibt, muss oft ein fremder Mensch um Hilfe gebeten werden

- FuB/ Radwege nicht missbrauchen, um temporar nétige Verkehrsschilder oder Baustellenampeln
fur Autofahrer so aufzustellen,.dass fur Dreirader kein Durchkommen ist

- aufgemalte, zu schmale Radstreifen auf StralRen den Vorgaben entsprechend dndern

- bei nicht vorhandenen Radwegen missen Schlaglécher auf den StraRen schnell beseitig werden,
- Tempolimit in der Stadt, wiirde die Gefahr minimieren, von einem LKW oder PKW mit >50km
Uberholt zu werden.

-Umsetzung der Ideen im Hagener Radwegekonzept der verbundenen Radwege, Der kurze
Radwegabschnitt am Bahnhof ist wunderbar barrierefrei, doch viele kommen nicht selbststdandig

und sicher dort hin.

Dies sind nur schlaglichthaft einige Aspekte. Ich wiirde mich freuen, wenn meine Gedanken ein
wenig zum barrierefreien Hagen beitragen . Mobilitdt so gedacht, ware flir alle Radfahrenden ein
Gewinn. Kinder und Jugendliche kénnten haufiger das Rad benutzen, Senioren missten nicht nur
auf dem Ruhrtalradweg hin und her fahren, Lastenrdder waren wirklich zum Einkaufen geeignet -
Inklusion wiirde vielen Personen das Radfahren erleichtern und es sicherer machen.

Zum Schluss noch mich als Beispiel fir den Perspektivwechsel:

Aufgrund meines Handicaps benutze ich ein Dreirad, Absteigen und Schieben ist nicht moglich. Will
ich in Hagen von A nach B, so muss ich als ortskundige Hagenerin mir einen Weg gemixt aus
Radwegen, Full/Radwegen und AutostraBen und Nebenstralen zusammenbasteln und hoffen, dass
es nicht eine Uberraschende Barriere gibt, die bei meiner Planung noch nicht da war. Obwohl meine
Kondition es zuldsst und Steigungen wenig Probleme machen, lasse ich mich der Verldsslichkeit
halber bei einem Termin mit einem Auto hinfahren und muss dann wieder abgeholt werden. Schade,

zwei Autofahrten, obwohl es mit einer Radtour klappen wiirde.
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