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OFFENTLICHE BESCHLUSSVORLAGE

Amt/Eigenbetrieb:
60 Fachbereich Verkehr, Immobilien, Bauverwaltung und Wohnen

Beteiligt: )
32 Fachbereich Offentliche Sicherheit und Ordnung

Betreff:

Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung zu Geschwindigkeitsreduzierungen
am Buschey

Beratungsfolge:
18.10.2023 Bezirksvertretung Hagen-Mitte

Beschlussfassung:

Beschlussvorschlag:

Der Bericht der Verwaltung Uber die Ergebnisse der Larmberechnungen am
Buschey wird zur Kenntnis genommen. Von einer nachtlichen Anordnung von
Tempo 30 wird (aus den in der Vorlage beschriebenen Griinden) abgesehen.
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Begriindung

Zur Herstellung einer Rechtsgrundlage flr die Anordnung einer durchgangigen
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h auf der Eugen-Richter-Stralle und der
Buscheystralle hat die Bezirksvertretung Hagen-Mitte die Verwaltung aufgefordert
entsprechende Larmschutzgutachten nach den Richtlinien fir den Larmschutz an
Stralden in Auftrag zu geben (DS. 0955/2020). Die Ergebnisse dieses Gutachtens
sind Gegenstand dieser Berichtsvorlage.

Rechtliche Grundlagen

Grundsatzlich kénnen Verkehrszeichen nur dort angeordnet werden, wo dies
aufgrund der besonderen Umstande zwingend geboten ist. In Bezug auf
Verkehrslarmbelastung ist dies der Fall, wenn die Grenzwerte der "Richtlinien flr
straldenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm"
(Larmschutz-Richtlinien-StV) Uberschritten sind. In reinen und allgemeinen
Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhausern, Schulen, Kur- und
Altenheimen Betragen diese Grenzwerte fur die Beurteilungspegel:

- 70 db(A) zwischen 06:00 und 22:00 Uhr (tags)

- 60 db(A) zwischen 22:00 und 06:00 Uhr (nachts)

Als Schwellwert fur die Wirksamkeit verkehrsrechtlicher Mallihahmen setzt die
Larmschutz-Richtlinien-StV eine Pegelminderung um Mindestens 3 dB(A) voraus,
wobei die Differenz der Beurteilungspegel aufzurunden ist. Das heil3t, dass schon ab
einer berechneten Differenz von 2,1 db(A) strallenverkehrsrechtliche MalRnahmen
geeignet sein kdnnen. Aullerdem soll durch die angesetzte Malinahme der
Beurteilungspegel unter den jeweiligen Richtwert abgesenkt werden konnen.

Weiterhin gibt die Larmschutz-Richtlinien-StV vor, dass fur die Berechnung des
Beurteilungspegels und die Bestimmung des Immissionsortes die "Richtlinien fur den
Larmschutz an Stra3en - RLS-90" mal3geblich sind. Hierbei ist anzumerken, dass die
RLS-90 bereits durch eine neue, Uberarbeitete Version, den RLS-19, abgeldst wurde.
Fur Larmberechnungen zur Larmvorsorge und zur Larmsanierung konnen die RLS-
19 bereits angewendet werden, dies gilt jedoch nicht fir den ordnungsrechtlichen
bzw. stralenverkehrsrechtlichen Larmschutz, da in der Larmschutz-Richtlinien-StV
explizit die RLS-90 als mafgebliches Regelwerk genannt wird. (Vgl. hierzu auch das
Rundschreiben des Verkehrsministeriums NRW, Anlage 1)

Der vollstandige Ergebnisbericht ist dieser Vorlage als Anlage 2 beigefugt.

Ergebnisse und Methodik der Larmberechnungen am Buschey

Fur die Berechnungen nach RLS-90 wurde das Ingenieurbiro Brilon Bondzio Weiser
aus Bochum beauftragt. Zur Bestimmung der Verkehrsbelastungen entlang der
BuscheystraRe wurden an zwei Querschnitten 24h-Verkehrszahlungen durchgefihrt.
Hierbei wurde gemaly den Anforderungen der RLS-90 zwischen Leicht- und
Schwerverkehr unterschieden. Dabei wurden folgende Querschnitts-Verkehrsstarken
ermittelt:
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- QS 1 (H6he HN Buscheystralle 65): 10.810 Fz/24h (davon 180 SV)

- QS 2 (Hohe HN Buscheystralde 25): 12.540 Fz/24h (davon 180 SV)
Mithilfe dieser Zahlungen und erganzenden Daten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell wurde ein Belastungsbild fur zwei Zeitbereiche (Tag und Nacht)
erstellt. Zusammen mit einer digitalen Gelandegrundlage mit den relevanten
Hindernissen und Gebduden wurden diese fur den Aufbau eines
Larmausbreitungsmodells genutzt.

Bei der Auswertung der Beurteilungspegel lasst sich folgendes feststellen:

Tagsuber ist an keinem Immissionsort entlang des Untersuchungsraums eine
Grenzwertuberschreitung zu verzeichnen. Die hochsten Beurteilungspegel (68,5
dB(A) an HN 57 und 68,2 dB(A) an HN 68) liegen unterhalb des 70 dB(A)
Grenzwertes der Larmschutz-Richtlinien-StV.

Nachts hingegen werden im Bereich der HN 62 bis 78 Grenzwertuberschreitungen
festgestellt, allerdings liegt der hdochste Beurteilungspegel mit 61,1 dB(A) nur
geringfugig oberhalb des 60 dB(A) Grenzwertes der Larmschutz-Richtlinien-StV.

Hinsichtlich der nachtlichen Beurteilungspegel lasst sich auRerdem festhalten, dass
eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf 30 km/h geeignet ist,
um an allen Immissionsorten die Grenzwerte einzuhalten und die Pegelminderungen
mindestens 2,3 dB(A) betragen. Somit sind die Bedingungen der Larmschutz-
Richtlinien-StV fur stralenverkehrsrechtliche MaRnahmen in diesem Fall erfulit.

Hierbei ist anzumerken, dass auch die Berechnungen nach der neuen RLS-19 keine
substanziell anderen Ergebnisse liefern (d.h. nur leichte Uberschreitungen nachts,
tagsuber keine Uberschreitungen).

Fazit und Interpretation der Ergebnisse

Tagsuber konnten entlang der Buscheystralle keine Grenzwertliberschreitungen
nachgewiesen werden, nachts hingegen ist von leichten Grenzwertiberschreitungen
auszugehen. Im weiteren Verlauf des Streckenabschnitts nach Westen (Eugen-
Richter-Strale) weitet sich einerseits der Strallenraum ab dem Knotenpunkt
Buscheystral’e / Eugen-Richter-Stralle / Pelmkestrae von ca. 15 m auf min. 21,5 m
auf und andererseits andern sich die Verkehrsbelastungen nicht, sodass davon
auszugehen ist, dass nach den vorliegenden Berechnungen hier weder tagsuber
noch nachts weitere Grenzwertliberschreitungen zu vermuten sind, die im Rahmen
der Untersuchung nicht identifiziert wurden.

Eine Anordnung von Tempo 30 aus Grinden des Larmschutzes ist tagstiber damit
auf keinem Teil der Eugen-Richter-Stral’e bzw. der Buscheystralte mdglich. Dies hat
auch die Bezirksregierung Arnsberg noch einmal auf Anfrage bestatigt.

Nachts hingegen liefert das Larmschutzgutachten die Rechtsgrundlage fir eine
mogliche Anordnung von Tempo 30 auf einem ca. 500m langen Abschnitt. Unter
Berucksichtigung der bereits tagsuber bestehenden Tempo 30 Anordnung im
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Bereich von schitzenswerten Einrichtungen auf der Eugen-Richter-Stral’e ergaben
sich kurz aufeinanderfolgende Wechsel der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten
entlang der gesamten Achse (vergleiche dazu Anlage 3).

Um also den so entstehenden "Flickenteppich" zu vermeiden und da die kurzliche
Analyse von Unfallhaufungsstellen im Stadtgebiet zeigt, dass schnell aufeinander
folgende Anderungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten die Gefahr von
Auffahrunfallen steigern, wird empfohlen von einer nachtlichen Anordnung von
Tempo 30 abzusehen. Dieser Vorschlag ist mit der Bezirksregierung Arnsberg auch
so abgestimmt.

Ausblick

Die Ergebnisse dieses Larmschutzgutachten zeigen sehr anschaulich die
Schwierigkeiten bei der Anordnung von Tempo 30 auf Hauptverkehrsstralden nach
der aktuell gultigen Stralenverkehrsordnung. Die Vergabe und die Betreuung von
Larmschutzgutachten bindet personelle und finanzielle Ressourcen und fuhrt, wie in
diesem Fall, zu nicht befriedigenden Resultaten, die auch dem Empfinden der
betroffenen Anwohner*innen widersprechen.

Um die Verfahren zu beschleunigen, zu vereinfachen und um pragmatischer auf
Wunsche aus den Stadtgesellschaften eingehen zu kdonnen, setzt sich die Initiative
"Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten" fiir eine Anderung der
Straldenverkehrsordnung ein, die den Stadten und Gemeinden mehr Autonomie bei
der Anordnung von Tempo 30 geben soll. Zum Zeitpunkt der Erstellung dieser
Vorlage haben sich der Initiative fast 850 Stadte, Gemeinden und Landkreise
angeschlossen. Ein entsprechender Vorschlag, der Initiative beizutreten (DS.
0237/2022, die Verwaltung hat hierzu eine positive Stellungnahme abgegeben),
wurde jedoch vom Rat der Stadt Hagen abgelehnt.

Fur den Bereich der Rembergstralle bzw. Eppenhauser Str. (Streckenabschnitt der
B7 vom Knotenpunkt Markischer Ring bis zum Knotenpunkt Feithstrale / Halleyer
Stralde) wurde bereits das nachste Larmschutzgutachten in Auftrag gegeben, fur das
in der 32. Kalenderwoche Verkehrszahlungen durchgefuhrt werden. Die Ergebnisse
werden hier im 4. Quartal erwartet.
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Inklusion von Menschen mit Behinderung

Belange von Menschen mit Behinderung
(Bitte ankreuzen und Teile, die nicht benétigt werden I6schen.)

X | sind nicht betroffen

sind betroffen (hierzu ist eine kurze Erlauterung abzugeben)

Auswirkungen auf den Klimaschutz und die Klimafolgenanpassung

(Bitte ankreuzen und Teile, die nicht bendtigt werden I6schen.)

positive Auswirkungen (+)
X | keine Auswirkungen (o)
negative Auswirkungen (-)

gez. gez.

Dr. André Erpenbach Henning Keune

Beigeordneter Technischer Beigeordneter
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Von: Klemenz, Joachim (VM) <Joachim.Klemenz@vm.nrw.de>

Gesendet: Donnerstag, 23. September 2021 10:45
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Betreff: RLS-90 / RLS-19 als Berechnungsmethode flr straBenverkehrsrechtliche

LirmschutzmalBnahmen

RLS-90 / RLS-19 als Berechnungsmethode fiir straBenverkehrsrechtliche LirmschutzmaBnahmen

Sehrgeehrte Damen und Herren,
aus gegebenem Anlass mochte ich auf Folgendes hinweisen:

Die inzwischen bundesweit eingefiihrten , Richtlinien fiirden Larmschutz an StraRen”, Ausgabe 2019
(RLS-19) werden fur Lérmberechnungen zur Lirmvorsorge und zur Léirmsanierung angewendet.

Diesgiltjedoch nicht flirden ordnungsrechtlichen bzw. straBenverkehrsrechtlichen Lirmschutz. Inden
hierbei anzuwendenden ,Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der
Bevolkerungvor Larm“ (Larmschutz-Richtlinien-StV) wird unter Nr. 2.2 klargestellt, dass die RLS-90
maflgebend sind flir die Berechnung des Beurteilungspegels und die Bestimmung des Immissionsortes.
Da die Larmschutzrichtlinien-StV aus dem Jahre 2007 - und somit der darin enthalteneVerweis auf die
RLS-90 -immer noch Giiltigkeit besitzen, kann die RLS-19 hier bislang keine Anwendung finden.

Bei der BerechnungderLarm-Beurteilungspegelim Hinblick auf straBenverkehrsrechtliche
LarmschutzmaRnahmen nach den Lairmschutz-Richtlinien-StV (Verkehrsverbote,
Geschwindigkeitsbeschrankungen etc.)sind daher weiterhin die RLS-90anzuwenden.

Derzeitistnoch nichtabsehbar, wann eine Anderung der Lirmschutz-Richtlinien-StV erfolgen wird, mit
deru. a. ein Verweis auf die aktualisierte Berechnungsmethode RLS-19 eingefiihrt werden kann.

Mit freundlichen GriiRen
Im Auftrag

Joachim Klemenz

- ReferatllIB 3 -
Verkehrstechnik, Verkehrslenkung
und Verkehrssicherung
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Ministerium fir Verkehr
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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung
Die Stadt Hagen lasst eine Geschwindigkeitsreduzierung fir die BuscheystralRe priifen.

Ziel der Priifung ist die Aufklarung des exakten Minderungspotenzials einer ganztagigen Geschwindigkeits-
begrenzung von 50 km/h auf 30 km/h auf der BuscheystraRe zwischen dem Bergischen Ring und der
Eugen-Richter-Strale.

Die Abbildung 1 zeigt die Lage der BuscheystralRe in Hagen.
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Abbildung 1: Lage der Buscheystral3e in Hagen (Kartengrundlage:[6])

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft mbH wurde von der Stadt Hagen beauftragt, die schall-
technischen Auswirkungen einer ganztagigen Geschwindigkeitsbegrenzung von 50km/h auf 30km/h auf
der BuscheystralRe zu quantifizieren und zu bewerten.
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2 Grundlagen

2.1  Lagebeschreibung

Die Buscheystralle verbindet in norddstliche Richtung den Bergischen Ring, uber die Eugen-Richter-
Strafl3e, mit dem sudwestlich anschlieRenden Konrad-Adenauer-Ring und bildet eine parallel verlaufende
Ost-West-Achse zur nordlich liegenden L700. Die gesamte Lange der Buscheystral3e liegt bei ca. 630 m.

Auf der nordlichen StraRenseite der Buscheystralie befindet sich, mit Ausnahme von Knotenpunkten oder
Einmiindungen, eine durchgangig geschlossene 4 bis 5-stdckige Bebauung. Dabei handelt es sich, mit
einigen Ausnahmen im Erdgeschoss, ausschlie3lich um Wohnbebauung. Auf der siidlich liegenden Stra-
Benseite befindet sich, teilweise etwas von der Stral’e bzw. dem Gehweg abgeriickt, 3 bis 5-stéckige
Wohnbebauung.

Zu beiden Seiten der Fahrbahn sind Langsparkstande und Gehwege vorhanden. Radverkehrsanlagen sind
nicht vorhanden.

Die Abbildung 2, Abbildung 3, Abbildung 4 und Abbildung 5 geben einen Eindruck vom Querschnitt der
StralRen.

Abbildung 2: Knotenpunkt Eugen-Richter-Strale / Pelmkestral3e / Buscheystral3e., Blick in Richtung Nordosten auf

Ubergang von Eugen-Richter-StraRRe zur Buscheystraie

N



Ermittlung der Minderungswirkung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h auf der Buscheystra3e in Hagen Seite 4

Abbildung 3: Buscheystral3e, Blick in Richtung Westen zum Knotenpunkt Buscheystral3e / Bachstralle

N -

Abbildung 4: Buscheystraf3e., Blick in Richtung Westen auf Héhe der Hausnummer 34
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Abbildung 5: BuscheystralRe., Hohe Knotenpunkt Bergischer Ring, Blick in Richtung Westen

2.2  Vorgehensweise
Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung sind folgende schalltechnische Aspekte zu untersuchen:
e Ermittlung der aktuellen Larmemissionen durch den Verkehr entlang des Streckenabschnitts,

e Ermittlung der Larmemissionen durch den Verkehr entlang des Streckenabschnitts bei Geschwin-
digkeitsreduzierung auf der Buscheystral3e,

e Ermittlung des Minderungspotenzials einer Geschwindigkeitsreduzierung durch einen Vergleich
der berechneten Beurteilungspegel

Als Grundlage fiir das Verkehrsaufkommen auf der BuscheystraRe dienen an zwei Querschnitten durch-
gefuhrte Verkehrszéhlungen am 24.11.2022 im Zeitraum von 0 bis 24 Uhr.

Die Berechnungen erfolgen mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.2.

Als Basis dient eine digitale Gelandegrundlage mit den relevanten Gerduschquellen, Hindernissen und
Gebauden. Fur den Aufbau des Berechnungsmodells wurden 6ffentlich zugangliche Daten aus dem Be-
stand der Geobasisdaten [6] des Landes und der Kommunen verwendet. Diese Daten wurden erganzt
durch die Erkenntnisse einer Ortsbesichtigung am 10.01.2023.
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2.3 Rechtliche Rahmenbedingungen

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [7] verpflichtet, alle Beeintrdchtigungen von Natur und
Umwelt durch stadtebauliche Planungen so gering wie moglich zu halten. Im Hinblick auf Gerdusche exis-
tieren verschiedene Verordnungen zum BImSchG, in denen die Prufung und Bewertung von Gerau-
schimmissionen geregelt ist. Diese Vorgaben betreffen aber ausschlief3lich Neu-Planungen.

Ja nach Anlass werden unterschiedliche Regelwerke fir die Bewertung von Larmbelastungen angewandt.
Die Ublicherweise in Verbindung mit Verkehrslarm angewandte 16. BImSchV gilt ausschlieRlich fir den
Neubau von Verkehrswegen und bauliche Eingriffe in bestehende Verkehrswege. Deren Immissionsgrenz-
werte sind rechtlich verbindlich, weil die 16. BImSchV als Verordnung zum BImSchG im Rahmen eines
demokratischen Verfahrens legitimiert ist.

Im Rahmen von stadtebaulichen Planungen (z.B. Aufstellung von Bebauungsplanen) wird die DIN 18005
angewandt, die Orientierungswerte vorgibt. Diese Orientierungswerte sind jedoch rechtlich nicht verbind-
lich, weil sie nicht demokratisch legitimiert sind. Allerdings liefern sie (bestatigt durch die Rechtsprechung)
einen Orientierungsrahmen, der bei der Bewertung und Abwégung herangezogen werden kann.

Dabei wird auch die durch die LArmwirkungsforschung ermittelte und durch die Rechtsprechung aner-
kannte Grenze von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts herangezogen. Bei einer Larmbelastung in dieser
GroRRenordnung ist bei dauerhafter Einwirkung eine gesundheitliche Gefahrdung mdglich, sodass stadte-
bauliche Missstande drohen, weil ein zum Wohnen geeignetes Umfeld nicht gegeben ist.

e In den Richtlinien fur stralenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor
Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) [2] sind Anforderungen an verkehrsrechtliche MaRnahmen be-
schrieben, die in den Verkehrsfluss eingreifen, um die Larmbelastung der Anwohner zu reduzieren.
Die dort festgelegten Immissionsgrenzen liegen in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Klein-
siedlungsgebieten sowieso an Krankenh&usern, Schulen, Kur- und Altenheimen bei 70 dB(A) tags-
Uber und bei 60 dB(A) in der Nacht.

o Im Rahmen des Larmaktionsplanes, Stufe 2, wurde fir die Buscheystral3e in Hagen eine Larmbe-
lastung im Bereich der Grenze der Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A) tags/nachts identifi-
ziert, die Minderungsmalinahmen erforderlich macht. Als MaRnahme wurde eine Beschrankung
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h vorgesehen, wobei der Larmakti-
onsplan festlegt, dass zuné&chst die Wirkung dieser MaRnahme ermittelt werden soll.

Diese Aufgabe wird in der vorliegenden Untersuchung umgesetzt. Da der Larmaktionsplan durch
den Stadtrat beschlossen wurde, ist dieser Priifauftrag verbindlich.

2.4 Immissionsorte

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerduschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich aus vorliegenden Bebau-
ungsplanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
8§34 BauGB [1].

Im vorliegenden Fall existieren keine rechtskréftigen Bebauungsplane die Informationen zum Schutzniveau
gegeben. Daher wird die umliegende Bebauung nach 8§34 BauGB [1] und in Absprache mit der Stadt Hagen
mit dem Schutzniveau eines allgemeinen Wohngebiets (WA) in den schalltechnischen Berechnungen be-
wertet.

N
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Fur die Berechnungen wurden unterschiedliche Immissionsorte an ausgewahlten Gebauden gesetzt, die
eine reprasentative Aussage Uber die Larmbelastung zulassen.

Die Abbildung 6 zeigt einen Ausschnitt aus dem Berechnungsmodell mit den relevanten Verkehrswegen,
Gebauden und Immissionsorten. Als Bewertungskriterium wurden die Auslésewerte der Larmsanierung fuir
LandesstraRen in NRW gewahlt. Es wurden die Buscheystrale ab dem Knotenpunkt Bergischer Ring (6st-
lich) bis zur Eugen-Richter-StraBe und ab da ein Teil der Eugen-Richter-Straf3e bis zum Knotenpunkt Eu-
gen-Richter-Stral3e / GutenbergstralRe (westlich) modelliert (rote Linien). 8 Immissionsorte wurden an ins-
gesamt 8 Gebauden modelliert, die reprasentativ sind fur die Larmbelastung entlang der Buscheystralle
sind. In der Abbildung 6 sind die untersuchten Immissionsorte als gelbe Punkte markiert.

Abbildung 6: Auszug aus dem Berechnungsmodell
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3 Verkehrsaufkommen des StralRenverkehrs

Als Grundlage fiir die Berechnung der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstéarke (DTV) auf der Buschey-
stral3e dienen an zwei Querschnitten durchgefiihrte Verkehrszahlungen am 24.11.2022 im Zeitraum von 0
bis 24 Uhr.

Die Abbildung 7 zeigt die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke im offentlichen Stral3ennetz.

.
e

%,
e, . % o

Kartengrundlage: Open StreetMap - Mitwirkende I

Abbildung 7: DTV in Kfz/24h (SV-Kfz/24h)
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4 Schalltechnische Berechnungen
4.1 Gerauschemissionen

4.1.1 Verkehrsgerdusche von 6ffentlichen Verkehrswegen

Grundlage fiir die Beurteilung von Verkehrsgerauschen auf 6ffentlichen Verkehrswegen ist das Berech-
nungsverfahren der Richtlinien zum Larmschutz an Straf3en. Die bis vor einigen Jahren giltige Fassung
war die RLS-90 [4]. Seit dem 01.03.2021 ist die Richtlinie in einer neuen Fassung als RLS-19 eingeftihrt.
Der vorliegende Fall bildet dabei eine Besonderheit. Auf politischer Ebene wurden fur ordnungsrechtlichen
bzw. stralenverkehrsrechtlichen Larmschutz, worunter eine angeordnete Temporeduzierung aus larm-
schutztechnischen Griinden fallt, eine Ausnahmeregelung getroffen. In diesen Fall muss weiterhin die alte
RLS-90 zur Berechnung verwendet werden.

Im Rahmen des Berechnungsverfahrens nach RLS-90 [4] ergeben sich die Gerauschemissionen des Stra-
Renverkehrs im Wesentlichen aus der Verkehrsstarke und dem Schwerverkehrsanteil, ergédnzt um einzelne
Korrekturfaktoren fur die zuldassige Geschwindigkeit, die StralRenoberflache und die Langsneigung.

Das Berechnungsverfahren basiert auf dem unter Ziffer 3 dargestellten durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsaufkommen (DTV) Uber alle Tage des Jahres. Dieses ist fir den Tages- und Nachtzeitraum in eine
mittlere stiindliche Belastung umzurechnen.

Die Langsneigung wird vom Programmsystem auf Basis des dreidimensionalen Gelandemodells automa-
tisch ausgewertet. Der Zuschlag Dstg zur Berticksichtigung von Langsneigungen wird entsprechend zuge-
wiesen.

Entsprechend dem Ziel des vorliegenden Gutachtens wird eine zulassige Hochstgeschwindigkeit (vzu)) von
50 km/h im Bestand angesetzt und im Planfall eine zulassige Hochstgeschwindigkeit (vzu) von 30 km/h.
Das Minderungspotenzial wird durch Differenzbildung ermittelt und bewertet.

Der Parameter Dsto zur Berucksichtigung der Fahrbahnoberflache wurde mit 0 dB(A), was einem Splitt-
mastixasphalt (SMA) entspricht, angesetzt. Reflexionen werden im Rahmen der Ausbreitungsrechnung
durch das Programmsystem ausgewertet. Insofern wird der Parameter Dk fur Einfachreflexionen nicht se-
parat angesetzt.

Die Berechnung der Emissionspegel nach RLS-90 ist detailliert in den Anlagen 1 (Tempo 50) und 2 (Tempo
30) dargestellt.

4.2 Berechnung der Gerduschimmissionen

Im Rahmen von Einzelpunktberechnungen werden die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche auf
offentlichen Stral3en errechnet. Die Berechnungen erfolgen fiir den Bestand mit einer zulassigen Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h und fir die Prifung mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h.

Ergénzend zu den Einzelpunktberechnungen wurden die Beurteilungspegel auch als Isophonendarstellung
in Form von Rasterlarmkarten in 4 m Hohe tber Grund auf dem Untersuchungsabschnitt errechnet. Die
Isophonendarstellungen zeigen den Gerauschpegel im Freien inklusive der Reflektion an den Fassaden.
Die Einzelpunktberechnungen nach RLS-90 [4] berechnen den Pegel vor dem gedffneten Fenster. Das
heil3t, dass die in den Rasterlarmkarten dargestellten Beurteilungspegel um bis zu 3 dB(A) héher sein
kénnen als die Beurteilungspegel der Einzelpunktberechnungen.

N
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Die Berechnung der zu erwartenden Schallimmissionen erfolgt mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Ver-
sion 8.2, unter Anwendung von Ausbreitungsrechnungen nach RLS-90 [4]. Als Bewertungskriterium wur-
den die Auslésewerte fur La&rmsanierung an Landesstraf3en in NRW gewahlt. Als Basis diente ein digitales
dreidimensionales Geldndemodell mit den relevanten Gerauschquellen, Hindernissen und Geb&uden. Fir
den Aufbau dieses Berechnungsmodells wurden 6ffentlich zug&ngliche Daten aus dem Bestand der Ge-
obasisdaten [6] des Landes und der Kommunen verwendet.

4.3 Berechnungsergebnisse

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen sind in der Anlage 3 tabellarisch und in den Anlagen 4 bis 5
im Lageplan dargestellt. Die Anlage 3 zeigt die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche fiir den Tempo
50-Fall und den Tempo 30-Fall. Die Spalten 12 und 13 zeigen die Veranderung im Tempo 30-Fall durch
die Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h im Vergleich zum Bestand mit Tempo 50. Die Anlage 4 zeigt
die Beurteilungspegel im Bestand mit 50 km/h im Lageplan. Die Anlage 5 zeigt die Beurteilungspegel mit
der Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h im Lageplan.

Die Berechnungen der Beurteilungspegel in Form von Rasterlarmkarten sind in den Anlagen 6 bis 8 dar-
gestellt. Die Anlage 6 zeigt eine Rasterlarmkarte in 4 m Hohe Uber Grund fir den Tempo 50-Fall. Die
Anlage 6 zeigt eine Rasterlarmkarte in 4 m Hohe Gber Grund fur den Tempo 30-Fall. In Anlage 8 ist eine
Differenzlarmkarte dargestellt, die die Veranderung im Tempo 30-Fall durch die Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 30 km/h im Vergleich zum Bestand mit Tempo 50 zeigt.

Es zeigt sich:

e Durch eine Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h verringern sich die Beurtei-
lungspegel in den betroffenen Bereichen um mindestens 2,3 bis 2,4 dB(A).

e Am Haus Buscheystrale 57 ergeben sich im Bestand mit 50 km/h Beurteilungspegel von
68,5/61,1 dB(A) tags/nachts. Durch die Geschwindigkeitsreduzierung verringern sich die Beurtei-
lungspegel auf 66,2/58,7 dB(A) tags/nachts. Der Immissionsort Buscheystral3e 57 ist reprasentativ
fur weitere Gebdude in der Buscheystrale.

e Am Haus BuscheystraRe 57 ergeben sich im Bestand mit 50 km/h Beurteilungspegel von
68,5/61,1 dB(A) tags/nachts. Damit sind die Immissionsgrenzen der Larmschutz-Richtlinie-StV [2]
von 70/60 dB(A) tagsiber fast erreicht und nachts um 1,1 dB(A) Uberschritten.

e Durch die Geschwindigkeitsreduzierung verringern sich die Beurteilungspegel auf maximal
66,2/58,7 dB(A) tags/nachts. Damit wird die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefédhrdung von
70/60 dB(A) tags um mindestens knapp 4 dB(A) und nachts um 1,3 dB(A) unterschritten. Stadte-
bauliche Missstande kénnen somit vermieden werden.

4.4 Bewertung der Ergebnisse

Das menschliche Gehdr nimmt Veranderungen von Schalldruckpegeln in aller Regel erst ab 2 bis 3 dB(A)
als Veranderung deutlich wahr [3]. Durch die Geschwindigkeitsreduzierung ist eine Verringerung der Larm-
belastung im Verlauf der Buscheystral3e um bis zu 2,4 dB(A) zu erwarten. Insofern ist eine Verénderung
durch die Geschwindigkeitsreduzierung durchaus wahrnehmbar.
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Die Immissionsgrenzen der Larmschutz-Richtlinie-StV [2] von 70/60 dB(A) tags/nachts ist zudem im Be-
stand entlang der Buscheystral3e an mehreren reprasentativen Immissionsorten im Nachtzeitraum eben-
falls Gberschritten. Durch die Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h kann die Larmbelastung an allen
Fassaden unter die Immissionsgrenzen der LArmschutz-Richtlinie-StV [2] reduziert werden. Stadtebauliche
Misssténde kdnnen somit vermieden werden.

Insofern ist die zu erwartende Veranderung der Verkehrslarmbelastung insgesamt als wirksame Minde-
rungsmafRnahme anzusehen.

Zur Verbesserung des Wohnumfeldes der Bevolkerung im Bereich der Buscheystral3e ist zu empfehlen die
Geschwindigkeitsbeschrankung im Tages- und im Nachtzeitraum anzuordnen.
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5 Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Die Stadt Hagen prift im Rahmen des Larmaktionsplans Stufe 2 die Geschwindigkeitsbegrenzung fir die
Buscheystralie.

Ziel der Prufung ist die Ermittlung des exakten Minderungspotenzials einer ganztagigen Geschwindigkeits-
begrenzung von 50 km/h auf 30 km/h auf der Buscheystral3e im Bereich zwischen dem Bergischen Ring
und der Eugen-Richter-Strale.

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft mbH wurde von der Stadt Hagen beauftragt, die schall-
technischen Auswirkungen einer ganztagigen Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h auf 30 km/h auf
Buscheystral3e zu quantifizieren und zu bewerten.

Das Gutachten kommt zu folgenden Ergebnissen:

e Durch eine Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h verringern sich die Beurtei-
lungspegel in den betroffenen Bereichen um mindestens 2,3 bis 2,4 dB(A).

e Durch eine Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h verringern sich die Beurtei-
lungspegel um mindestens 2,3 dB(A). Diese Veranderung ist als wahrnehmbar anzusehen.

e Durch eine Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h verringern sich die Beurtei-
lungspegel in den betroffenen Bereichen um mindestens 2,3 bis 2,4 dB(A).

e Am Haus Buscheystrale 57 ergeben sich im Bestand mit 50 km/h Beurteilungspegel von
68,5/61,1 dB(A) tags/nachts. Durch die Geschwindigkeitsreduzierung verringern sich die Beurtei-
lungspegel auf 66,2/58,7 dB(A) tags/nachts. Der Immissionsort Buscheystral3e 57 ist reprasentativ
fur weitere Gebdude in der Buscheystralie.

e Am Haus Buscheystrale 57 ergeben sich im Bestand mit 50 km/h Beurteilungspegel von
68,5/61,1 dB(A) tags/nachts. Damit ist die Immissionsgrenze der Larmschutz-Richtlinie-StV [2] von
70/60 dB(A) tagsiber fast erreicht und nachts um 1,1 dB(A) tberschritten.

e Durch die Geschwindigkeitsreduzierung verringern sich die Beurteilungspegel auf maximal
66,2/58,7 dB(A) tags/nachts. Damit werden die Immissionsgrenzen der Larmschutz-Richtlinie-
StV [2] von 70/60 dB(A) tags um mindestens knapp 4 dB(A) und nachts um 1,3 dB(A) unterschrit-
ten. Stadtebauliche Missstande kénnen somit vermieden werden.

Insgesamt ist festzustellen, dass eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h im Tages-
und Nachtzeitraum aus schalltechnischer Sicht eine wirksame MalRnahme zur Reduzierung der Larmbe-
lastung im Bereich Buscheystral3e darstellt.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen
inert Bochum, Mai 2023
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Anlagen




BuscheystralRe, Hagen
Verkehrsgerédusche Stral3e Tempo 50

Abschnittsname Verkehrszahlen Geschwindigkeit (Vpyy / Vi Korrekturen Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV pr PN M/DTV: | M/IDTVy T N Dstrom | Dstwony | Dreti Min / Max LmEt LmEy
km Kfz/24h % % km/h km/h dB(A) dB(A) % dB(A) dB(A)
BuscheystraRe (Osten) Verkehrsrichtung: Gegen Eingaberichtung
Richtung Osten | 0+000 | 6302 1,4 23 | 0058 | 0009 | 30/30 | 30/30 - - - | 02139 55,2 | 47,6
BuscheystraRe (Westen) Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
Abschnitt west | 0+000 | 6302 14 23 | 0058 | 0009 | 50/50 | 50/50 - . - | o1/44 57,5 \ 49,9
BuscheystraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 12602 1,4 2,3 0,058 0,009 50/50 50/50 - - - 0,6/29 60,5 53,0
- 0+141 10746 1,6 2,3 0,058 0,009 50 /50 50 /50 - - - -7,5/6,5 60,0 - 61,4 52,5-53,9
Eugen-Richter-StraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- | o+000 | 10746 1,6 23 | 0058 | 0009 | 50/50 | 50/50 - - - | 13/81 60,0-61,8 | 525-543
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BuscheystralRe, Hagen
Verkehrsgerédusche Stral3e Tempo 30

Abschnittsname Verkehrszahlen Geschwindigkeit (Vpyy / Vi Korrekturen Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV pr PN M/DTV: | M/IDTVy T N Dstrom | Dstwony | Dreti Min / Max LmEt LmEy
km Kfz/24h % % km/h km/h dB(A) dB(A) % dB(A) dB(A)
BuscheystraRe (Osten) Verkehrsrichtung: Gegen Eingaberichtung
Richtung Osten | 0+000 | 6302 1,4 23 | 0058 | 0009 | 30/30 | 30/30 - - - | 02139 55,2 | 47,6
BuscheystraRe (Westen) Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
Abschnitt west | 0+000 | 6302 14 23 | 0058 | 0009 | 30/30 | 30/30 - . - | o1/44 55,2 \ 47,6
BuscheystraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 12602 1,4 2,3 0,058 0,009 30/30 30/30 - - - 0,6/29 58,2 50,6
- 0+141 10746 1,6 2,3 0,058 0,009 30/30 30/30 - - - -7,5/6,5 57,6 - 59,1 50,1 - 51,6
Eugen-Richter-StraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- | o+000 | 10746 1,6 23 | 0058 | 0009 | 30/30 | 30/30 - - - | 13/81 57,6-595 | 50,1-51,9
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BuscheystralRe, Hagen

Bewertung gemafd Larmsanierung NRW

Beurteilungspegel durch 6ffentliche Stral3en, Verdnderung Prognose-Planfall zum Analysefall,

10 Punktname HFront | SW | Nutz ow Bestand (50 km/h) | Planfall (30 km/h) Differenz
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 Buscheystrale 42 SO EG | WA | 55 45 65,5 58,0 63,2 55,6 -2,3 -2,4
1 SO |1.0G| WA | 55 45 65,6 58,1 63,3 55,7 -2,3 -2,4
1 SO |2.0G| WA | 55 45 65,4 57,8 63,1 55,5 -2,3 -2,3
1 SO |3.0G| WA | 55 45 65,0 57,4 62,7 55,1 -2,3 -2,3
1 SO |4.0G| WA | 55 45 64,5 57,0 62,2 54,6 -2,3 -2,4
2 BuscheystralRe 41 NW EG | WA | 55 45 65,4 57,9 63,1 55,5 -2,3 -2,4
2 NW_ |1.0G| WA | 55 45 65,7 58,1 63,4 55,8 -2,3 -2,3
3 Buscheystral3e 58 SO EG | WA | 55 45 65,4 57,9 63,0 55,5 -2,4 -2,4
3 SO |1.0G| WA | 55 45 65,4 57,9 63,1 55,5 -2,3 -2,4
3 SO |2.0G| WA | 55 45 65,1 57,6 62,7 55,2 -2,4 -2,4
3 SO |3.0G| WA | 55 45 64,6 57,1 62,3 54,7 -2,3 -2,4
3 SO |4.0G| WA | 55 45 64,1 56,6 61,8 54,3 -2,3 -2,3
4 Buscheystral3e 62 SO EG | WA | 55 45 67,6 60,1 65,3 57,7 -2,3 -2,4
4 SO |1.0G| WA | 55 45 67,2 59,7 64,9 57,4 -2,3 -2,3
4 SO |2.0G| WA | 55 45 66,6 59,1 64,3 56,7 -2,3 -2,4
4 SO |3.0G| WA | 55 45 65,9 58,4 63,6 56,1 -2,3 -2,3
4 SO |4.0G| WA | 55 45 65,3 57,8 62,9 55,4 -2,4 -2,4
5 Buscheystralle 68 SO EG | WA | 55 45 68,2 60,7 65,8 58,3 -2,4 -2,4
5 SO |1.0G| WA | 55 45 67,9 60,4 65,6 58,1 -2,3 -2,3
5 SO |2.0G| WA | 55 45 67,3 59,8 64,9 57,4 -2,4 -2,4
5 SO |3.0G| WA | 55 45 66,5 59,0 64,2 56,7 -2,3 -2,3
5 SO |4.0G| WA | 55 45 65,8 58,3 63,5 55,9 -2,3 -2,4
6 Buscheystral3e 57 NW EG | WA | 55 45 68,5 61,1 66,2 58,7 -2,3 -2,4
6 NW |1.0G| WA | 55 45 68,1 60,6 65,8 58,3 -2,3 -2,3
6 NW |2.0G| WA | 55 45 67,4 59,9 65,1 57,6 -2,3 -2,3
6 NW |3.0G| WA | 55 45 66,7 59,2 64,4 56,8 -2,3 -2,4
6 NW _|4.0G| WA | 55 45 66,1 58,6 63,7 56,2 -2,4 -2,4
7 Buscheystralle 68 SO EG | WA | 55 45 67,7 60,2 65,4 57,8 -2,3 -2,4
7 SO |1.0G| WA | 55 45 67,4 59,9 65,0 57,5 -2,4 -2,4
7 SO |2.0G| WA | 55 45 66,7 59,2 64,4 56,8 -2,3 -2,4
7 SO |3.0G| WA | 55 45 66,0 58,5 63,7 56,1 -2,3 -2,4
7 SO |4.0G| WA | 55 45 65,4 57,9 63,1 55,5 -2,3 -2,4
8 Buscheystral3e 67 N EG | WA | 55 45 67,5 60,0 65,2 57,7 -2,3 -2,3
8 N 1.0G| WA | 55 45 67,3 59,8 65,0 57,5 -2,3 -2,3
8 N 2.0G| WA | 55 45 66,7 59,2 64,4 56,9 -2,3 -2,3
8 N 3.0G| WA | 55 45 66,1 58,6 63,8 56,2 -2,3 -2,4
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Buscheystralie, Hagen
Beurteilungspegel durch 6ffentliche Stral3en, Verdnderung Prognose-Planfall zum Analysefall,
Bewertung gemafd Larmsanierung NRW

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Bestand (50 km/h) | Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Planfall (30 km/h) | Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
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