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VORSCHLAG ZUR TAGESORDNUNG

Absender:
Fraktion Hagen Aktiv im Rat der Stadt Hagen

Betreff:

Vorschlag der Fraktion Hagen Aktiv

hier: Vorschlag einer Bruckenldsung zur Westside-Anbindung mit integrierten
Bahnsteigzugangen und einer riickseitigen Erschlieung des Hagener Hauptbahnhofs

Beratungsfolge:
23.06.2022 Rat der Stadt Hagen

Beschlussvorschlag:

1. Der Rat beauftragt die Stadt Hagen fur die geplante Querung der Gleise zur
Bahnhofshinterfahrung (Westside) mit der Prifung einer Alternatividsung in Form einer
attraktiven Fahrrad- und FulRwegebricke. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass von der
Briicke aus moglichst alle Bahnsteige des Hauptbahnhofes angebunden werden sollen.

2. Ferner beauftragt der Rat die Stadt Hagen mit der Prifung der Machbarkeit einer
ruckseitigen ErschlieBung des Hagener Hauptbahnhofes in Form einer Fahrrad- und
FulRwegeverbindung zwischen der geplanten Gleis-Querung, dem Parkplatz Wehrstralle
und dem ruckwartigen Bahnhofsgebdude sowie mit dem Fahrradwegenetz der Innenstadt
Uber die Strale ,Am Hauptbahnhof.

3. Die Stadt wird ferner mit der Prifung einer Ausweitung des Parkplatzangebotes auf dem
Parkplatz Wehrstralde beauftragt, z. B. durch Errichtung eines Parkhauses, um die
Maoglichkeiten fur ein ,Park and Ride“ zu erweitern.

4. Die Verwaltung legt dem Rat Varianten méglicher Losungsvorschlage zunachst auf Basis
von Skizzen und Fotomontagen (auch auf Basis von Luftbildern) mit den erforderlichen
Erlauterungen sowie grobe Kostenschatzungen nebst Angabe der moglichen Zuschusse
Uber Forderprogramme vor.
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5. Der Oberburgermeister wird beauftragt, in Gesprachen mit dem Hagener
Bahnhofsmanagement sich daflir einzusetzen, dass das Bahnhofsgebaude einen
Hinterausgang erhalt, von dem aus die geplanten zusatzlichen Bahnsteiganbindungen
sowie auch der rlckwartige Parkplatz Wehrstrale auf direktem Wege erreicht werden
konnen. Ferner sollen mit dem Bahnhofsmanagement die Einzelheiten und rechtlichen
Rahmenbedingungen der zusatzlichen Bahnsteiganbindungen besprochen werden.

Kurzfassung
entfallt

Begriindung
siehe Anlage

Inklusion von Menschen mit Behinderung
Belange von Menschen mit Behinderung

sind nicht betroffen

Auswirkungen auf den Klimaschutz und die Klimafolgenanpassung

keine Auswirkungen (0)
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Fraktion im Rat der Stadt Hagen, Rathausstra3e 11, 58095 Hagen Fraktion im Rat der Stadt Hagen

Telefon « 02331 207-5529
Herrn Oberbirgermeister Fax « 02331 207-5530
Erik O. Schulz E-Mail « fraktion@fraktion-hagen-aktiv.de
Rathausstr.13 Internet « www.fraktion-hagen-aktiv.de

58095 Hagen

Hagen, den 03.06.2022

Vorschlag einer Briickenlosung zur Westside-Anbindung mit integrierten Bahnsteigzugangen und einer riicksei-
tigen ErschlieBung des Hagener Hauptbahnhofs.

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

wir bitten um Aufnahme des og. Antrags fir die nachste Sitzung des Rates gem. § 6 Abs. 1 GeschO am 23.06.2022

Beschlussvorschlag:

1.

Der Rat beauftragt die Stadt Hagen fiir die geplante Querung der Gleise zur Bahnhofshinterfahrung (Westside)
mit der Priifung einer Alternativiosung in Form einer attraktiven Fahrrad- und FuBwegebriicke. Dabei ist zu
berticksichtigen, dass von der Briicke aus méglichst alle Bahnsteige des Hauptbahnhofes angebunden wer-
den sollen.

Ferner beauftragt der Rat die Stadt Hagen mit der Priifung der Machbarkeit einer riickseitigen Erschliefung des
Hagener Hauptbahnhofes in Form einer Fahrrad- und Fuwegeverbindung zwischen der geplanten Gleis-
Querung, dem Parkplatz WehrstraBe und dem riickwartigen Bahnhofsgebdude sowie mit dem Fahrradwege-
netz der Innenstadt Gber die Stralle ,Am Hauptbahnhof“.

Die Stadt wird ferner mit der Priifung einer Ausweitung des Parkplatzangebotes auf dem Parkplatz WehrstralRe
beauftragt, z.B. durch Errichtung eines Parkhauses, um die Mdglichkeiten fir ein ‘Park and Ride” zu erweitern.

Die Verwaltung legt dem Rat Varianten méglicher Losungsvorschlage zunéchst auf Basis von Skizzen und Fo-
tomontagen (auch auf Basis von Luftbildern) mit den erforderlichen Erléuterungen sowie grobe Kostenschat-
zungen nebst Angabe der moglichen Zuschisse uber Forderprogramme vor.

Der Oberblrgermeister wird beauftragt, in Gesprachen mit dem Hagener Bahnhofsmanagement sich dafir ein-
zusetzen, dass das Bahnhofsgebaude einen Hinterausgang erhalt, von dem aus die geplanten zusatzlichen
Bahnsteiganbindungen sowie auch der riickwartige Parkplatz Wehrstralle auf direktem Wege erreicht werden
kdnnen. Ferner sollen mit dem Bahnhofsmanagement die Einzelheiten und rechtlichen Rahmenbedingungen
der zusatzlichen Bahnsteiganbindungen besprochen werden.

Begriindung:



Die Hagener Politik steht vor der Aufgabe, L6sungen fir die drei folgenden wichtigen Themenfelder zu finden und dar-
uber zu beschlieRen:

- Anbindung der Bahnhofshinterfahrung (Westside) fur Fahrradfahrerlnnen und FuRgangerinnen an den Ha-
gener Hauptbahnhof bzw. die Innenstadt

- Aufwertung und Belebung des Hagener Hauptbahnhofes und seines Umfeldes und

- Einleitung der Verkehrswende mit dem Ziel, die Zahl der Bahn- bzw. OPNV-Nutzerlnnen zur Verringerung
des Individualverkehrs wesentlich zu erhdhen sowie den Radverkehr zu férdern

Aus unserer Sicht macht es Sinn, die genannten Themen in einem Gesamtkonzept zu planen und umzusetzen.
Dazu unterbreiten wir den folgenden Vorschlag:

An Stelle der zurzeit angedachten Revitalisierung des Werdestrale-Tunnels sowie eines Durchstichs des Bahnsteigtun-
nels zur Westside schlagen wir die Errichtung einer Briicke liber die Bahngleise mit einem kombinierten Fahrrad-
und FuBweg und mit einer (weiteren) Anbindung der Bahnsteige von dieser Briicke aus vor. Als prinzipielles Vorbild
einer solchen Briicke betrachten wir den Arnulfsteg in Miinchen, der ebenfalls die Bahngleise in der Nahe des
dortigen Hauptbahnhofes tberspannt.

In diesem Zusammenhang schlagen wir ferner die Schaffung eines zweiten Einganges an der Hinterseite des Bahn-
hofsgebaudes vor, um vom Bahnhofsgebaude einen direkten Zugang zu dieser Briicke sowie auch zum hinter dem
Bahnhofsgebaude gelegenen Parkplatz WehrstralRe zu ermdglichen.

Des Weiteren empfehlen wir in diesem Zusammenhang die Zufahrt iiber den Parkplatz WehrstraRe als (weitere)
offizielle Zufahrt zum Hagener Hauptbahnhof mit Langzeit-Parkméglichkeit weitrdumig auszuschildern und die
dortige Zahl der Parkplatze, ggfs. durch den Bau eines Parkhauses, zu erhdhen und damit vor allem die Méglichkeiten
fur das "Park and Ride” (Anfahrt mit Auto bzw. Fahrrad und Weiterfahrt mit der Bahn) deutlich zu erweitern.

Die Wegeverbindungen zwischen Bahnhofsgebaude, Briicke, Parkplatz und Innenstadt sollten durchweg als FuR- und
Radweg vorgesehen werden, um den Hauptbahnhof optimal fiir Fahrradfahrerinnen erreichbar zu machen.

Zum besseren Verstandnis der von uns vorgeschlagenen Gesamtkonzeption zeigen wir vorab eine von uns erstellte
Fotomontage, mit der wir dieses Gesamtkonzept zunachst visuell vorstellen:

©RVR, Bildflugjahr 2021, di-de/by-2-0, veréndert
Erlauterungen zur Fotomontage:


https://www.govdata.de/dl-de/by-2-0

Auf der Fotomontage sieht man die vorgeschlagene Briicke nach dem Vorbild des Minchener Arnulfstegs, unter Be-
ricksichtigung einer Anpassung an die Hagener Verhaltnisse. In Minchen und Hagen sind die topographischen Bedin-
gungen annahernd gleich. Wahrend jedoch in Miinchen 37 Gleise iber eine Breite von 240 Metern (berspannt werden,
waren es in Hagen 17 Gleise (iber eine Breite von 120 Metern.

In Miinchen werden Uber die Briicke zwei Bahnsteige an den darunter befindlichen S-Bahnhof vor dem Miinchener
Hauptbahnhof angebunden, wahrend nach unserem Vorschlag in Hagen vier Bahnsteig-Plattformen (ber die Briicke
angebunden werden sollten.

Wegen der Oberleitungen muss die Briicke eine Hohe von ca. 7 Metern haben. Damit die Briicke dennoch radfahr-
freundlich ist, bedarf es auf beiden Seiten langgezogener Auffahrrampen. Auf der Bahnhofsseite ist nach diesem
Vorschlag entlang der Gleise eine ca. 160 Meter lange leicht ansteigende Auffahrrampe zwischen Riickseite des
Bahnhofsgebaudes und der eigentlichen Briicke vorgesehen (Steigung zwischen 4 und 4,5 %). Die Rampe beginnt nach
unserem Vorschlag in Hohe des Bahnhofsgebaudes und soll iiber einen zweiten Eingang an der Hinterseite des
Bahnhofsgebaudes unter anderem von diesem aus erreichbar sein.

Auf der Westside ist nach unserer derzeitigen Uberlegung — wie in Miinchen - eine platzsparende ovalférmige Schlei-
fe Uber ca. 2 x 80 Meter angedacht. Die genaue Gestaltung der Rampe ist aber abhangig von einer zukiinftigen Bebau-
ungsplanung auf dem Westside-Areal.

Zusatzlich zu den Rampen sind wie in Miinchen Treppenaufgange flr einen schnelleren Aufstieg auf die Briicke an den
- den beiden Rampen gegeniiberliegenden — Seiten vorgesehen. Mdglich, aber natlrlich mit entsprechenden Mehrkos-
ten verbunden, wéren auch zusatzliche Aufziige an dieser Stelle.

Von der Briicke aus sollen nach unserer Vorstellung — wie in Miinchen — die Bahnsteige liber Treppenaufgange und
teilweise zusatzlich iiber Aufziige angebunden werden. Anders als dort kdnnen die Treppen aber in Hagen deutlich
breiter gebaut werden, da hier die Bahnsteige breiter sind. Die Treppen sollten mit seitlichen Fahrradschiebespuren
ausgerustet werden. Mindestens die beiden groRen ICE-Bahnsteige sollten zusatzlich mit Aufziigen (méglichst gla-
serne Aufzugtirme) zur Briicke versehen werden.

Attraktivitat der Briicke

Die Briicke béte aufgrund lhrer Hohe eine hervorragende Fernsicht, vor allem auf die umgebenden griinen Hagener
Berge sowie — besonders flir Eisenbahnliebhaber interessant — auch auf die Gleisanlagen und Zlge. Die Briicke in
Munchen gilt deswegen und wegen ihrer modernen Architektur als Attraktion.

Des Weiteren konnte uber die vorgeschlagene Bricke das Naherholungsgebiet Philippshohe mit seinen Wanderwegen
und dem Ruheforst von der Innenstadt aus auf kurzem und ansprechendem Wege erreicht werden.

Flr die Abend- und Nachtstunden sollte die Briicke mit einer hellen und modernen Beleuchtung ausgestattet werden.
(siehe als Beispiel das Beleuchtungskonzept des Arnulfsteg in Miinchen unter dem Link: https://www.world-
architects.com/de/projects/view/arnulfsteq)

Weitere Informationen zur Miinchener Briicke
Weitere Informationen zur sowie Fotos von der Miinchener Briicke sind dber die folgenden Links im Internet zu finden:
https://de.wikipedia.org/wiki/Arnulfsteg

https://www.muenchen.de/sehenswuerdigkeiten/orte/1349148.html
https://www.ediundsepp.de/architektur/arnulfsteg-design-fuer-alle/

Zudem sind einige Videos von der Briicke auf der Internet-Plattform Youtube zu finden, z.B. unter dem Link:
https://www.muenchen.tv/mediathek/video/neue-bruecken-attraktion-arnulfsteg-fuer-fussgaenger-und-radfahrer-

fertiggestellt/



https://www.world-architects.com/de/projects/view/arnulfsteg
https://www.world-architects.com/de/projects/view/arnulfsteg
https://de.wikipedia.org/wiki/Arnulfsteg
https://www.muenchen.de/sehenswuerdigkeiten/orte/1349148.html
https://www.ediundsepp.de/architektur/arnulfsteg-design-fuer-alle/
https://www.muenchen.tv/mediathek/video/neue-bruecken-attraktion-arnulfsteg-fuer-fussgaenger-und-radfahrer-fertiggestellt/
https://www.muenchen.tv/mediathek/video/neue-bruecken-attraktion-arnulfsteg-fuer-fussgaenger-und-radfahrer-fertiggestellt/

Es besteht auch die Mdglichkeit virtuell mit dem Fahrrad (iber die Miinchener Briicke zu fahren: Hier der Youtube-Link:
https://www.youtube.com/watch?v=x4mvK{URnEA

Sicherung der Erreichbarkeit der Bahnsteige

Durch die zweiten Zugange zu den Bahnsteigen von der Briicke aus wirde die Erreichbarkeit der Bahnsteige auch fir
den Fall sichergestellt, dass das Bahnhofsgebaude oder der Bahnsteigtunnel durch besondere Umstande (z.B. Gebéu-
deschaden, Uberflutung) nicht passierbar wére. Damit stiinden gleichzeitig erstmals sichere Fluchtwege vom Bahnhofs-
gelande zur Verfigung.

Zudem wiirden bei der angestrebten wesentlichen Erhdhung der Zahl der Bahnnutzerlnnen die Fuligangerstrome im
Bahnhof aufgeteilt und die Bahnsteige deutlich schneller erreichbar sein.

Kosten und Umsetzung:

Die Minchener Briicke, die zwischen April 2018 und Dezember 2020 errichtet wurde, hat insgesamt 26 Mio. € gekostet.
Da in Hagen die Brticke nur halb so lang ware und aus unserer Sicht auch technisch weniger anspruchsvoll zu sein
brauchte (mehr Platz fiir Briickenpfeiler, mehr Platz fiir die Rampen etc.), sollte diese GréRenordnung entsprechend
deutlich unterschritten werden und damit auch weit unter den Kosten einer doppelten Tunnellésung liegen.

Gebaut wurde die Minchener Briicke — ohne Unterbrechung des Bahnverkehrs — im Taktschiebeverfahren, bei dem
die Briickensegmente von einer Seite iber die Brlicken- bzw. Behelfspfeiler geschoben und miteinander verbunden
wurden; vgl. Youtube-Video: https://www.youtube.com/watch?v=WWD4G4dZ9EY

Die bisher angedachten Tunnellésungen (Revitalisierung Werdestralle-Tunnel und Verldngerung des Bahnsteigtunnels)
werden von der Hagener Verwaltung mit — Stand 2020 — zusammen ca. 21 Mio. € veranschlagt, die bei einer Briickenlé-
sung hinfallig waren. Wie man der Vorlage 0051/2021 entnehmen kann, sind die Kostenschatzungen aber teilweise
mit hohen Unsicherheiten behaftet, vor allem was die Realisierung der Bahnsteigzugénge angeht, da einige Bereiche
des Tunnels bei der Begutachtung gar nicht einsehbar waren. Es ist zu beflirchten, dass bei einem solchem Projekt im
unterirdischen Bestand viele Uberraschungen auftreten konnen, die das Bauprojekt zu einem ,Fass ohne Boden* wer-
den lassen konnten. Bereits fUr das Jahr 2045 plant die Bahn zudem die Erneuerung der Eisenbahniberfiihrung, also
quasi die Decke des Tunnels, womit dann die ndachsten Bauarbeiten im Tunnel bereits vorprogrammiert wéren.

Dagegen waren die Brlickenbaukosten mit relativ hoher Genauigkeit im Vorhinein kalkulierbar. Die laufenden War-
tungskosten einer neuen Briicke lagen voraussichtlich ebenfalls weit unter den Instandhaltungskosten fiir zwei Tun-
nelanbindungen.

Problematik der Tunnellésung:

FuBgéangertunnel stoRen in der Bevdlkerung auf erhebliche Akzeptanzprobleme. Das gilt umso mehr, je langer die Tun-
nel und je unkontrollierter die Zugange sind. Daran wirde auch ein zundchst hell gestrichener, gut beleuchteter Tunnel
nichts andern. Da beide Tunnel in einem wenig frequentierten Bereich (vor allem der Westside) enden wirden, wéren
sie — wie man aus Erfahrung weil} — innerhalb weniger Monate mit Graffitis bespriht und in kiirzester Zeit wiirde sich
Uringestank einstellen

Nach den Richtlinien (DB Richtlinie 813) sowie nach den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (FGSV) sollte das
Breiten-Langen-Verhaltnis von Tunneln mindestens 1:10 bzw. 1:4 (FGSV) aufweisen, um eine Schlauchwirkung
bzw. ein Gefiihl der Enge zu vermeiden. Bei einer Ldnge des WerdestralRe-Tunnels von 145 Metern misste die Breite
des Tunnels nach der DB-Richtlinie mindestens 14,5 Meter betragen bzw. nach der FGSV sogar 35 Meter. Tatsachlich
hatte der WerdestraBe-Tunnel nur eine mégliche maximale Breite von 6,5 Metern und wirde damit weniger als die
Halfte der Mindestanforderungen der DB Richtlinie erfillen (vgl. Vorlage 0051/2021, 6.1.1).


https://www.youtube.com/watch?v=x4mvKjURnEA
https://www.youtube.com/watch?v=WWD4G4dZ9EY

Der Versuch, die mangelnde Breite des Tunnels durch gestalterische MaRnahmen (Wand-, Boden-, Deckengestaltung
sowie die Beleuchtung) auszugleichen dirfte unseres Erachtens bei einer derart groBen Abweichung von den Richtlinien
nicht ausreichend gelingen und wiirde voraussichtlich tiberdies schnell durch Graffitis konterkariert werden.

Die Tunnelbreite von 6,5 Metern wird It. Planung allerdings nochmals durch eine dichte Saulenreihe in einen 2,0 Me-
ter breiten FuBweg und einen 4,5 Meter breiten Radweg unterteilt. GemaR den Skizzen der Verwaltung wirken die
Saulen auf weite Sicht wie eine Wand, so dass man nicht erkennen kdnnte, ob sich weiter hinten im Tunnel andere
Personen jenseits der Saulen befinden wiirden, was zusétzlich die Sicherheit bzw. das Sicherheitsgefiihl beeintrachtigt.

Geplanter FuBgéngerteil rechts (2,00 Meter Breite)

Geplanter Fahrradweg mit Randstreifen (4,50 Meter Breite)

Gerade in den Abend- und Nachtstunden fehlte im Tunnel eine ausreichende soziale Kontrolle, zumal die auch die
Tunnelzugange von oben nicht einsehbar wéren. Hier wirde ein klassischer Angstraum entstehen, der sehr viele



potenzielle Bahnnutzerlnnen, aber auch Fahrradfahrerinnen und FuRgéangerlnnen abschrecken wiirde und damit die
Erreichung des Ziels, dass viel mehr Menschen in Hagen die Bahn und das Fahrrad benutzen, gefahrden kdnnte.

Durch die fehlende soziale Kontrolle im Tunnel wiirden sich voraussichtlich auch viele wartende Bahnreisende auf den -
vor allem hinteren — Bahnsteigen, die an den Tunnel angebunden wiirden, nicht mehr sicher fiihlen.

Planung Tunnel-Zugang Westside (Variante 1)

Uberflutungsgefahr

Der Werdestralke-Tunnel wére wegen der nur 100 Meter entfernten Volme und der durch den Klimawandel zu erwarten-
den haufigeren Extremwetterlagen liberflutungsgefahrdet, was vor allem fiir die geplanten Aufzlige zu den dartber
liegenden Bahnsteigen sehr problematisch wére, da das Wasser die Aufzugtechnik zerstért, mit der Folge hoher Repa-
raturkosten und langer Ausfallzeiten.

Verkehrs-ErschlieBung des Bahnhofes von der riickwartigen Seite des Bahnhofsgebéaudes

Der Standort des Treppenaufgangs zur vorgeschlagenen Briicke (gegentiberliegende Seite der Rampe) lage auf der
Bahnhofsseite direkt neben dem Parkplatz Wehrstralle, der iber die Wehrstrale (,Kreisel* unter der Hochbriicke) zu
erreichen ist. Die Zufahrt zu diesem Parkplatz ist bereits jetzt aus allen Richtungen und bei der Ausfahrt in alle Rich-
tungen (ber die B 54 problemlos méglich. Die Kreuzung zur B 7 liegt von hier nur wenige hundert Meter entfernt. Damit
ware der Bahnhof flir den Individualverkehr Uber die beiden verkehrsreichsten Hagener StraBen direkt erreichbar,
ohne dass dafiir der Graf-von-Galen-Ring befahren werden miisste. Dazu bedarf es lediglich einer neuen Beschilde-
rung. Ebenso sollte eine Richtungsbeschilderung fiir die ausfahrenden Fahrzeuge angebracht werden. Die futlaufige
Erreichbarkeit sowie die OPNV-Anbindung des Hauptbahnhofes wére nach wie vor im Wesentlichen iber die Vordersei-
te des Bahnhofes gegeben.

Erweiterung des Parkplatz-Angebots
Das Parkplatzvolumen auf dem Parkplatz der Wehrstrale sollte nach unserer Vorstellung durch die Errichtung eines

mdglichst offenen Parkhauses (z.B. im Baustil des Westfalenbadparkhauses; siehe Fotomontage) vergréRert werden
und so das ‘Park and Ride" férdern. Von hier aus waren die Bahnsteige Uber die vorgeschlagene Briicke schnell zu



erreichen, was die Attraktivitat des "Park and Ride” weiter beglinstigen wirde. Offene Sichtachsen in alle Richtungen
sollten fiir ein gutes Sicherheitsgefiihl der Parkenden, FuRgéngerlnnen, Radfahrerinnen und Bahnnutzerinnen sorgen.
Die vorhandene Tiefgarage vor dem Bahnhof, die nicht zuletzt wegen der schwierigen Zufahrt von Bahnnutzerinnen
wenig angenommen wird, konnte dann an Anwohnerinnen und Erwerbstéatige (z.B. Bahnmitarbeiterinnen) in der Bahn-
hofsgegend dauervermietet werden und den Parkdruck der Anwohnerinnen und Beschaftigten in der Bahnhofsgegend
verringern.

Wegeverbindung auf der riickwartigen Seite

Die grundsatzliche Wegeverbindung vom Parkplatz WehrstraBe zum riickwartigen Bahnhofsgebaude ist bereits jetzt in
ausreichender Breite vorhanden. Diese sollte nach unserem Vorschlag zu einem Rad- und FuBweg ausgebaut werden
(in der Fotomontage rot markiert).

Parallel zu diesem Weg verlauft gemaf unserem Vorschlag die Rampe zur Briicke. Unter der Rampe kénnten iiber fast
die gesamte Lange wettergeschiitzte Fahrradparkplatze und Fahrradgaragen untergebracht werden.

Radwege-Knotenpunkt

Die Briicke wiirde neben der zusatzlichen Bahnsteig- und Westside-Anbindung eine wichtige Verbindung zwischen
Ennepe- und Volmeradweg herstellen und damit Haspe, Wehringhausen, Eckesey mit dem Bahnhof und der Innen-
stadt fir Fahrradfahrerinnen auf attraktive Weise verbinden. Uber die WerdestralRe und die Stralke "Am Hauptbahnhof’
sollte der FuB- und Radweg an das Innenstadtradwegenetz angebunden werden.

Aufgrund der besonderen Aussicht ware zu erwarten, dass diese Verbindung nicht nur den Durchgangsverkehr anzieht,
sondern auch Menschen, die einfach nur die Aussicht auf der Briicke genieRen wollen. Damit wiirde auch insgesamt das
Fahrradfahren gefordert und das Bahnhofsumfeld belebt.

Gastronomie, Fahrradstation am Hauptbahnhof

Vorstellbar ist am hinteren Eingang des Bahnhofsgeb&udes in den bisherigen Leerstdnden unter den neuen Rahmen-
bedingungen auch eine AuRengastronomie und/oder eine Fahrradstation, an der Fahrradpendler ihre Ré&der in ihrer
Abwesenheit reparieren lassen und wo Fahrrader ausgeliehen werden kénnten (Beispiel Soest). Auch die Bahnhofshalle
selbst bietet Potenzial flir eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitat.

Aufwertung und Belebung des Bahnhofsviertels und Erh6hung der Vermarktungs-Chancen der Westside

Das gesamte Bahnhofsviertel wiirde durch die vorgeschlagene Briicke aufgewertet werden und einen deutlichen Zu-
wachs an Fuflgénger- und Radverkehr auslésen. Das wiirde voraussichtlich erhebliche weitere private Investitionen im
Umfeld nach sich ziehen, was wiederum eine weitere Belebung des Bahnhofsumfeldes fordert. Hinterhofatmosphére
und Schmuddelecken wiirden voraussichtlich rasch verschwinden.

Das Bahnhofsgebaude wiirde mit dem Bahnhofsvorplatz auf der einen und der rickwartigen Verbindung zur Briicke,
zum Parkplatz und zur Werdestralie auf der anderen Seite zu einem regelrechten Mittelpunkt werden.

Die Vermarktungs-Chancen des Westside-Areals wirden damit ebenfalls deutlich verbessert. Das galte umso mehr, je
kreativer ein solches Briickenprojekt ware.



Zusammenfassende Fotomontage mit integrierter Erlauterung:
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Mit freundlichen GriiRen

gez.
Dr. Josef Blicker
(Fraktionsvorsitzender HAGEN AKTIV)

gez.
Rainer Krimme
(Fraktionsgeschaftsfiihrer)
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