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Belange von Menschen mit Behinderung
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Auswirkungen auf den Klimaschutz und die Klimafolgenanpassung

(Bitte ankreuzen und Teile, die nicht benétigt werden I6schen.)

keine Auswirkungen (0)




SPD-
Fraktion Bezirksvertretung Hagen - Mitte

im Rat der Stadt Hagen

An den Hagen, 23. Februar 2022
Vorsitzenden der

Bezirksvertretung Hagen-Mitte

Herrn Ralf Quardt

im Hause

Beitritt zur Initiative ,,Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeit®

Sehr geehrter Herr Quardt,

wir bitten um Aufnahme des og. Tagesordnungspunktes fir die Sitzung der
Bezirksvertretung Hagen-Mitte am 16. Marz 2022, gem. 8 6 Abs. 1 GeschO.

Antrag:

Die Bezirksvertretung Mitte fordert den Rat auf zu beschliel3en, dass die Stadt Hagen der
Stadteinitiative ,Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten — eine neue
kommunale Initiative fur stadtvertraglicheren Verkehr* beitritt. Damit erkléaren die fir Mobilit&t
und Stadtentwicklung zustandigen Beigeordneten:

1. Wir bekennen uns zur Notwendigkeit der Mobilitats- und Verkehrswende mit dem Ziel,
die Lebensqualitat in unseren Stadten zu erhéhen.

2. Wir sehen Tempo 30 fir den Kraftfahrzeugverkehr auch auf Hauptverkehrsstraf3en als
integrierten Bestandteil eines nachhaltigen gesamtstadtischen Mobilitatskonzepts und
einer Strategie zur Aufwertung der 6ffentlichen Raume.

3. Wir fordern den Bund auf, umgehend die rechtlichen Voraussetzungen dafiir zu schaffen,
dass die Kommunen im Sinne der Resolution des Deutschen Bundestags vom 17.01.2020
ohne weitere Einschréankungen Tempo 30 als Héchstgeschwindigkeit innerorts dort
anordnen kénnen, wo sie es fur notwendig halten.

4. Wir begriiRen ein vom Bund gefdrdertes begleitendes Modellvorhaben, das wichtige
Einzelaspekte im Zusammenhang mit dieser Neureglung vertieft untersuchen soll

(u. a. zu den Auswirkungen auf den OPNV, zur Radverkehrssicherheit und zu den
Auswirkungen auf das nachgeordnete Netz), um ggf. bei den Regelungen bzw. deren
Anwendung nachsteuern zu kénnen.
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SPD-
Fraktion Bezirksvertretung Hagen - Mitte

im Rat der Stadt Hagen

Begriindunag:

Stadte wie Hagen haben ein grof3es Interesse daran, angemessene Geschwindigkeiten auf
ihren StralRen selbst festzulegen. Die StralRenverkehrsordnung und weitere noch bestehende
Gesetzgebungen stehen diesem wichtigen Selbstbestimmungsrecht der Kommunen entgegen.
Burgerinitiativen, die beispielsweise Tempo-30 auf der Eugen-Richter- und der Buschey Stral3e,
der Rembergstral3e und der Altenhagener Stral3e einforderten, liefen bislang trotz
kommunalpolitischer Unterstiitzung ins Leere.

Daher héalt der Antragsteller es fur wichtig, die seit Juli 2021 aktive kommunale Initiative unter
Beteiligung des Deutschen Stadtetages zu unterstiitzen. Bundesweit sind bereits zahlreiche
grofRe und kleine Stadte beigetreten. In NRW gehoéren Ménchengladbach und Wuppertal ebenso
dazu wie Krefeld, Kdln und Diisseldorf. Der Deutsche Stadtetag halt die Vorschlage fiir eine gute
Grundlage, die in Modellversuchen erprobt werden sollte.

Die Initiative bekennt sich zur Mobilitatswende und fordert den Bund auf, die rechtlichen
Voraussetzungen daflr zu schaffen, dass Kommunen Tempo 30 als Hochstgeschwindigkeit
innerorts anordnen kénnen, wo sie es fir notwendig halten.

Freundliche Griuf3e

Jorg Meier
SPD-Fraktion
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Die SPD-Fraktion stellte in der BV Mitte am 16.03.2022 den Antrag, der Stadteinitiative
.Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten, einer neuen kommunalen
Initiative fur stadtvertraglicheren Verkehr” beizutreten.

Die BV Mitte fasste dazu folgenden Beschluss:

,Die Bezirksvertretung Mitte Uberweist den Tagesordnungspunkt zur Beratung an den Rat der
Stadt Hagen und empfiehlt diesem, der Stadteinitiative ,Lebenswerte Stadte durch
angemessene Geschwindigkeiten, einer neuen kommunalen Initiative fUr stadtvertraglicheren
Verkehr®, beizutreten.

Damit erklart der Rat der Stadt:

1. Wir bekennen uns zur Notwendigkeit der Mobilitats- und Verkehrswende mit dem Ziel, die
Lebensqualitat in unseren Stadten zu erhdhen.

2. Wir sehen Tempo 30 fur den Kraftfahrzeugverkehr auch auf Hauptverkehrsstralen als
integrierten Bestandteil eines nachhaltigen gesamtstadtischen Mobilitatskonzepts und einer
Strategie zur Aufwertung der 6ffentlichen Raume.

3. Wir fordern den Bund auf, umgehend die rechtlichen Voraussetzungen daflur zu schaffen,
dass die Kommunen im Sinne der Resolution des Deutschen Bundestags vom 17.01.2020
ohne weitere Einschrankungen Tempo 30 als Hochstgeschwindigkeit innerorts dort anordnen
kénnen, wo sie es flr notwendig halten.

4. Wir begrifRen ein vom Bund gefordertes begleitendes Modellvorhaben, das wichtige
Einzelaspekte im Zusammenhang mit dieser Neureglung vertieft untersuchen soll (u. a. zu den
Auswirkungen auf den OPNV, zur Radverkehrssicherheit und zu den Auswirkungen auf das
nachgeordnete Netz), um ggf. bei den Regelungen bzw. deren Anwendung nachsteuern zu
kénnen.*

Die Verwaltung nimmt hierzu wie folgt Stellung:

Die Initiative ,Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten® des Deutschen
Stadtetags setzt sich fur eine Herabsetzung der Regelgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30
km/h innerhalb geschlossener Ortschaften ein. Die Diskussion zu diesem Thema ist nicht neu,
schon seit Jahren fordern u. a. Verkehrswissenschaftler eine dahingehende Anderung der
StralRenverkehrsordnung.

Ziel einer solchen StVO-Novelle ist es nicht, flachendeckend und ausnahmslos Tempo 30
einzuflhren. Sie soll vielmehr den Stadten und Gemeinden mehr Gestaltungsspielraum bei
der Festlegung von zulassigen Hochstgeschwindigkeiten geben. Nach derzeitiger Rechtslage
kann Tempo 30 nur abschnittsweise angeordnet werden, ,wenn auf Grund der besonderen
ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht”. Dies hat zur Folge, dass die
Stralkenverkehrsbehérden nicht ohne Nachweis einer solchen ,Gefahrenlage® entscheiden
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konnen, wo Tempo 30 angeordnet werden soll. Es entsteht ein Flickenteppich, bei dem die
angeordneten Geschwindigkeiten aus verkehrsplanerischen Gesichtspunkten nicht immer
Sinn ergeben.

Eine Anderung der Regelgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h innerhalb geschlossener
Ortschaften bricht dieses Dilemma auf und ermdglicht den Stadten, einheitlicher und
angepasster zu planen. So kann dann ein Netz von leistungsfahigen Hauptverkehrsstrallen
definiert werden, auf dem weiterhin Tempo 50 gelten soll. Dort jedoch, wo unter Einbeziehung
aller relevanten Aspekte (z. B. Uberwiegende Funktion der Stral’e, Interessen der
unterschiedlichen Nutzergruppen, Larm-/Schadstoffemissionen, Aufenthaltsqualitat etc.) eine
Anordnung von Tempo 30 sinnvoll ware, kann diese dann auch umgesetzt werden.

Dadurch wird die Wahl der zulassigen Hochstgeschwindigkeit zu einer wirkungsvollen und
kostengunstigen VerkehrslenkungsmalRnahme: Grol3e Teile des Verkehrs werden auf den
schnellen »,Hauptverkehrsachsen® gebundelt, wahrend Wohnquartiere von
Durchgangsverkehren entlastet werden kdnnen.

Dort, wo Tempo 30 angeordnet wird, ergeben sich weitere Vorteile, wie beispielsweise eine
gesteigerte Aufenthalts- und Lebensqualitat, bessere Vertraglichkeit zwischen Rad- und Pkw-
Verkehr sowie verringerte Larm- und Schadstoffemissionen.

Aus Sicht der Hagener Stralienbahn wird eine flachendeckende Einfuhrung von Tempo 30 als
kritisch gesehen, da sich hierdurch Reisezeiten verlangern und bei Beibehaltung des
Fahrplanangebots sich sowohl Fahrzeug- als auch Personalbedarf erhdhen kdnnen. Eine
generelle und ausnahmslose Einfihrung von Tempo 30 ist jedoch, wie bereits erlautert, nicht
das Ziel dieser Initiative. In jedem Fall wirden also sowohl Bedenken von
Verkehrsunternehmen, als auch die anderer Nutzergruppen in die Entscheidung Uber mogliche
Tempo 30 Anordnungen sorgfaltig miteinbezogen. Weder fur Autofahrende, noch fur Bus- oder
Radfahrende soll Tempo 30 eine neue ,Last* darstellen: Es soll nur dort in Betracht gezogen
werden, wo es fur alle Nutzergruppen sinnvoll, nachvollziehbar und zumutbar ist.

Voraussetzung dafur ist jedoch, dass der Gesetzgeber die Strallenverkehrsordnung
dahingehend andert, dass innerhalb geschlossener Ortschaften Tempo 30 als
Regelgeschwindigkeit gilt.

Die Verwaltung empfiehlt daher dem Rat der Stadt Hagen, sich der Initiative
»Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten“ anzuschlieBen und so ein
wichtiges Zeichen fur die Verkehrswende zu setzen.

gez. Erik O. Schulz gez. Henning Keune
Oberburgermeister Technischer Beigeordneter
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