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Gemeinsame Stellungnahme der Mark-E AG und der Verwaltung

Einleitung

Elektromobilitdt ist eine Schlusseltechnologie fiir die Gestaltung eines sauberen und
effizienten Verkehrssystems. Die Elektromobilitdit umfasst jedes Verkehrsmittel, welches
elektrisch angetrieben wird (E-Autos, E-Bikes/E-Roller, E-Tretroller und mit Wasserstoff
betriebene Fahrzeuge).

Fur einen bundesweiten erfolgreichen Markthochlauf der Elektromobilitdt im motorisierten
Individualverkehr bedarf es einer ausreichend dimensionierten, bedarfsorientierten und
wirtschaftlich  tragfahigen Ladeinfrastruktur. Die Ladestruktur verteilt sich auf
Normalladestationen und Schnellladestationen sowie auf private (alle in Eigennutzung
verwendete Ladeeinrichtungen), halbéffentliche (hier ist der Zugang auf bestimmte Kunden
beschrankt: Z.B. Post, Hotel, Parkhauser, etc.) und o6ffentliche (&ffentlich zugénglich und
bewirtschaftet) Ladeinfrastruktur.

Offentliche Ladeséaulen sind dazu gedacht, bei langeren Fahrten die Reichweite der E-
Fahrzeuge durch eine Nachlademéglichkeit zu dberbriicken. Um die Ladedauer dabei
moglichst kurz zu halten, wird dabei meistens mit hohen Ladeleistungen gearbeitet. Solche
Ladesaulen sind fir den o6ffentlichen Raum vorgesehen und erfordern deshalb auch die
Méoglichkeit eines Abrechnungssystems.

Auch im halbéffentlichen Raum werden Ladesaulen mit Abrechnungssystem eingesetzt.

Ausbau der éffentlichen Ladeinfrastruktur in Hagen ist nur mit Investoren und durch die
Einwerbung von Férdermitteln méglich

Die Forderung des elektrisch betriebenen Verkehrs liegt im Interesse der Stadt Hagen,
braucht aber aufgrund der knappen Kassenlage der Stadt das Engagement des kommunalen
Energieversorgers. In 2018 hat die Mark-E AG daher in Zusammenarbeit mit der Stadt
Hagen an einem Forderaufruf des Bundes zum Ausbau der Ladeinfrastruktur erfolgreich
teilnehmen kénnen. Dadurch gibt es seit Anfang 2019 sechs neue 6ffentlich zugéngliche
Ladesaulen auf dem Hagener Stadtgebiet. Eine davon auch in der Freiheitstra3e im Stadtteil
Hohenlimburg. Das Bundesverkehrsministerium hat die Aufstellung dieser sechs neuen
Ladesdulen anteilig geférdert.

Wann immer es méglich ist, wird die Mark-E AG in Zusammenarbeit mit der Stadt Hagen und
weiteren interessierten Partnern und Investoren auch in Zukunft an Férderwettbewerben und
Forderprogrammen zum Ausbau der offentlichen Ladeinfrastruktur teilnehmen und
versuchen, hieriber Férdermittel fiir den Bau von Ladesaulen einzuwerben.

Beim Ausbau der éffentlichen Ladeinfrastruktur ist zu beriicksichtigen, dass Investoren eine
Férderung beantragen kénnen, bei der bis 50 Prozent der Gesamtkosten geférdert werden.
Die Mark-E AG selbst kann leider keine Antrdge stellen und muss die gesamte Investition
selbst tragen und ist deshalb auf Investoren angewiesen.
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Ausbau der Ladeinfrastruktur in Hagen

Im Rahmen der Aufstellung des Masterplans ,Nachhaltige Mobilitdt* der Stadt Hagen hatte
die Verwaltung in Zusammenarbeit mit einer Vielzahl von Akteuren und einem Ingenieurbiro
im Jahr 2018 ein kommunales Elektromobilititskonzept erarbeitet. Das Konzept schatzt - auf
der Basis einer Prognose fiir einen bundesweiten Markthochlauf fir die Elektromobilitét
(1 Mio. E-Fahrzeuge bis 2020; 6 Mio. E-Fahrzeuge bis 2030) - fir die Stadt Hagen einen
Bedarf von 433 Ladepunkten fur das Jahr 2025 ab. Dieses Ausbauziel dient allerdings nur
als Richtschnur und fuRt auf der erwahnten Prognose. Das Elektromobilitdtskonzept ist auf
der projekteigenen stadtischen Internetseite zum Hagener Masterplanprozess unter
folgendem Link einsehbar und steht interessierten Lesern dort auch zum Herunterladen
bereit:

hitos:/Awvww . hagen.de/fir/porial/01 0906

In Zusammenarbeit mit dem Energieversorger Mark-E AG/ENERVIE Gruppe baut die Stadt
Hagen die Ladeinfrastruktur fur E-Fahrzeuge schrittweise flachendeckend und
bedarfsorientiert aus. Fiir den Zubau von Ladesé&ulen hat die ENERVIE-Gruppe daher auch
ein regionales Standortkonzept erstellt. Daraus ergeben sich fir das Gebiet der Stadt Hagen
aktuell 59 aktive 6ffentliche Ladepunkte. Die Strategie der Mark-E AG ist nachfragegesteuert
und passt sich den Umstanden und den jeweiligen Marktbedingungen und den
dazugehdrigen Investoren an.

Neben der Mark-E AG betreiben auch weitere Mitbewerber &ffentlich zugéngliche
Ladeinfrastruktur in Hagen. So nimmt die Stadt Hagen daher - nach einem bundesweiten
Stadtevergleich des Bundesverbandes der Energie- und Wasserwirtschaft e.V. (BDEW) —
bereits den Platz 46 ein, bezogen auf die Anzahl der gemeldeten 6ffentlichen Ladepunkte.
Insgesamt sind beim BDEW fir den Monat Mai fiur das Stadtgebiet bereits 79 dieser
Ladepunkte gemeldet.

Der Zubau éffentlicher Ladeinfrastruktur korrespondiert natirlich auch mit den
Zulassungszahlen fiir E-Fahrzeuge in der Region Sidwestfalen und in Deutschland und
muss von der Mark-E AG auch unter betriebswirtschaftlichen Gesichtspunkten betrachtet
werden. Bsp. kann die Errichtung einer einzigen offentlichen Ladesaulen (mit zwei
Ladepunkten, an denen gleichzeitig zwei E-Autos laden kénnen) bis zu 17.000 Euro kosten.
Hierin enthalten waren alle Kosten (wie flr Zuleitungen, Tiefbauarbeiten, Anschluss- und
Technikkosten, Lades&ule, Arbeitskosten, etc.). Der Bau weiterer Lades&dulen am gleichen
Standort ist aber giinstiger, da die Anschlusstechnik fiir diesen Ort dann schon da ware.

Die Darstellung der Kosten fur die Errichtung einer Ladeséaule soll verdeutlichen, dass der
Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur bisher bedarfsgerecht erfolgt ist. Vor dem
Hintergrund des zu erwarteten raschen Markthochlaufs der Elektromobilitdt reicht eine
bedarfsgerechte Planung von Ladeinfrastruktur aber nicht mehr aus. Ein Blick in die Statistik
bestétigt, dass bundesweit immer mehr E-Fahrzeuge zugelassen werden. Laut Auskunft der
stadtischen Zulassungsstelle fuhren von rund 99.524 zugelassenen Pkw Anfang Juni 2021
bereits 1503 Pkw in Hagen ganz oder teilweise elektrisch - dies entspricht einem Anteil von
1,51 %. Zum Vergleich: Ende 2019 fuhren hier erst 466 Pkw ganz oder teilweise elektrisch.
In knapp eineinhalb Jahren hat sich der Bestand an E-Fahrzeugen mehr als verdoppelt.
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Die Verwaltung und die Mark-E AG sind sich bewusst, dass sie den Ausbau und die
Verteilung von éffentlichen Ladeséaulen fir die rasch wachsende Zahl von E-Fahrzeugen
starker steuern wollen als bisher. Auch vor dem Hintergrund, dass die Mark-E AG mit ihrer
offentlich zugénglichen Ladeinfrastruktur irgendwann Geld verdienen muss und die
notwendigen Investitionen in das Stromnetz sich in Grenzen halten und der &ffentliche
Stralkenraum nicht {iber Gebiihr beansprucht wird.

Auf der Ebene der fiinf Stadtbezirke soll daher von der Verwaltung und der Mark-E AG ein
Ausbaukonzept fiir die &ffentliche Ladeinfrastruktur erarbeitet werden und anschliefend in
den Bezirksvertretungen vorgestellt werden. Durch diese Vorgehensweise sollen die
Ausgangssituationen, die Ziele, Moglichkeiten und Kosten des Zubaus weiterer Ladesaulen
analysiert werden und fiir die jeweiligen Stadtbezirke maRgeschneiderte Lésungen erarbeitet
und anschliefend in den stadtischen Gremien vorgestellt werden.

Zudem planen Mark-E AG und Stadt verstarkt mit privaten Investoren, Biirgern und Industrie-
und Gewerbebetrieben zur Gestaltung der Elektromobilitat und der Ladeinfrastruktur enger
zusammen zu arbeiten und mehr thematische Offentlichkeitsarbeit zu betreiben. Als erster
Baustein ist zusammen mit der SIHK zu Hagen fir das letzte Quartal im Jahr 2021 eine
Informationsveranstaltung zum Ausbau der gewerblichen Ladeinfrastruktur geplant. Zudem
wird sich die ndchste Ausgabe des stadtischen Newsletters zum Hagener Masterplan
,Nachhaltige Mobilitat* mit dem Thema Elektromobilitdt beschéftigen.

Offentliche Ladestationen im Stadtbezirk Hohenlimburg

Aktuell gibt es im Umfeld des Stadtbezirkes Hohenlimburg an folgenden Standorten
offentliche Ladesaulen:

o Ladesdule FreiheitstralRe 6
o Ladesdule Elseyer Stralle 67
e Ladeséaule Iserlohner Straflie 48

Ausbauperspektive von 6ffentlicher Ladeinfrastruktur in Hohenlimburg

Sobald Anfragen und Investoren Interesse an einem Ausbau zeigen, wird Mark-E AG diese
Anfragen gerne als Projektgeschéft umsetzen.

Mittelfristig sind der Bau von zwei (2) 6ffentlich zugénglich Ladesé&ulen (4 Ladepunkte) in
Hohenlimburg geplant. Eine wird in der Nahe der Autobahn (Berliner Allee) gebaut; diese
Saule ist bereits projektiert. Der zweite Standort muss noch im Detail mit allen
Projektbeteiligten und der Stadt Hagen besprochen werden.

Ausbau der Ladeinfrastruktur findet im privaten Bereich statt

Auch wenn kurzfristig zur Stimulierung des beginnenden Markthochlaufs der Aufbau eines
Grundstocks an Ladeinfrastruktur tiber Subventionen und 6ffentliche Férdermittel sinnvoll
und notwendig ist, wird der weitere Aufbau und insbesondere der Betrieb bei einem
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- steigenden Markthochlauf im Wesentlichen nicht eine &ffentliche, sondern vielmehr eine
private Aufgabe sein.

Diese Tatsache erldutert auch das von der Stadt Hagen in Auftrag gegebene
Elektromobilitatskonzept aus dem Jahr 2018. Hier wird auf einen Fortschrittsbericht der
Nationalen  Plattform  Elektromobilitdit aus dem Jahr 2014 verwiesen. . Eine
Verteilungsprognose der Nationalen Plattform Elektromobilitdt geht davon aus, dass im Jahr
2020 bereits 85 % der Ladepunkte privat und 10 % der Ladepunkte halbéffentlich und nur
5 % der Ladepunkte 6ffentlich zuganglich sein werden.

Férderung von Ladestationen und Wallboxen im privaten Bereich (Bundesférderung)

Wie gerade skizziert, findet der Ausbau der Ladeinfrastruktur zukiinftig vorrangig im privaten
Bereich statt. Dies unterstiitzt wiederum der Staat tiber die Gewahrung von Férdermitteln. So
konnten ab November 2020 bei der KfW Antrage fir die staatliche Férderung von privaten
Ladestationen gestellt werden. 900 Euro Zuschuss gibt es pro Ladepunkt. Die Férderung
kann sowohl von Eigenheimeigentimern als auch Mietern und Vermietern in Anspruch
genommen werden. Die férderfahigen Ladestationen missen genau 11 Kilowatt Leistung -
liefern, Strom aus erneuerbaren Quellen beziehen und steuerbar sein. Und ganz wichtig bei
der Beantragung von Fordermitteln: Der Kauf einer Ladestation darf erst nach Antragstellung
erfolgen. Ausfiihrliche Informationen zur Férderung und zum Antragsverfahren finden
Interessierte unter:

hitp/hwww kfw . de/440

Fdrderproaramm zum Bau von Wallboxen (Mark-E AG / ENERVIE-Gruppe)

Zudem férdert Mark-E AG die Installation von Wallbox-Paketen. Mit dem Wallbox-Paket kann
man sicherer und bis zu 10 Mal schneller ein E-Auto laden. Es gibt eine Pramie von 250
Euro. Und KlimaFair-Kunden kénnen zusatzlich die NRW-Férderung beantragen.

Nahere Informationen stehen auf der Internetseite der Mark-E AG bereit:

https://www.mark-e.de/privatkunden/kunden-service/eneraiespar-programm/

gez.
Sebastian Arlt
(Beigeordneter)
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