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OFFENTLICHE BESCHLUSSVORLAGE

Amt/Eigenbetrieb:
61 Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und Bauordnung

Beteiligt:

VB 5/P Projektmanagement

60 Fachbereich Immobilien, Bauverwaltung und Wohnen
20 Fachbereich Finanzen und Controlling

Betreff:

Westside Hbf - Ergebnisse der Machbarkeitsstudie "Revitalisierung EU
Werdestralle Hagen" sowie Darstellung und Bewertung der ErschlieRungsvarianten
zur Entwicklungsflache Westside Hbf

Beratungsfolge:

29.04.2021 Bezirksvertretung Hagen-Mitte

16.06.2021 Ausschuss fur Umwelt-, Klimaschutz und Mobilitat

17.06.2021 Ausschuss fur Stadt-, Beschaftigungs- und Wirtschaftsentwicklung
24.06.2021 Rat der Stadt Hagen

Beschlussfassung:
Rat der Stadt Hagen

Beschlussvorschlag:

1. Der Rat der Stadt Hagen nimmt die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie
,Revitalisierung EU Werdestralle Hagen® zur Kenntnis.

2. Der Rat der Stadt Hagen priorisiert die Aufwertung der Unterfuhrung
Werdestrae gemald Baustein ,Verkehrsraum und Gestaltung Unterfihrung® inkl.
der Herstellung der provisorischen Tunnelzugange als vorrangige Maflinahme und
beauftragt die Verwaltung, hierfir die Planungen voranzutreiben und damit nach
Maoglichkeit die Voraussetzungen fur eine Forderung zu schaffen.

3. Der Rat der Stadt Hagen beschlie3t, dass in einem nachsten Schritt die
Planungen fur die Herstellung von Bahnsteigzugange aus der UnterfUhrung
Werdestralte voranzutreiben sind. Insbesondere die erforderlichen Kosten sind
durch weiterfUhrende Gutachten zu ermitteln und in die mittel- bis langfristige
Finanzplanung einzustellen.

4. Der Rat der Stadt Hagen beauftragt die Verwaltung, die Rahmenplanung
~Westside Hbf* weiterhin mit beiden UnterfiUhrungsvarianten fortzufuhren.
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Kurzfassung

Der Haupt- und Finanzausschuss hat aufgrund der in der Ratssitzung vom
26.03.2020 beschlossenen Delegierung (0274-1/2020) die Verwaltung beauftragt, die
Erarbeitung einer Machbarkeitsstudie fur die Revitalisierung der Unterfihrung
WerdestralRe an ein externes Ingenieurburo zu vergeben. Zusatzlich sollen die
beiden Varianten ,Reaktivierung Unterfuhrung WerdestralRe“ und ,Verlangerung
Personenunterfuhrung im Hbf* fur die Radverkehr- und Fufldgangererschlie3ung
zwischen Westside und Eastside dargestellt und bewertet werden. Diesen Auftragen
wird vorliegend nachgekommen.

Begriindung
Anlass

Mit Beschluss aus 2018 ist die Rahmenplanung ,Westside Hbf* fortgeschrieben
worden (vgl. 0164/2018). Als ,Filetstuck® im Zentrum der Stadt Hagen ist sie eine der
bedeutendsten  Entwicklungsflachen im  Stadtgebiet. Gelegen  zwischen
Hauptbahnhof und Bahnhofshinterfahrung und am Zusammenfluss von Ennepe und
Volme wird die Verwertung dieser Flache fur die zukunftige Entwicklung der
Innenstadt und damit auch der Gesamtstadt von zentraler Bedeutung sein.

Eine entscheidende Qualitdt dieser Flache ist die unmittelbare Lage am
Hauptbahnhof, welche die Flache fur Investoren sehr interessant macht. Um diese
auszuschopfen, fehlt allerdings ein attraktiver, unmittelbarer Zugang zum
Hauptbahnhof, zu den Bereichen Ostlich des Hauptbahnhofes (,Eastside”) und weiter
in Richtung Hagener Zentrum.

FUr die erwunschte und notwendige Verbindung der Gebiete westlich und dstlich des
Hauptbahnhofes und deren Anbindung an den Hauptbahnhof selbst kommen zwei
Unterflhrungen in Frage. Dabei handelt es sich zum einen um eine mogliche
Verlangerung der PersonenunterfUhrung im Hauptbahnhof (,Personentunnel) und
zum anderen um die zu reaktivierende Unterflhrung Werdestralde (,Werdetunnel®).
Fiur beide Alternativen sind Machbarkeitsstudien eingeholt worden. Die Ergebnisse
der Machbarkeitsstudie zur Verlangerung der Personenunterfuhrung im
Hauptbahnhof liegen seit 2016 vor und wurden bereits den politischen Gremien
vorgestellt.

Die Machbarkeitsstudie zur Revitalisierung der Unterfuhrung Werdestralle ist im
Januar 2020 nach dem Beschluss des Haupt- und Finanzausschusses (vgl.
0300/2020) an die SchuBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH vergeben worden. Die
Ergebnisse liegen der Verwaltung seit Dezember 2020 vor und sind der Anlage 1 zu
entnehmen.

Angesichts der Dimension der Aufgaben in finanzieller und zeitlicher Hinsicht
empfiehlt die Verwaltung ein schrittweises Vorgehen. Beide Verbindungen sind im
engen Kontext der beabsichtigten Entwicklungen auf der West- und Eastside zu
betrachten und haben unterschiedliche Qualitaten, Restriktionen und zeitliche
Entwicklungsperspektiven. Fiir den Endausbauzustand halt die Verwaltung beide
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Unterfiihrungen ausgerichtet auf die verschiedenen Funktionen der
angrenzenden Bereiche und einer optimalen Nutzung, Erreichbarkeit und
Rendite fiir erforderlich. Es erscheint aus stadtebaulicher und verkehrlicher Sicht
und mit Blick auf die gewunschte Vermarktung der Brachflachen unerlasslich, auf
beide vorhandenen Alternativen der Anbindung aufzusatteln, um die angestrebte
Qualitat und die anvisierte hochwertige Entwicklung auf der Westside zu erreichen
und zu etablieren (vgl. Anlage 2). Die einzelnen Schritte dorthin werden wie folgt
priorisiert:

Schritt 1: Reaktivierunqg Unterflihrung Werdestral3e (nur Verkehrsbereich)

Die Verwaltung empfiehlt, prioritar die Werdestra3e als Personenunterfuhrung fur
FuRganger und Radfahrer zu ertlichtigen. Insbesondere die Anbindung der
Innenstadt an den Ennepe-Volme-Radweg ist auf lange Sicht unverzichtbar. Die
Machbarkeitsstudie zur Reaktivierung der Unterfiuhrung Werdestralle schlagt
verschiedene Bausteine zur Revitalisierung der Unterfuhrung vor. Die Bausteine sind
folgendermalien unterteilt: ,Verkehrsraum und Gestaltung Unterfuhrung®, ,Zugang
Westseite®, ,Zugang Ostseite” und ,Bahnsteigzugange (ohne Bahnsteig 4)“.

Bei Realisierung der ersten Ausbaustufe der Unterflihrung Werdestral3e sind weniger
Restriktionen und Verzogerungen im Abstimmungsprozess als bei der Mallnahme
Personentunnel zu erwarten, so dass mit einer zugigeren Umsetzung gerechnet
werden kann.

In einem ersten Schritt empfiehlt die Verwaltung daher, die Unterfuhrung
Werdestralte gemall dem Baustein ,Verkehrsraum und Gestaltung Unterfuhrung® zu
revitalisieren. Dadurch kann die stadtebaulich wichtige Verbindung zwischen der
Eastside und der Westside fur den FulR- und Radverkehr hergestellt werden. Die
Zugange auf der Ostlichen und westlichen Seite sollen zunachst provisorische
Interimsldsungen erfahren. Die Endausbaustufe ist in die stadtebauliche Planung der
Westside und Eastside zu integrieren und im Zuge der Umsetzung der
entsprechenden Projekte auf der Westside und Eastside zu realisieren.

Die Entwicklung der stadtebaulichen Konzepte fur die Bereiche Ostlich und westlich
des Hauptbahnhofes sind demnach voranzutreiben. Wenn sich diese Planungen
verfestigen, sind die Ausbauplanungen fur die endgulltigen Zugénge der
UnterfUhrung diesen Vorgaben anzupassen.

Gemal Machbarkeitsstudie liegen die Bruttokosten fur den Baustein ,Verkehrsraum
und Gestaltung“ je nach Variante bei ca. 1,6 Mio. Euro. Hinzu kommen die Kosten
der Interimslésung fir den Ostzugang. Diese werden sich laut Grobkostenschatzung
in der Machbarkeitsstudie auf ca. 800.000 Euro belaufen. Zu diesen Kosten in Hohe
von ca. 2,4 Mio. Euro kommen noch die Kosten fur die Herstellung einer
Interimsldsung fur den Zugang auf der Westseite. Der Zugang zur Unterfuhrung
Werdestralle kommt im derzeitigen unbebauten Zustand auf der Westside
niveaugleich an. Eine Interimslosung zum Anschluss an die Flache kann daher
einfachster Bauart sein. Diese Interimslosung ist allerdings nicht Bestandteil der
Machbarkeitsstudie und die Kostenschatzung steht somit zum aktuellen Zeitpunkt
noch aus. Bestenfalls fallt der Zeitpunkt des Abschlusses der im Vorhinein
genannten stadtebaulichen Planungen auf East- und Westside zeitlich mit der
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geplanten Realisierung der Unterfuhrung zusammen, so dass ggf. auch auf die
Herstellung von Provisorien fur die Zugange verzichtet werden kann.

Finanzierung

Die Reaktivierung der Verkehrsflache fur den Radwegeanteil kann voraussichtlich
uber das Forderprogramm Nahmobilitdt mit 85% der zuwendungsfahigen Kosten
bezuschusst werden. Voraussetzung fur einen Forderzugang ist, dass die
Malnahme, oder zumindest ein Verweis auf die Verbindung der Innenstadt mit dem
Enneperadweg und dem Hagener Norden im Radwegekonzept der Stadt Hagen
enthalten ist.

Als forderfahig ist die Reaktivierung der Unterfihrung jedoch nur anzusehen, wenn in
Richtung Enneperadweg (Uber die Westside) und in Richtung Innenstadt eine
Anschlussmoglichkeit entweder direkt mit beantragt oder als weiterer Bauabschnitt
zeitnah realisiert wird.

Alternativ ist grundsatzlich eine Finanzierung aus Stadtebauforderungsmitteln, die
sich aufgrund der stadtischen Haushaltslage auf 80 % belaufen wird, denkbar.
Voraussetzung hierfur ist, dass ein Programmgebiet beschlossen wird, welches die
Unterflhrung und zumindest Teile der Westside umfasst. Weiterhin sind die auf
dieses Gebiet bezogenen Mallnahmen durch das Land NRW als forderfahig
anzuerkennen und die Foérderung zu bewilligen. Hierzu bedarf es eines planerischen
Vorlaufs zur Erarbeitung eines Integrierten Stadtteilentwicklungskonzepts (InSEK)
und / oder einer vorbereitenden Untersuchung flur ein stadtebauliches
Sanierungsgebiet (VU). Aufgrund der daflr erforderlichen Bearbeitungszeiten sowie
dem sich anschlieBenden Antragsverfahren wird eine Bauausfuhrung nicht zeitnah
erfolgen kdnnen.

Demnach ist fur die Bruttobaukosten von ca. 2,4 Mio. Euro zzgl. der Kosten fur die
Interimslosung des Westzugangs eine Baupreisindizierung auf das Ausfuhrungsjahr
durchzufihren. Aufgrund der gesteigerten Baukonjunktur und Erfahrungswerte ist
von einer jahrlichen Kostensteigerung von mind. 5% auszugehen.

In diesem Schritt ist anzumerken, dass die Férderung und damit die Umsetzung des
Endausbaus nicht durch vorangegangene Zuwendungen konterkariert und blockiert
werden sollte. Auf die Beantragung von Foérdermitteln zur Realisierung der
Interimslosungen der Zugange sollte daher verzichtet werden. Die Zwischenldsung
sollte im Zweifelsfall in Ganze aus dem stadtischen Haushalt finanziert werden.

Schritt 2: Anschluss Westside an die Bahnsteige des Hauptbahnhofes

Erst durch den Anschluss der Westside an die flinf Personenbahnsteige des
Hauptbahnhofes kénnen die Standortpotentiale der Westside voll ausgeschopft
werden (vgl. Anlage 2).

Die Verwaltung empfiehlt im zweiten Schritt, einen moglichst direkten Anschluss der
Westside an den Hauptbahnhof herzustellen. Dieser kann durch die Verlangerung
der Personenunterfuhrung im Hauptbahnhof und / oder durch die Herstellung von
Bahnsteigzugangen in der Unterfihrung WerdestralRe erfolgen.

Die Rahmenplanung zur Westside basierend auf dem Integrierten
Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Hagen plant 2035 sieht auf dieser Flache die
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Herstellung eines hochwertigen Dienstleistungsquartiers vor. Die unmittelbare Nahe
zum Hauptbahnhof, die Anbindung an die Bahnhofshinterfahrung als auch an den
benachbarten Naturraum im Mduindungsbereich Ennepe / Volme offenbaren dem
Areal ein hohes Entwicklungspotential. Die vorhandenen Standortvorteile kdnnen bei
optimaler Ausschopfung die Vermarktungschancen steigern und zu einer
hochklassigen Entwicklung der Westside sowie einer qualitatsvollen Aufwertung des
gesamten Bahnhofsumfeldes fluhren. Die Verbindung der Westside mit der Eastside
durch den vorhandenen Personentunnel ermdglicht eine enge Verzahnung des
geplanten Dienstleistungsquartiers und des Bahnhofsquartiers mit der Innenstadt.
Die  Anknupfung des Hauptbahnhofes uUber die Verlangerung der
Personenunterfihrung im Bahnhof an die Westside hat den Vorteil, dass sowohl
Kunden der DB als auch Besucher der Westside ihre Ziele auf kurzestem Wege —
und bei Regen sogar trocken - erreichen kdnnen. Die Nutzer beleben den Bahnhof
und kdnnen auf seine Angebote zugreifen. Zudem sind Uber den Personentunnel alle
Bahnsteige an die Unterfuhrung angeschlossen (vgl. Anlage 2).

Die Kosten fur die Verlangerung des Personentunnels sind im Rahmen der
Erstellung der Machbarkeitsstudie zur Reaktivierung der Unterfuhrung Werdestralle
durch das Ingenieurblro Schufler-Plan aktualisiert worden. Auf Grundlage von
Erfahrungswerten im Ingenieurbau geht das Buro Schufller-Plan von einer
Preissteigerung von 2016 auf 2020 von ca. 30% aus, sodass zu einem
Ausfuhrungszeitpunkt 2020 die Brutto-Herstellungskosten auf ca. 10,1 Millionen Euro
(netto 8,49 Millionen Euro, vgl. Anlage 3) geschatzt werden. Auch bei dieser
MaRnahme ist aufgrund der erforderlichen Vorlaufe und Abstimmungen
insbesondere mit den Organen der DB davon auszugehen, dass sie keinesfalls
zeitnah realisiert werden kann. Es ist daher auch bei diesen Baukosten mit einer
Kostensteigerung von min. 5% p. a. auszugehen, da aufgrund der umfangreich
erforderlichen baulichen Tatigkeiten unter dem Gleisbereich insbesondere
bahnrechtliche Genehmigungsverfahren und das Einrichten von Sperrzeiten zu
Verzdgerungen fuhren konnen. Zusatzlich ist fur die Bauausfuhrung nicht nur im
Einvernehmen mit der Deutschen Bahn zu erzielen, sondern auch mit dem
Grundstuckseigentumer des Erbbaugrundsticks nordlich der DB-Gleise.

Die Zuganglichkeit des Hauptbahnhofes kann weiterhin Uber die Herstellung von
Bahnsteigzugangen aus der Unterflhrung WerdestralRe erreicht werden. Anders als
im Personentunnel des Hauptbahnhofes werden im Werdetunnel selbst bei
optimistischer  Einschatzung der Entwicklung im  Bahnhofsbereich die
Nutzerfrequenzen geringer sein und die damit einhergehende soziale Kontrolle
weniger ausgepragt sein. Ohne diese kann die Unterflhrung zum Angstraum
werden. Die durch das ungunstige Langen-Breiten-Verhaltnis der Unterfuhrung
entstehende  Schlauchwirkung kann  durch  Aufbriche in  Form von
Bahnsteigzugangen verringert werden. Daruber hinaus wird durch die Anbindung der
Bahnsteigzugange in der Unterfuhrung Werdestrale mit hdheren Nutzerstromen zu
rechnen sein, die zu einer Steigerung der sozialen Kontrolle und damit des
Sicherheitsempfindens innerhalb der Unterfuhrung fihren kénnen (vgl. Anlage 2).

Die Bahnsteigzugange aus der Unterflihrung Werdestralle heraus werden gemaf}
Grobkostenschatzung der Machbarkeitsstudie ca. 4,6 Mio. Euro kosten. Dabei ist zu
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beachten, dass der Bahnsteig 4 aufgrund seiner Lage nicht an die Unterfihrung
angeschlossen werden kann. Zusatzlich unterliegt diese Kostenschatzung noch
erheblichen Risiken, da noch nicht alle Rahmenbedingungen geklart werden
konnten. Insbesondere die Herstellung von Zugangen zu den Personenbahnsteigen
2 und 3 unterliegen noch Unsicherheiten, da die Aufzugsschachte im Rahmen der
Erstellung der Machbarkeitsstudie aufgrund konstruktionsbedingter Restriktionen
nicht begutachtet und Grinde flr konstruktive Veranderungen nicht abschlie3end
aufgeklart werden konnten. Auch diese Malinahmen werden realistisch betrachtet
nicht kurzfristig realisiert werden kdnnen, so dass auch diese Baukosten mit einer
Steigerung von ca. 5% p. a. hochzurechnen sind.

Finanzierung

Im Rahmen von Abstimmungen mit der Bezirksregierung Arnsberg und dem
Ministerium fur Heimat, Kommunales, Bau und Gleichstellung des Landes Nordrhein-
Westfalen (MHKBG NRW) wurden die Mdglichkeiten der Férderung der genannten
MalRnahmen erortert. Demnach ist eine Forderfahigkeit im Kontext der
Stadtebauférderung sowohl fur die Verlangerung der Personenunterfiuhrung in
Richtung Westside als auch fur die Herstellung der Bahnsteigzugange in der
UnterflUhrung Werdestral3e nicht gegeben.

Alternativ. ware eine Foérderung Uber die OPNV-Férderung denkbar. Eine
Abstimmung mit dem VRR als Bewilligungsbehérde fiir Infrastrukturmittel OPNV hat
ergeben, dass bei der Moglichkeit, dass die DB Station & Service AG die
Baumalnahme fir die Stadt Hagen und auf Kosten der Stadt Hagen durchfuhrt, der
Vorteil entsteht, dass die Bruttobausumme geférdert wird. Allerdings wird dies
seitens DB Station & Service abgelehnt.

Bei einem Auftreten der Stadt Hagen als Bauherrin muissen im Rahmen eines
Gutachtens die Anteile von DB- bzw. OPNV-Nutzern und Nutzern der
stadtebaulichen Verbindung festgestellt werden. Fiir die Anteile der OPNV-Nutzung
kann eine Forderung in Hohe von 90% der zuwendungsfahigen Kosten erlangt
werden

Zusammenfassende Gegenliberstellung der Bruttobaukosten (Stand 2020) der
beiden ErschlieBungsvarianten:

Reaktivierung Unterflihrung Verlangerung Perso-
Werdestrale nenunterfuhrung HBF
Verkehrsflache .
und Gestaltung ca. 1,6 Mio. €
Zugang Ost Interimslésung: 0,8 Mio. €
(zur Info: Endausbau: 1,6 — 2,2 Mio.€) 10,1 Mio. €
Zugang West Interimslésung: ?

(zur Info: Endausbau: 2,0 — 2,6 Mio.€)

Bahnsteigzugange | 4,6 Mio. €

Summe: Interimslosung (inkl.
Bahnsteigzugange):
7 Mio. € zzgl. Kosten fur 10,1 Mio. €
Interimslésung Zugang West

(zur Info: Endausbau 9,8 — 11 Mio.)
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Anmerkung: Um eine Vergleichbarkeit der Bruttobaukosten herzustellen und weil die
voraussichtlich tatsachlichen Ausfuhrungszeitpunkte der einzelnen Bausteine noch
nicht belastbar zu beziffern sind, wurden keine zeitabhangigen, pauschal
geschatzten Kostensteigerungen von min. 5% p. a. zu den Werten in der Tabelle
hinzugerechnet.

Weiteres Vorgehen — Zusammenfassung

Zum weiteren Vorgehen empfiehlt die Verwaltung, dass

1. bei der Fortfihrung der Rahmenplanung ,Westside Hbf‘ weiterhin beide
Unterfuhrungen berlcksichtigt werden und die stadtebauliche Planung darauf
abgestellt wird. Dies betrifft insbesondere die Sicherung der Anschlussmdglichkeiten
und ErschlieRungswege sowie die Hohenentwicklung des Gelandes Westside.

2. zunachst vorrangig die Planungen fur die UnterfUhrung Werdestral3e inkl. der
Tunnelzugange vorangetrieben werden.

3. die erforderlichen Gutachten und weiteren Planungsschritte flr die Realisierung
der Bahnsteigzugange aus der Unterfuhrung Werdestrale mit dem Ziel der
Abklarung der Fordermoglichkeiten vergeben werden.

Die geschatzten Kosten fur alle MalRnahmen sind in die mittel- und langfristige
Finanzplanung aufzunehmen. Fur die in diesem Jahr anfallenden Planungskosten
sind Haushaltsmittel in Hohe von 100.000 € vorhanden.

Anlagen:

Anlage 1: Machbarkeitsstudie ,Reaktivierung EU Werdestrale Hagen* mit
Anlagen

Anlage 2: Ausfluhrliche Darstellung und Bewertung der ErschlieRungsvarianten

Anlage 2a): Wertungsmatrix ausfuhrlich

Anlage 3: Anpassung Kosten Verlangerung Personenunterfiihrung 2020

Belange von Menschen mit Behinderung
|Z| sind betroffen (hierzu ist eine kurze Erlauterung abzugeben)

Kurzerlauterung:

Die Zuganglichkeit zur Entwicklungsflache ,Westside“ soll fur alle Blurgerinnen und
Burger geschaffen werden. Deshalb ist eine barrierefreie Gestaltung der
ErschlieBungsvariante zwingend zu erzielen.

Auswirkungen auf den Klimaschutz und die Klimafolgenanpassung
keine Auswirkungen (0)
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Kurzerlauterung:

Die weiterfuhrenden Planungen selbst haben noch keine Auswirkungen auf den
Klimaschutz und die Klimafolgenanpassung. Bei den weiterfiihrenden Planungen
sind die Auswirkungen auf den Klimaschutz zu beachten und zu bewerten.

Finanzielle Auswirkungen
x | Es entstehen folgende Auswirkungen:

1. Auswirkungen auf den Haushalt

Kurzbeschreibung:

Die Realisierung beider Unterfiilhrungsvarianten wird nach aktuellem Kenntnisstand im
stadtplanerisch wiinschenswerten Fall (=Vorzugsvariante Unterfiihrung WerdestraBe gem.
Machbarkeitsstudie und Verldangerung Personentunnel Hbf.) ca. 20,7 Mio. € zzgl. der noch nicht
ermittelten Kosten fiir den provisorischen Tunnelzugang West kosten (Stand 2020). Diese
Kostensumme basiert z.T. auf Grobkostenschatzungen und bedarf zur Verifizierung
weiterfiihrender Untersuchungen und vertiefender Planungen. Der genaue Kostenrahmen ist
somit noch nicht bekannt und kann noch nicht beziffert werden, ebenso wie die
Forderméglichkeiten und der Umsetzungszeitraum.

Im Rahmen dieser vertiefenden Planungen wird es als wahrscheinlich angesehen, dass
weiterfiihrende und bauvorbereitende Gutachten zu vergeben sind. Der Umfang der Gutachten
und die Héhe der Kosten sind ebenfalls noch nicht bekannt.

Die Hohe der finanziellen Auswirkungen, ebenso wie der Umsetzungszeitraum sind noch nicht
bekannt.

Voraussichtlich werden lediglich die moglichen Gutachten den Haushalt im Haushaltsjahr 2021
belasten. Da es sich hierbei -wie bei der Machbarkeitsstudie Unterfiihrung WerdestraBe auch-
um bauvorbereitende Gutachten handelt, sind diese als Investive MaBnahmen in der
Vorplanung, Sachkonto 785200, PSP Element 4000001705, zu betrachten. Die Deckung kann bis
zu einem Betrag von 100.000 Euro aus Mitteln des FB 61 (Vorplanung Modellprojekt Delstern)
erfolgen. Ubersteigen die Kosten diese Deckung, muss innerhalb des Vorstandsbereiches 5
eine Deckung gewahrleistet werden. Die Deckung der Kosten fiir den Eigenanteil der
Bauausfiihrungen der Unterfiihrungen ware im Rahmen der Haushaltsgespréache in den
Haushalten der folgenden Jahre zu beriicksichtigen.

1.2 Investive MaBnahme in Euro

Teilplan: 5410 | Bezeichnung: Offentliche Infrastruktur

Finanzstelle: 4000001705 | Bezeichnung: Vorplanung

Finanzposition: 785200 | Bezeichnung: Auszahlungen fiir TiefbaumaRnahmen
Bezeichnung:

Finanzposition Gesamt 2020 2021 2022 2023 2024

(Bitte liberschreiben)

Einzahlung (-) 0

Auszahlung (+) 100.000 €

785200

Eigenanteil 100.000 €

2. Steuerliche Auswirkungen

EI Es entstehen keine steuerlichen Auswirkungen.
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3. Rechtscharakter
|z| Beschluss RAT, HFA, BV, Ausschuss, sonstiges

gez. Erik O. Schulz gez. Henning Keune
Technischer Beigeordneter

Bei finanziellen Auswirkungen: gez. Christoph Gerbersmann
Erster Beigeordneter und Stadtkdmmerer
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Ja
Nein, gesperrt bis einschliellich

Oberbiirgermeister

Gesehen:

Erster Beigeordneter
und Stadtkammerer

Stadtsyndikus
Amt/Eigenbetrieb:

61 Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und Bauordnung
VBS5/P Projektmanagement

60 Fachbereich Immobilien, Bauverwaltung und Wohnen

20 Fachbereich Finanzen und Controlling

Beschlussausfertigungen sind zu libersenden an:
Amt/Eigenbetrieb: Anzahl:
VB5/P 1

Beigeordnete/r

Die Betriebsleitung
Gegenzeichen:
per Workflow am 24.03.21

per Workflow am 06.04.21

per Workflow am 24.03.21

per Workflow am 16.04.21




