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OFFENTLICHE ERGANZUNGSVORLAGE

Amt/Eigenbetrieb:
61 Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und Bauordnung

Beteiligt:
60 Fachbereich Immobilien, Bauverwaltung und Wohnen
20 Fachbereich Finanzen und Controlling

Betreff:
Integriertes Stadtteilentwicklungskonzept (INSEK) Hagen-Hohenlimburg

hier: Férderprogramm Lebendige Zentren

Gebietsbeschluss

Beratungsfolge:
08.12.2020 Bezirksvertretung Hohenlimburg
10.12.2020 Rat der Stadt Hagen

Beschlussfassung:
Rat der Stadt Hagen

Beschlussvorschlag:

1. Der Rat der Stadt beschliet das Integrierte Stadtteilentwicklungskonzept
(InSEK) fur den Stadtteil Hohenlimburg sowie den Malnahmen- und
Finanzierungsplan zur Umsetzung des Konzepts. Der der Vorlage
anhangende und in der Sitzung ausgelegte Plan zur Gebietsabgrenzung ist
Bestandteil des Beschlusses.

2. Der Rat der Stadt Hagen nimmt die bereits fristgerecht erfolgte
Antragstellung zum 30.09.2020 zur Aufnahme in das Fdérderprogramm zur
Kenntnis.

3. Der Rat der Stadt Hagen nimmt die flUr das Programmjahr 2021 bereits
beantragten Malinahmen der obersten Prioritat (Citymanagement inkl.
Leerstandsmanagement und Hof- und Fassadenprogramm) zur Kenntnis.

4. Nach einer positiven Entscheidung des Landes Nordrhein-Westfalen zum
Grundférderantrag wird die Verwaltung beauftragt, die sich aus dem
MafRnahmenplan ergebenden Forderantrage zu stellen.

5. Die Verwaltung wird beauftragt den Antrag bis zum 15.01.2021 zur
Aufnahme in die Stadtebauférderung um das ausgearbeitete INSEK zu
erganzen.
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Kurzfassung

Die Bezirksvertretung Hohenlimburg hat in ihrer Sitzung vom 25.11.2020 die
Aufnahme der seitens der Fraktionen eingereichten Anderungen in das InSEK
Hohenlimburg beschlossen. Diesem 1. Anderungsbeschluss und weitestgehend
auch dem 2. Anderungsbeschluss zur Vorlage (0922/2020) kommt die Verwaltung
nach. Zudem wird der Anregung zur Erhohung der Kostenansatze fur die
Maflnahmen ,Zukunft Rathaus Hohenlimburg“ und ,Raumlich-funktionale Starkung
der Fulligangerzone” gefolgt.

Begriindung

Die Bezirksvertretung Mitte beschlief3t in ihrer Sitzung am 25.11.2020 die zur Vorlage
0922/2020 genannten Anderungsvorschlage in den Entwurf des InSEK
aufzunehmen. Dies ist erfolgt. Die aktualisierte Fassung des INSEKs Hohenlimburg
ist dieser Ergéanzungsvorlage als Anlage beigefligt. Die entsprechenden Anderungen
sind im Text farblich hervorgehoben.

Punkt 11 dieser Liste der Anderungen ,Liickenschluss des Radweges nach
Letmathe® wird nicht Ubernommen. Dieser Luckenschluss ist nicht Teil des
Stadtebauférderprogramms ,Lebendige Zentren®. Fur den Lickenschluss wird
derzeit durch das Planungsbiro Wolfgang Mesenholl ETAT aus Aachen eine
Machbarkeitsstudie erstellt und ist kurz vor der Fertigstellung. Eine entsprechende
Vorlage zu dem Thema ist fur das 1. Quartal 2021 vorgesehen. Die Finanzierung der
Maflnahme ist durch die Forderrichtlinie Nahverkehr (Fordergeber Bezirksregierung)
gesichert. Die Antragsstellung erfolgt voraussichtlich in 2021.

Zum Vorschlag der CDU-Fraktion und deren Frage zum weiteren Ablauf des INSEKs
wird wie folgt Stellung genommen:

Der Antrag auf Stadtebauforderung fur das Programmgebiet Hohenlimburg wurde
fristgerecht zum 30.09.2020 gestellt. Dieser ist bis zum 15.01.2021 zu ertlichtigen.
Nach erfolgtem Ratsbeschluss zu dieser Vorlage (basierend auf der Vorlage
Drucksachen-Nr. 0922/2020) wird der Forderantrag durch Vorlage des
Gebietsbeschlusses, des fertiggestellten InSEKs Hohenlimburg sowie der
aktualisierten KuF und Kammerererklarung bei der Bezirksregierung prazisiert.

Die konkreten Fragen der CDU-Fraktion werden wie folgt beantwortet:

1. Wurde die in Aussicht gestellte Website zur Férderung der Transparenz in
diesem Verfahren eingerichtet und aktiviert?
Die Website zum InSEK Hohenlimburg ist bereits in Planung und soll an die
Homepage der Stadt Hagen angebunden werden. Mit der intensiven
Konzepterarbeitung wird ab Januar 2021 begonnen. Die Freischaltung der
Website ist vorgesehen, sobald die Aufnahme in das
Stadtebauférderungsprogramm erfolgt ist.

2. Gibt es im Rahmen von INSEK Fordermdglichkeiten auch flr private
Investoren im Bereich Denkmalschutz (Thema Bentheimer)?
e Eine Forderung ist moglich im Rahmen des Hof- und Fassadenprogramms
(s. a. Punkt 4).
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e Der Unteren Denkmalbehorde (UDB) stehen jahrlich Pauschalmittel zur
Verfligung, aus denen auf Antrag private Denkmaleigentimer*innen fir
MafRnahmen, die dem Schutz und Erhalt des Denkmals dienen, unterstutzt
werden kdnnen.

e Es sind Forderantrage im Denkmalférderprogramm des Landes Nordrhein-
Westfalen mdglich (Antragstellung in  Abstimmung mit UDB an
Bezirksregierung).

e FoOrderantrage konnen auch an das Bundeskulturministerium gestellt
werden (Antrag in Abstimmung mit UDB und mit positiver Begleitung durch
einen Bundestagsabgeordneten).

e Es gibt gunstige Kredite der NRW.Bank fur Denkmaleigentimer*innen, die
ihr Gebaude selber bewohnen und/oder Eigentimer*innen, die das
Denkmal zu mindestens 51% fur gewerbliche Nutzung vermieten.

e Esist zu beachten, dass eine Doppelférderung nicht erlaubt ist.

e Broschiren oder Anfragen gibt es bei der UDB oder auf Seiten des
Ministeriums: https://www.mhkbg.nrw/service/foerderangebote.

3. Wie kann im Rahmen von INSEK eine umfassende Finanzierung des
geplanten Fitness-Parcours im Lennepark gewahrleistet werden?
Die Modernisierung und Attraktivierung des Lenneparks ist eine zentrale
Malnahme im InSEK Hohenlimburg. Im Rahmen der Umsetzung dieser
MaRnahme kann der geplante Fitness-Parcours als Bestandteil ebendieser
gelten, da die Einrichtung des Fitness-Parcours wesentlich zur
Attraktivitatssteigerung des Lenneparks beitragt.

4. Wie konnen Eigentumer von dem avisierten Fassadenprogramm zur
Verschonerung der Innenstadt profitieren?
Das Hof- und Fassadenprogramm ist ein Forderprogramm mit direktem
Mehrwert fir die Eigentumer*innen. Mittels des Programms werden
MaRnahmen zur Modernisierung und Verschonerung der Immobilien und
Innenhofe, die innerhalb des Stadtumbaugebiets liegen, geférdert. Dabei
werden dem/r Eigentimer*in bis zu 50% der Kosten erstattet, wobei in der
Regel ein Richtwert pro Quadratmeter geforderter Flache nicht Uberschritten
werden darf. Wie hoch die Férderung im Einzelnen ausfallt, wird anhand einer
Richtlinie der Stadt Hagen fiur das Hof- und Fassadenprogramm festgehalten.
Diese Richtlinie ist noch zu erarbeiten.

MaRnahmen- und Finanzierungsplan

Dem zum 30.09.2020 der Bezirksregierung vorgelegten Basisantrag fur das InSEK
Hohenlimburg war eine erste Kostenschatzung in Form einer Kosten- und
Finanzierungsubersicht (KuF) beigefugt. In dieser KuF sind die Gesamtkosten aller
EinzelmalRnahmen des InSEKs auf Basis der im September vorliegenden
Erkenntnisse und MalRnahmenbeschreibungen geschatzt und dargestellt worden.

Die Kostenansatze in dem flr diesen Antrag zu erstellenden Integrierten
Stadtteilentwicklungskonzept (InSEK) Hohenlimburg und in der dazugehdrigen
Kosten- und Finanzierungsrechnung (KuF) fur die Mallnhahmen ,Zukunft Rathaus
Hohenlimburg“ und ,Raumlich-funktionale Starkung der Fuligéangerzone® sind


https://www.mhkbg.nrw/service/foerderangebote
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anzupassen, da die baulichen UmsetzungsmalRnahmen bei den Kostenschatzungen
nicht hinlanglich bertcksichtigt wurden.

Der Umfang und die konkreten Inhalte der baulichen Veranderungen fur die
genannten Mallnhahmen werden erst im Rahmen der jeweiligen Konzeptionsphase
ermittelt, eine fundierte Kostenkalkulation ist daher zum derzeitigen Zeitpunkt nicht
moglich. Dennoch soll die Intention der MafRnahmen durch die Darstellung
entsprechender Kostenansatze untermauert und finanzielle Kontingente zumindest
angemeldet werden.

Die Kostenansatze werden wie folgt verandert:

Zukunft Rathaus Hohenlimburg 500.000 €

Raumlich-funktionale Starkung der Ful3igangerzone 800.000 €

Die Kosten fur die Erstellung und Umsetzung des Gesamtkonzeptes belaufen sich
auf insg. 8.153.000 €. Die zuwendungsfahigen Ausgaben betragen 7.563.000 €,
dafur ist mit einer Zuwendung aus Stadtebauforderungsmitteln in Hohe von
6.028.400 € zu rechnen. Der Eigenanteil der Stadt belauft sich inkl. der nicht

zuwendungsfahigen Kosten auf 2.124.600 €. Dieser verteilt sich zu unterschiedlichen
Anteilen auf die Programmdauer von 8 Jahren.

Inklusion von Menschen mit Behinderung
Belange von Menschen mit Behinderung

|Z| sind nicht betroffen

Auswirkungen auf den Klimaschutz und die Klimafolgenanpassung

|Z| positive Auswirkungen (+)

Finanzielle Auswirkungen

x | Es entstehen folgende Auswirkungen:

1. Auswirkungen auf den Haushalt

Kurzbeschreibung:
(Bitte eintragen)

| INSEK Hohenlimburg

1.1 Konsumtive MaBRnahme in Euro

Teilplan: 5110 | Bezeichnung: Raumplanung

Auftrag: 1511041 | Bezeichnung: Bauleitplanung

Kostenstelle: Bezeichnung:
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Kostenart: 414100 | Bezeichnung: Zuweisung vom Land

542600 | Bezeichnung: Priifung und Beratung

Kostenart | 2021 2022 2023 2024 2025

Ertrag (-) 414100 132.000 214.350 167.950 167.950 167.950
Aufwand (+) 542600 165.000 273.300 215.300 215.300 215.300
Eigenanteil 33.000 58.950 47.350 47.350 47.350

Bei steuerlichen Auswirkungen sind die Ertrdge und Aufwendungen unter Abzug von Vor-/Umsatzsteuer angegeben (netto).

Der Eigenanteil 2021 wird aus den Mitteln der MaBnahme InSEK Zentrum Konzepterstellung
x |finanziert (70.000 €). Die Kosten sind ab 2022 in der Haushaltsplanung zu bericksichtigen und
werden dem Rat im Rahmen der Haushaltsplanberatung vorgelegt.

1.2 Investive MaBnahme in Euro

Die Auswirkungen der investiven MalRnahmen auf den Haushalt werden erst nach Erteilung des
Bewilligungsbescheides relevant. Die Kosten sind ab 2022 in der Haushaltsplanung zu
bericksichtigen und werden dem Rat im Rahmen der Haushaltsplanberatung vorgelegt.

2. Rechtscharakter
|Z| Beschluss RAT, HFA, BV, Ausschuss, sonstiges

gez. Henning Keune

(Technischer Beigeordneter)
gez.
Bei finanziellen Auswirkungen: Christoph Gerbersmann
Erster Beigeordneter und Stadtkdmmerer
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Verfugung / Unterschriften

Veroffentlichung
Ja
Nein, gesperrt bis einschliellich

Oberbiirgermeister

Gesehen:

Erster Beigeordneter

und Stadtkimmerer Stadtsyndikus Beigeordnete/r
Die Betriebsleitung
Amt/Eigenbetrieb: Gegenzeichen:

61 Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und Bauordnung

60 Fachbereich Immobilien, Bauverwaltung und Wohnen

20 Fachbereich Finanzen und Controlling

Beschlussausfertigungen sind zu libersenden an:
Amt/Eigenbetrieb: Anzahl:
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1 EINFUHRUNG

Innenstédte sowie Stadt- und Orsteilzentren sind von zentraler Bedeutung fir die
Funktions- und Zukunftsfahigkeit von Stédten und Gemeinden. Sie sind nicht nur
Wohn- und Arbeitsort, sondern Gbernehmen wichtige versorgungsrelevante, sozi-
ale und gesellschaftliche Funktionen fir die Gesamtstadt. Attraktive Zentren zeich-
nen sich in der Regel durch einen Nutzungsmix aus, bestehend aus Einzelhandels-,
Dienstleistungs-, Gastronomie-, Bildungs-, Gesundheits-, Freizeit- und Kulturange-
boten. Daneben tragen ansprechend gestaltete Verweil- und Begegnungsorte, wie
Plétze, Grinanlagen oder Gewdsser wesentlich zur Attraktivitét von Stadt- und Orts-
teilzentren bei. Nicht zuletzt sind die Anbindung und Erreichbarkeit fir den motori-
sierten Verkehr wie fir den FuBB- und Radverkehr ausschlaggebende Faktoren eines
funktionierenden Zentrums. Qualitét und Image eines Stadt- und Oristeilzentrums
sind nicht nur aus wirtschaftlicher Sicht relevant, sondern bestimmen mafigeblich
die Lebensqualitat und die Identifikation der Bewohnerschaft mit der Stadt bzw. dem
Stadtteil als Ganzes.

Das Hohenlimburger Stadtteilzentrum, auch als Altstadt oder Innenstadt von Hagen-
Hohenlimburg bezeichnet, kann die genannten Funktionen nur noch eingeschrénkt
erfGllen. Denn wie viele andere Innenstédte oder Stadt- und Ortsteilszentren auch
ist die Innenstadt Hohenlimburg von demographischen, wirtschaftlichen, techno-
logischen und gesamtgesellschaftlichen Verdnderungen betroffen. Der stationdre,
zumeist kleinteilige Einzelhandel gerét durch die wachsende Konkurrenz zum Onli-
nehandel und zu groBflachigen Einzelhandelsstandorten in nicht integrierten Lagen



unter Druck. Die augenscheinlichste Folge dieser Entwicklung ist zunehmender Leer-
stand. Hieraus entsteht ein Abwdrtstrend, der sich negativ auf die Attraktivitét und
Lebendigkeit des gesamten Zentrums auswirkt. Umso wichtiger werden andere fre-
quenzbringende Zentrenfunktionen, um diese Licken zu schlieen, z.B. Kultur, Frei-
zeitangebote und Events. Gleichzeitig gilt es, das Wohnen in der Innenstadt wieder
attraktiver zu gestalten. Fir jingere wie fir dltere Menschen gleichermafien, die
die Urbanitat und die kurzen Wege im Alltag, ob zum Einkaufen, zum néchsten
Café oder zum Arzt schétzen. Mit Blick auf den demographischen Wandel ricken
diese Aspekte verstérkt in den Fokus. Es gilt, die soziale und technische Infrastruk-
tur der Hohenlimburger Innenstadt aufrechtzuerhalten bzw. an die Nachfrage und
Bedirfnisse sich verdndernder Zielgruppen anzupassen. Und nicht zuletzt bestehen
Anpassungserfordernisse auch darin, die in vielen Bereichen stark versiegelte und
verkehrsbelastete Innenstadt unter Gesichtspunkten des Klimaschutzes und der Kli-

maanpassung nachhaltiger zu entwickeln.

1.1 PLANUNGSANLASS

Die oben skizzierten Rahmenbedingungen umreifien nur im Ansatz, mit welchen
Herausforderungen sich die Stadt Hagen hinsichtlich des Stadtteilzentrums Hohenlim-
burg aktuell und zukinftig konfrontiert sieht. In der Innenstadt von Hohenlimburg
sind seit geraumer Zeit negative Entwicklungstendenzen erkennbar. Als zentrale Pro-
blemlage gilt die quantitativ wie auch qualitativ defizitdre Angebotssituation des Ein-
zelhandels, die eine unzureichende Bindung der Hohenlimburger Birger*innen an
das Zentrum zur Folge hat. Aufgrund fehlender Kundenfrequenzen und mangelnder
Betriebsumsdtze haben sich leer stehende Einzelhandelslokale im Innenstadtbild von
Hohenlimburg etabliert. Es zeichnet sich ein starker Funktionsverlust im Einzelhandel
ab, der durch die zahlreichen leer stehenden Ladenlokale ein alarmierendes Aus-
mafl angenommen hat. Eine aktuelle Leerstandserhebung der Stadt Hagen ergab
dass derzeit insgesamt ca. 29 Ladenlokale in Hohenlimburgs Zentrum ungenutzt
sind (Stadt Hagen 2020A). In der Innenstadt zeigen sich zudem weitere funktionale
und auch stadtebauliche Handlungsbedarfe. Dazu zéhlen die mangelnde Aufent-
haltsqualitét der Fullgéngerzone und einiger Plétze, die fehlende Erlebbarkeit des
Flusslaufs der Lenne, stddtebaulich unattraktive Eingangssituationen und defizitdre
Wegeverknipfungen, die zum Teil fehlende Barrierefreiheit sowie fehlende Gastrono-

mie- und Freizeitangebote, die eine Belebung der Innenstadt bringen kénnten.



Demgegeniber lassen sich jedoch auch deutliche Potenziale in der Hohenlimburger
Innenstadt ausmachen. Ein groBes Potenzial ist die historisch gewachsene und klein-
teilige Struktur, die ein besonderes Altstadtflair hervorruft. Kurze Distanzen zwischen
den einzelnen Versorgungseinrichtungen und Geschdéften in der Innenstadt, die Funk-
tionsmischung, die grinderzeitlich oder durch Fachwerk geprégte Architektur vieler
Innenstadtgebéude sowie die Néhe zur Lenne tragen zur Attraktivitét der Innenstadt
als Einkaufs- und Wohnstandort bei.

Trotz des Potenzials der Innenstadt und der Aktivitdten der Einzelhéndler*innen, der
Birger*innen und der Stadt konnte die negative Entwicklung in den vergangenen
Jahren nicht gebremst werden. Der Handlungsdruck in der Hohenlimburger Innen-
stadt ist grof, sodass ohne finanzielle wie auch personelle Unterstitzung eine Ver-
besserung dieser Situation in absehbarer Zeit nicht zu erreichen sein wird. Dies wurde
zuletzt auch im Rahmen des gesamtstédtischen integrierten Stadtentwicklungskon-
zeptes (kurz: ISEK) ,HAGENplant 2035 bestatigt. Das ISEK stellt dar, wie sich die
Stadt Hagen langfristig entwickeln soll. Dabei bildet es die Basis fir die Identifizie-
rung von benachteiligten Stadtteilen und Teilrdumen, die im besonderen Mafle die
Auswirkungen des demographischen Wandels erfahren, stédtebauliche Méngel und
Funktfionsverluste aufweisen, Uber defizitdre Wohnraumangebote verfiigen oder unter
erheblichen Umwelt- und Verkehrsbelastungen leiden. Das Stadtentwicklungskonzept
identifiziert acht Stadtrdume, in denen sich komplexe Problemlagen, darunter stédte-
bauliche, soziostrukturelle und dkologische Herausforderungen, héufen. Die Innen-
stadt von Hohenlimburg stellt einen dieser acht Stadtrdume dar. Fir solche Gebiete
wird die Erarbeitung von teilrdumlichen Handlungskonzepten — sogenannte ,Inte-
grierte Stadtteilentwicklungskonzepte” (kurz: InSEK) — als Grundlage und Vorausset-
zung fur die Aufnahme in ein Programm der Stédtebauférderung empfohlen. Die im
Planungsprozess des ISEK ,HAGENplant 2035“ im Jahr 2019 durchgefihrte Prio-
risierung von Stadtgebieten mit besonderen Handlungsbedarfen misst der Stadtteil-
entwicklung Hohenlimburgs eine hohe Prioritét zu. Das vorliegende InSEK leitet sich
aus dieser Priorisierung ab.

Bereits im Jahr 2016 wurde fir das Stadtteilzentrum Hohenlimburg eine Kurzexper-
tise als vorbereitende Untersuchung erstellt. Mit dem Ziel der nachhaltigen Starkung
des Stadtteilzentrums hat der Rat der Stadt Hagen im Jahr 2019 anknipfend an das
Stadtentwicklungskonzept ,HAGENplant 2035“ die Fortschreibung der Kurzexper-
tise und Aufstellung eines integrierten Entwicklungskonzeptes beschlossen. Dieses
Entwicklungskonzept dient als stadtplanerisches Instrument, das Defizite und Poten-



ziale einer Stadt bzw. eines abgegrenzten Stadtraums aufzeigt, Handlungsbedarfe
ableitet, Ziele fur die zukinftige Entwicklung formuliert und Wege aufzeigt, diese
Ziele mit geeigneten MaBnahmen umzusetzen. Mit dem Beschluss dieses Entwick-
lungskonzeptes wird nicht nur ein Grundkonsens in der Stadtverwaltung und -politik
Uber die zukinftige Entwicklung von Stadtrdumen mit besonderen Handlungsbe-
darfen erreicht, sondern zugleich Anreize fir die Mitwirkungsbereitschaft privater
Akteur*innen sowie fir birgerschaftliches Engagement geschaffen. Dariber hinaus
ist das Entwicklungskonzept die Grundlage fir die Beantragung von Stadtebau- und
weiteren Férdermitteln.

Mit der Stédtebauférderung férdern Bund und Lénder die zukunftsféhige, nachhal-
tige und moderne Entwicklung der Stédte und Gemeinden in Deutschland. Innerhalb
verschiedener Programme der Stadtebauférderung, die unterschiedliche raumliche
und inhaltliche Férderschwerpunkte verfolgen, werden Kommunen bei der Vorberei-
tung und Umsetzung von StadtentwicklungsmafBBnahmen finanziell bezuschusst.

In Nordrhein-Westfalen hat das zusténdige Ministerium fir Heimat, Kommunales,
Bau und Gleichstellung (MHKBG NRW) im Marz 2020 den aktuellen Programm-
aufruf zum STEP 2021 herausgegeben. Dieser geht mit einigen Neuerungen einher.
Die bisher sechs Programmlinien der Stédtebauférderung wurden zu folgenden drei
Programmteilen gebindelt: ,Lebendige Zentren”, ,Sozialer Zusammenhalt” sowie
Wachstum und nachhaltige Erneuerung”. Zudem werden ab 2021 MafBnahmen des
Klimaschutzes bzw. zur Anpassung an den Klimawandel, insbesondere zur Verbesse-
rung der grinen Infrastruktur, verpflichtende Férdervoraussetzung fur alle Gesamt-
maf3nahmen der Stadtebauférderung.

Mit dem Programm ,Lebendige Zentren — Erhalt und Entwicklung der Stadt- und Orts-
kerne” werden insbesondere die Zielsetzungen der bisherigen Programme ,Aktive
Stadt- und Ortsteilzentren” sowie ,Stédtebaulicher Denkmalschutz” gebindelt. Ziel
ist die Entwicklung der zentralen Stadt- und Orts(teil)kerne zu attraktiven und iden-
titatsstiftenden Standorten fir Wohnen, Arbeiten, Wirtschaft und Kultur. Férdermittel
kénnen insbesondere eingesetzt werden

» fur bauliche MaBnahmen zum Erhalt des baukulturellen Erbes, zur Aktivierung
von Stadt- und Ortskernen, zur Anpassung an den innerstadtischen Struktur-
wandel, u.a. bei zentralen Versorgungsbereichen, die durch Funktionsverluste,
insbesondere gewerblichen Leerstand, bedroht oder davon betroffen sind
sowie zur Sicherung der Versorgungsstruktur im Sinne der Gewdhrleistung der
Daseinsvorsorge,



» fur die Sicherung und Sanierung erhaltenswerter Gebéude, historischer Ensem-
bles oder sonstiger baulicher Anlagen von geschichtlicher, kinstlerischer oder
stadtebaulicher Bedeutung sowie fir die Modernisierung und Instandsetzung
oder den Aus- und Umbau dieser Gebdude oder Ensembles,

» fur den Erhalt und die Weiterentwicklung des innerstadtischen &éffentlichen
Raumes (u.a. StraBen, Wege, Plétze, Grinrdume),

» fUr die Verbesserung der stédtischen Mobilitét einschlieBlich der Optimierung
der FuBlgangerfreundlichkeit und alternativer Mobilitatsformen zur besseren
Vernetzung von Wohnen, Arbeiten, Freizeit und Erholung sowie Nahversorgung,

» for Quartiers- und Citymanagement bzw. Management der Zentrenentwick-
lung und fir die Beteiligung von Nutzungsberechtigten, von deren Beauftrag-
ten sowie von Immobilien- und Standortgemeinschaften.”

(vgl. MHKBG NRW 2020)

Die identifizierten Problemlagen in der Hohenlimburger Innenstadt (Kapitel 3) sowie
die abgeleiteten MaBnahmen (Kapitel 5) passen in diesen Ziel- und Mafinah-
menkanon des Programms ,Lebendige Zentren”. Die Stadt Hagen verfolgt bereits
seit mehreren Jahren das Ziel einer Aufwertung und Belebung der Innenstadt von
Hohenlimburg. Zahlreiche Ideen zu Projekten und Mafinahmen sind vorhanden,
wurden mit den Birger*innen sowie in den politischen Gremien diskutiert und sind
in das vorliegende Entwicklungskonzept eingeflossen. Mit Unterstitzung durch die
Stadtebauférderung soll die Hohenlimburger Innenstadt in den néchsten Jahren im
Sinne eines lebendigen Zentrums zukunftsféhig weiterentwickelt werden.

1.2 PLANUNGS- UND BETEILIGUNGSPROZESS

Das integrierte Stadtteilentwicklungskonzept fir das Stadtteilzentrum Hohenlimburg
besteht aus funf aufeinander autbauenden Bausteinen:

Bestandssituation: Wo steht die Hohenlimburger Innenstadt im Jahr 20202 Eine
Bestandsanalyse der relevanten Themenfelder der Innenstadtentwicklung bildet den
Status Quo ab.

Stérken-Schwdchen-Profil: Ein Starken-Schwéchen-Profil fasst die Ergebnisse der
Bestandsanalyse zusammen und zeigt die zentralen Stérken und Schwdchen der
Innenstadt auf.



Handlungsfelder und Entwicklungsziele: Wie soll sich die Hohenlimburger Innen-
stadt zukinftig entwickeln? Antworten auf diese Frage liefern die Handlungsfelder
und Entwicklungsziele.

Maflnahmenplan: In einem MafBnahmenplan wird dargestellt, durch welche Maf3-
nahmen sich die Entwicklungsziele umsetzen lassen.

Projektsteckbriefe: In Form von Steckbriefen werden die MaBnahmen erléutert. Es
werden Umsetzungsperspektiven, Zusténdigkeiten und Finanzierungsméglichkeiten
beschrieben.

Die Inhalte des Entwicklungskonzeptes sind Ergebnis eines integrierten Planungs- und
Beteiligungsprozesses (siehe Abbildung 1). Auf Basis einer Bestandsanalyse wurden
die aktuellen Stérken und Schwéchen und damit die Handlungserfordernisse in der
Hohenlimburger Innenstadt ermittelt. Darauf aufbauend wurden Ziele fir die zukint-
tige Entwicklung der Innenstadt formuliert. Die anschlieBend hergeleiteten Projekte
stellen dar, wie die Ziele in den kommenden Jahren erreicht werden kénnen und
welche Schwerpunktrdume im Fokus der Innenstadtentwicklung stehen.

PLANUNG KOMMUNIKATION
Bestandsanalyse Steuerungsgruppe
» Einzelhandel, Dienstleistung und Gastronomie prozessbegleitend

»  Offentlicher Raum, Stadigestalt und Wohnen
» Freiraum und klimatische Situation
» Soziale Infrastruktur und Angebote

»  Sport, Freizeit und Tourismus Verwaltungsworkshop 2
»  Mobilitdt und Verkehr 08. Marz 2016

Verwaltungsworkshop 1
18. Februar 2016

Starken- und Schwéchenprofil

Integriertes Konzept Burgerbeteiligung
» Hondlungsfelc.ier Stadtbezirkswerkstatt am 05.06.2018
»  Entwicklungsziele Offentliches Forum am 07.10.2020

» MaBBnahmenprogramm

MaBnahmen-, Kosten- und Finanzierungsplan
» Zustandigkeiten Présentation in den polit. Gremien

»  PrioritGten
» Umsetzungshorizonte
» Kosten

Abb. 1: Bausteine des InSEK Hohenlimburg
Darstellung: plan-lokal



Die einzelnen planerischen Bausteine werden von kommunikativen Bausteinen flan-
kiert. Denn Stadtentwicklung ist ein kommunikativer und gemeinschaftlicher Prozess,
in dem Birger*innen, Fachakteur*innen, Politik und Verwaltung gleichermafen zu
Wort kommen sollen. Die Stadt Hagen hat bereits in zahlreichen Planungsprozessen,
zuletzt auch im Zuge des ISEK-Prozesses ,HAGENplant2035“ gute Erfahrungen mit
einer intensiven Beteiligung von Akteur*innen und Birger*innen gemacht.

Auch bei der Erstellung des vorliegenden Stadtteilentwicklungskonzeptes hatte diese
einen hohen Stellenwert. Die Ergebnisse der Beteiligung sind stets in den laufenden
Planungsprozess eingeflossen. Im Folgenden werden die einzelnen Beteiligungs- und
Kommunikationsformate vorgestellt.

Steuerungsgruppe: Zu Beginn des Planungsprozesses wurde eine verwaltungsin-
terne, prozessbegleitende Steuerungsgruppe eingerichtet, die aus Vertreter*innen
des Fachbereichs Stadtentwicklung, -planung und Bauordnung (Fachbereich 61) und
Mitarbeitern des Planungsbiros plan-lokal bestand. Die Steuerungsgruppe beglei-
tete den Prozess und stimmte wéhrend der Bearbeitungszeit organisatorische und
inhaltliche Aspekte ab.

Verwaltungsworkshops | & II: Den Kern der Verwaltungsworkshops bildeten Ideen
und MaBBnahmenansétze zur Stadtteilentwicklung in Hohenlimburg. Im Rahmen des
ersten Workshops ging es schwerpunktméflig darum, die bislang zusammengetra-
genen Ildeen und MaBBnahmenvorschlége fir Hohenlimburg vorzustellen sowie diese
im Anschluss gemeinsam zu diskutieren und aus Sicht der verschiedenen Fachbe-
reiche vor dem Hintergrund der Realisierbarkeit zu beurteilen. Daran anknipfend
wurden im zweiten Workshop die MaBnahmen detailliert auf mégliche Zielkonflikte

Abb. 2: Stadtbezirkswerkstatt Hohenlimburg (2018) Abb. 3: Burgerforum Innenstadt Hohenlimburg (2020)
Foto: plan-lokal Foto: plan-lokal



und Synergien mit anderen MafBnahmen, die Akteur*innen und ,Motoren” fir die
Umsetzung, die Prioritét der Mafnahme (niedrig, mittel, hoch) und den Planungs-
und Umsetzungszeitraum (kurz-, mittel- oder langfristig) diskutiert.

Stadtbezirkswerkstatt Hohenlimburg: Im Rahmen des Prozesses fur das gesamt-
stédtische Entwicklungskonzept ,HAGENplant2035” fand am 05. Juni 2018 eine
Stadtbezirkswerkstatt in Hohenlimburg statt. Ziel der Veranstaltung war es, den
Teilnehmern*innen den Planungsprozess zu erléutern und Ergebnisse aus der ersten
Phase der Online-Beteiligung sowie Schlaglichter der Bestands- und Bezirksanalyse
zu prasentieren. AnschlieBend erarbeiteten die Teilnehmenden Werbeplakate fir
den Bezirk Hohenlimburg, auf denen Botschaften festgehalten wurden, welche die
kinftigen bzw. winschenswerten Eigenschaften und Besonderheiten Hohenlimburgs
beschreiben.

Offentliches Forum Innenstadt Hohenlimburg: Am 07. Oktober 2020 fand
ein Offentliches Forum zur Erstellung des integrierten Stadtteilentwicklungskonzepts
Hagen-Hohenlimburg statt. An der Veranstaltung im Werkhof nahmen 62 Personen
teil. Aufgrund gebotener Abstands- und Hygieneregelungen durch die Corona-Pan-
demie wurde in einer Plenarsituation Uber die Stadtteilentwicklung diskutiert. Die
Teilnehmer*innen &uBlerten sich zur aktuellen Situation in Hohenlimburg, zu den
Zielsetzungen der Stadtteilentwicklung und konkreten Mafinahmenvorschlégen, die
vorab vorgestellt wurden. Die Meinungen, Ideen und Anregungen konnten sowohl
verbal geduBert als auch auf Moderationskarten geschrieben werden, die am Ende
der Veranstaltung eingesammelt wurden. Die Ergebnisse sind in das vorliegende
Stadtteilentwicklungskonzept eingeflossen.



2 VORSTELLUNG DES UNTERSUCHUNGSRAUMS
INNENSTADT HOHENLIMBURG

Um sich ein méglichst umfassendes Bild Gber den Untersuchungsraum zu verschaf-
fen, erfolgt zundchst eine Anngherung Uber eine Einordnung des Raums von der
gesamtstadtischen Ebene bis auf Stadtteilebene (Kapitel 2.1). Im Anschluss werden
ausgewdhlte sozio-demographische Faktoren und Daten fir das Untersuchungsge-
biet betrachtet (Kapitel 2.2). AnschlieBend erfolgt die Gebietsabgrenzung fur das
InSEK (Kapitel 2.3). Fir die Beantragung von Stadtebauférdermittel ist eine Gebiets-
kulisse in Form eines Sanierungsgebiets (§ 142 BauGB), eines stédtebaulichen Ent-
wicklungsbereichs (§ 165 BauGB), eines Stadtumbaugebiets (§ 171b BauGB) oder
eines Erhaltungsgebiets (§ 172 BauGB) durch die Stadt Hagen férmlich festzulegen.

2.1 RAUMLICH-FUNKTIONALE EINORDNUNG

Die kreisfreie Stadt Hagen ist ein Oberzentrum im stdéstlichen Ruhrgebiet und grenzt
an die Stadt Dortmund, an die Ruhrgebietskreise Ennepe-Ruhr-Kreis und Kreis Unna
sowie an den Landkreis Méarkischer Kreis, welcher dem Sauerland zuzuordnen ist.
Die Stadt Hagen gehdrt zum Regierungsbezirk Arnsberg und ist mit einer Fléche von
160 km? Wohnort von aktuell rund 193.000 Menschen. Hagen hat zehn Nachbar-
kommunen. Diese sind Herdecke, Dortmund und Schwerte im Norden, Iserlohn und
Nachrodt-Wiblingwerde im Osten, Schalksmihle und Breckerfeld im Suden sowie
Ennepetal, Gevelsberg und Wetter im Westen (siehe Abbildung 4).



Nebenzentrum Hohenlimburg

Abb. 4: Rédumliche Einordnung Stadt Hagen Nahversorgungszentrum Elsey
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Abb. 5: Stadtteil Hagen-Hohenlimburg
Darstellung: plan-lokal auf Grundlage von
OpenStreetMap

Mit Anschlissen an die Autobahnen A 1 und A 45, die das Stadtgebiet im Norden
und Osten passieren, ist Hagen auflerordentlich gut an das Uberregionale Verkehrs-
netz angebunden. Zudem ist der Hauptbahnhof Hagen Gberregionaler ICE- und
IC-Haltepunkt und die Stadt damit sehr gut an das schienengebundene Netz der DB
angebunden. Neben den regelméfBigen RE-Anbindungen vom Hauptbahnhof, unter
anderem nach Dortmund, Disseldorf und Siegen, ist auch ein dichtes Netz an Stadt-
und Regionalbuslinien vorhanden.

Die Stadt Hagen liegt in der Ubergangszone des urban geprégten Ruhrgebiets im
Nord-Westen zum landschaftlich reizvollen Sauerland im Sid-Osten. Bemerkenswert
ist, dass Hagen von allen kreisfreien Stadten in NRW mit 42 % den gréfiten Anteil an
Waldflache aufweist. Uberdies ist die Stadt stark durch die topographischen Gege-
benheiten geprégt. Die Lage am Mittelgebirgsrand hat grofle Héhenunterschiede im



Stadtgebiet zur Folge, verbunden mit starken Unterschieden in der Besiedlungsdichte
zwischen Berg- und Tallagen. Die Besiedlung konzentriert sich weitestgehend entlang
der Téler der vier Flusse Ruhr, Ennepe, Volme und Lenne. Die vier Flisse sind es,
die Hagen seine Siedlungsstruktur verleihen. Das Stadtgebiet gliedert sich in funf
Stadtbezirke. Das sind zundchst der Bezirk Haspe, welcher sich entlang der Ennepe
erstreckt und der Bezirk Eilpe/Dahl an der Volme. Die beiden Flisse Ennepe und
Volme flieBen in Hagen-Mitte zusammen; 40 % der Bevélkerung Hagens wohnt in
dem zentralen Stadtbezirk. Zwischen der Ruhr und dem Bezirk Hagen-Mitte liegt der
Bezirk Nord. Etwas abseits der genannten Bezirke befindet sich im &stlichen Stadtge-
biet der Bezirk Hohenlimburg, der seinen historischen Ursprung an der Lenne hat und

als eigenstandiger Siedlungsbereich einzuordnen ist.

Die ehemalige Grafschaft Limburg und die frihere Stadt Hohenlimburg blicken auf
eine vielfaltige und weitreichende Geschichte zuriick. Hohenlimburg ist vor allem fir
sein Schloss, fur die Entstehung der Kaltwalzindustrie sowie fir bedeutende archa-
ologische Fundstétten im Lennetal bekannt. Durch die Gebietsreform im Jahr 1975
wurde Hohenlimburg zur Stadt Hagen eingemeindet und hat heute ca. 30.000
Einwohner*innen. Der heutige Siedlungskérper des Stadtbezirks knipft im Osten an
die Siedlungsbereiche der Stadt Iserlohn an. Im Nordwesten verbindet das Industriege-
biet Lennetal Hohenlimburg mit dem Stadtbezirk Nord. Die Lenne, die Hohenlimburg
zentral durchquert, sowie die sie umgebenen Hohenziige bilden markante raumliche
Zéasuren. Sie bilden ein beudetendes naturrédumliches Potential, stellen aber auch wie
die A 46 und die Bahntrasse entlang der Lenne Barrieren fur die Siedlungsentwick-
lung im Stadtbezirk dar. Der Stadtbezirk Hohenlimburg besteht aus elf Stadtteilen:
Hohenlimburg, Elsey, Nahmer, Wesselbach, Oege, Reh, Henkhausen, Holthausen,
Berchum, Tiefendorf und Halden (siehe Abbildung 5). Die beiden erstgenannten
Stadtteile Ubernehmen mit dem Nahversorgungszentrum Elsey entlang der Méller-
straBe und dem Nebenzentrum Hohenlimburg entlang der Freiheitstrafle zentrale
Versorgungsfunktionen fir den Stadtbezirk. Weitere Einzelhandelsagglomerationen
im Stadtbezirk Hohenlimburg, die eine tUberdriliche Versorgungsfunktion berneh-
men, sind die vier Sonderstandorte in der Néhe der A 46 (siehe Abbildung 5). Der im
Rahmen des InSEK betrachtete Untersuchungsraum liegt im Stadtteil Hohenlimburg
und umfasst im Wesentlichen den Innenstadtbereich - das Zentrum Hohenlimburgs -

und den Besiedlungsstreifen des Wesselbachtals sidlich der Innenstadt.



2.2 SOZIO-DEMOGRAPHISCHE EINORDNUNG

Der Stadtbezirk Hohenlimburg zdhlte am Stichtag des 31.12.2019 30.714
Einwohner*innen, der Innenstadtbereich von Hohenlimburg wies 1.285
Einwohner*innen vor. In den letzten finf Jahren hat der Innenstadtbereich konstant
an Wohnenden gewonnen. 2015 lebten dort 1.135 Menschen, sodass bis 2019
eine Bevélkerungszunahme von ca. 13,2 % erfolgte. Der Stadtbezirk Hohenlimburg
hat seit 2015 ebenfalls eine Bevélkerungszunahme erlebt, allerdings schwécher und
mit Schwankungen im Verlauf (2015: 29.561, 3,9 % Zunahme). In der Altersvertei-
lung (siehe Abbildung 6) lassen sich deutliche Unterschiede zwischen der Innenstadt
Hohenlimburg und dem Stadtbezirk Hohenlimburg sowie der Gesamtstadt Hagen
feststellen. Insbesondere der Anteil der Gber 80-jéhrigen liegt mit 12,8 % in der
Hohenlimburger Innenstadt deutlich héher als im Stadtbezirk Hohenlimburg mit 5,8
% und in der Stadt Hagen mit 6,2 %. Bei den Kindern und Jugendlichen unter 17
Jahren liegt der Anteil in der Innenstadt von Hohenlimburg bei 14,2 %, wéhrend
er im Stadtbezirk 17,2 % und in der Gesamtstadt 16,2 % ausmacht. Auch bei der
Bevélkerung zwischen 26 und 45 Jahren liegt die Innenstadt Hohenlimburg mit 20,7
% unter dem Stadtbezirk mit 24,3 % und der Gesamtstadt mit 24,2 %.

Abb. 6: Altersverteilung der Gesamtstadt Hagen, des Stadtbezirks und der Innenstadt Hohenlimburg
Darstellung: plan-lokal



Der hohe Anteil an dlteren Bevalkerungsgruppen sowie der geringere Anteil an jun-
gen Menschen spielen fir die Entwicklung der Innenstadt eine wichtige Rolle. Ins-
besondere die Themen Barrierefreiheit, Ausstattung des 6ffentlichen Raums sowie
soziale Treffpunkte geraten in den Vordergrund, da die Tendenzen zu einer alternden
Bevélkerung weiter zunehmen werden. Zudem wird fir den Stadtbezirk Hohenlim-
burg und die Gesamtstadt Hagen fir die ndchsten 20 Jahre ein Bevélkerungsriick-
gang von ca. 9 % bzw. 6 % prognostiziert (vgl. Ressort Statistik, Stadtforschung und
Wahlen der Stadt Hagen 2020).

2.3  ABGRENZUNG DES UNTERSUCHUNGSRAUMS

Die Gebietsabgrenzung fir das integrierte Stadtteilentwicklungskonzept erfolgt auf-
grund réumlich-funktionaler Zusammenhénge und Entwicklungsschwerpunkte in der
Hohenlimburger Innenstadt. Die Abgrenzung beruht auf der Bestandsanalyse und
bericksichtigt einerseits die Orte mit dem dringendsten Handlungsbedarf und ande-
rerseits die funktionalen Zusammenhdnge sowie die Orte mit Entwicklungspotenzia-
len. Einbezogen werden der zentrale Versorgungsbereich von Hohenlimburg sowie
angrenzende, stddtebaulich und funktional zusammenhéngende Bereiche (siehe

Abbildung 7).

Die nérdliche Grenze des Untersuchungsraums bildet die Lenne. In nordwestlicher
Richtung bilden das Lennebad sowie der Lennepark die Grenze. Im Osten umschlief3t
der Untersuchungsraum das Gelénde am Langenkamp und endet dort im Uferbe-
reich der Lenne an der Eisenbahnbriicke der Ruhr-Sieg-Eisenbahn. Stdlich umschlieBt
die Gebietsgrenze das Seniorenwohnheim auf der Fléche des ehemaligen Gymna-
siums an der Gumprechtstrale sowie der westlich davon gelegene Bereich, der in
Verknipfung zur nérdlich gelegenen FuB3géngerzone weitere Gastronomiebetriebe,
den Werkhof als kulturelle Einrichtung und den Platz der Kurfirsten umfasst. Zudem
besteht in diesem Bereich die Verbindung zum Schloss Hohenlimburg. Im Westen
wird das Gebiet durch die Bebauung westlich der Stennertstrafle (B 7) abgegrenzt
und nimmt dort weitere Dienstleistungsnutzungen, den denkmalgeschitzten Benthei-
mer Hof sowie die Kanu-Slalom-Strecke mit auf.



INTEGRIERTES STADTTEILENTWICKLUNGSKONZEPT HAGEN-HOHENLIMBURG
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Abb. 7: Abgrenzung des Untersuchungsraums bzw. des potenziellen Programmgebiets
Darstellung: plan-lokal auf Grundlage der DGK (Stadt Hagen)
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3

BESTANDSANALYSE UND -BEWERTUNG

Wo steht die Innenstadt von Hohenlimburg im Jahr 20202 Auf welcher Ausgangs-
situation basiert die Stadtentwicklung der néchsten 10 Jahre und dariber hinaus?
Auf welche Strukturen lasst sich aufbauen, welche Strukturen gilt es neu aufzubauen
oder anzupassen? Diese Fragen spannen den inhaltlichen Rahmen der Bestandsa-

nalyse und -bewertung auf. Zur Identifizierung von Handlungserfordernissen und zur

Ableitung von zielgerichteten Mafinahmen erfolgt eine stadtrdumliche Analyse, die
alle wesentlichen Themenfelder der Innenstadt- bzw. Zentrenentwicklung bericksich-
tigt. Die Darstellung der Bestandssituation basiert auf Gutachten, Konzepten und

Planungen der Stadt Hagen sowie auf einer ergéinzenden, aktuellen Situationsbewer-

tung vor Ort. Als wesentliche Informationsquellen der Analyse dienten:

»

»

»

»

»

»

Kurzexpertise ,Hagen-Hohenlimburg”, 2016

Integriertes Stadtentwicklungskonzept ,HAGENplant 2035“, 2020
Handlungskonzept Wohnen, 2019

Radverkehrskonzept, 2018

Integriertes Klimaanpassungskonzept, 2018

Einzelhandels- und Zentrenkonzept, 2015

Dariber hinaus sind die Einschdtzungen der Burger*innen und Vertreter*innen der
Stadtverwaltung in die Darstellung der Bestandssituation in den Themenfeldern ein-

geflossen.



3.1 EINZELHANDEL, DIENSTLEISTUNG UND GASTRONOMIE

Zentraler Versorgungsbereich

Der zentrale Versorgungsbereich in Hohenlimburg besitzt eine Versorgungsfunktion
for umliegende Stadtteile und wird daher als Nebenzentrum charakterisiert (vgl. Stadt
Hagen 2015). Damit zahlt der Standort Hohenlimburg zur zweithéchsten Hierarchie-
stufe in der Stadt Hagen.

Das Nebenzentrum Hohenlimburg hat eine gewachsene, kompakte stadtebauliche
und handelsspezifische Struktur. Kern des zentralen Versorgungsbereichs ist die seit
den 1970er Jahren existierende Fulgéngerzone entlang der Freiheitstrafle und der
Herrenstrale mit dem Marktplatz in integrierter Standortlage. Der zentrale Versor-
gungsbereich umfasst zudem die NebenstraBBen (Preinstrafle, Dieselstrae, GauB3-
straBe und Lohmannstrafie) und das Areal des ehemaligen Parkhauses am Bahnhof
Hagen-Hohenlimburg, auf dem zusétzliche Nahversorgungsangebote (ALDI, REWE)
angesiedelt sind. Die zurickzulegenden Distanzen sind im gesamten Versorgungsbe-
reich als fuBgangerfreundlich zu bezeichnen; die Ausdehnungen der Fufigéngerzone
von Nord nach Sud betragen lediglich 160 Meter und von Ost nach West 400 Meter.
Zudem verfugt die Innenstadt im Hinblick auf ihre Gberschaubare Gréfle Gber eine
vergleichsweise gute Ausstattung mit Parkméglichkeiten. Neben kleinteiligen Einzel-
handelsnutzungen und einzelnen &ffentlichen Einrichtungen finden sich in der Innen-
stadt mittlerweile vermehrt Dienstleistungs- und Gesundheitseinrichtungen. Wahrend
die Erdgeschosse in der Regel fir gewerbliche Nutzungen vorgehalten sind, dienen
die Obergeschosse der Gebdude Gberwiegend der Wohnnutzung.

Abb. 8: Einzelhandelssituation in der Freiheitstraf3e Abb. 9: Einzelhandelsangebot in der Freiheitstrae
Foto: plan-lokal Foto: plan-lokal



Abb. 10: Einkaufsméglichkeiten am Bahnhof Abb. 11: Fufigéngerzone in der Innenstadt
Foto: plan-lokal Foto: plan-lokal

Einzelhandel und Dienstleistung

Entgegen des stadtebaulich weitestgehend intakten Innenstadtkerns, der nach wie
vor ein harmonisches, historisch geprégtes Bild vermittelt, weist die Innenstadt hin-
sichtlich der Nutzungen erhebliche Trading-Down-Tendenzen auf. Trotz einer Reihe
von traditionellen, eigentimergefihrten Fachgeschéaften und dem Wochenmarkt mit
regionalen Produkten lassen sich Angebots- und Qualitatsdefizite feststellen. Es sind
in den vergangenen Jahren vermehrt Angebotslicken durch FilialschlieBungen und
Geschdaftsaufgaben entstanden und auch die generelle Angebotsvielfalt und -tiefe ist
deutlich zurickgegangen. Mafigeblich relevant dafir waren die Betriebsstilllegungen
von den Filialisten IHR PLATZ und KAISER'S, aber auch von zahlreichen inhaber-
gefihrten Ladenlokalen sowie Geschaften. Auch der letzte Anbieter im Bereich des
grofflachigen Einzelhandels, das Kauthaus WOOLWORTH an der Herrenstrafle, ist
zu Beginn des Jahres 2016 geschlossen worden. Seither verfigt die Innenstadt von
Hohenlimburg tber keinen relevanten Frequenzbringer mehr in der unmittelbaren
FuBBgéngerzone, was sich zunehmend negativ auf den Facheinzelhandel auswirkt.

MaBgeblich fir die Passantenfrequenz einer Innenstadt sind sogenannte Magnet-
betriebe. Oftmals rufen diese Betriebe Kundenstréme hervor, die sich auch auf die
kleinstrukturierten Geschafte in der Nachbarschaft positiv auswirken. Die Errichtung
eines Einzelhandelsstandortes &stlich der Fu3géngerzone und in direkter Bahnhofs-
ndhe mit der Ansiedlung der Einzelhandelsketten REWE und ALDI hat bislang nicht
zu der gewinschten Erhéhung der Frequenz in der Fullgéngerzone Hohenlimburgs
gefGhrt. Allerdings ist die Ansiedlung des Einzelhandelsstandorts fir die Versorgungs-
situation im zentralen Versorgungsbereich positiv zu bewerten, diese wurde durch
den Aldi- und Rewe-Markt deutlich verbessert.



Fur die klassische Knochenstruktur des Einzelhandels, die mindestens zwei Magnet-
betriebe an beiden Seiten der FuBgéngerzone bendtigt, um zu einer Frenquenzer-
héhung in der FuBgdngerzone selbst beitragen zu kénnen, fehlt es insbesondere an
der westlichen Seite der Fulgéngerzone an einem Frequenzbringer. Vor allem ein
Drogeriemarkt fehlt seit der SchlieBung der IHR PLATZ Filiale in der Innenstadt.

Als ein handelswirtschaftliches Kernproblem der Innenstadt ist die Feingliedrigkeit
der Bebauung zu nennen. Wahrend die kleinteilige Struktur aus stadtebaulichen
und dasthetischen Gesichtspunkten positiv und identitétsstiftend zu bewerten ist und
auch ein besonderes Merkmal der Hohenlimburger Innenstadt darstellt, ergeben die
kleinflachigen Ladenlokale Probleme fir die Handelsentwicklung. Aktuell erschwe-
ren unter anderem die nicht mehr zeitgemafen, kleinen Verkaufsflachen, die zum
Teil nicht barrierefreie Zugénglichkeit und eine hohe Stellplatzablése die Ansiedlung
von neuen Einzelhéndler*innen. So sind eine Reihe von Leerstéinden festzustellen,
die keine Vermarktungshinweise erkennen lassen. Die teilweise wenig hochwertige
Qualitét von Einzelhandelsbetrieben sowie die Existenz von Dienstleistungseinrich-
tungen in den Erdgeschossen weisen auf eine eingeschrankte Nachfrage der Laden-
lokale hin. Die zahlreichen Leersténde stellen eine unattraktive Unterbrechung der
zusammenhéngenden Einkaufslage dar, die sich negativ auf das Erscheinungsbild
der gesamten Fuflgéngerzone auswirkt. Eine Leerstandserhebung im August 2020
identifizierte insgesamt 25 leerstehende Ladenlokale Gber die gesamte Innenstadt
verteilt (vgl. Stadt Hagen 2020A). Hinzukommen weitere vier sechs leerstehende
gastronomische Raumlichkeiten. Den Schwerpunkt der Leerstande bildet der Bereich
zwischen Freiheitstraf3e, Herrenstrafle und Lohmannstrae im &stlichen Teil der Fuf3-
gdngerzone.

In dem ausgedinnten Einzelhandelsangebot in der Hohenlimburger Innenstadt fin-
den sich noch einige Dienstleistungseinrichtungen wie Friseure und Banken. Aufgrund
der KFZ-Zulassungsbehérde im Rathaus sind einige Geschéfte fir Autokennzeichen
am westlichen Eingang der FuBBgéngerzone angesiedelt.

Gastronomie

In der Innenstadt von Hohenlimburg mangelt es an qualitativ hochwertigen gastro-
nomischen Angeboten, die als Treff- und Anziehungspunkte fungieren und fir eine
soziale Belebung sorgen. Am Marktplatz gibt es eine kleine Konzentration von vier
drei Gastronomiebetrieben teilweise mit Bereichen fir AuBBengastronomie. Dariber
hinaus gibt es lediglich zwei weitere Schnellimbisse im westlichen Bereich der Ful3-



gdngerzone vnd-ein-Café-inderHerrenstraffe. Auflerdem befinden sich einige Gas-
tronomiebetriebe an der Oberen Isenbergstrafie sidlich der Bahngleise. Insgesamt
umfasst das Angebot im Untersuchungsgebiet einige wenige Restaurants, mit einem
Uberwiegenden Anteil von Schnellimbissen, sowie einigen wenigen Cafés oder Bars.
Die Leerstandserhebung erfolgte im August 2020. Im Hinblick auf die wirtschaftliche
Entwicklung durch die Corona-Pandemie ist aktuell und zukinftig mit weiteren Leer-
stéinden zu rechnen.

Héndler- / Kaufmannschaft

Eine Starke bzw. Potenzial der Hohenlimburger Innenstadt liegt in der persénlichen
Verbundenheit der Gewerbetreibenden und der engagierten Birger*innen mit dem
eigenen Wohn- und Lebensumfeld. Seit 1975 ist eine Werbegemeinschaft bestehend
aus Gewerbetreibenden, Freiberuflern, Imobilienbesitzer*innen sowie Birger*innen
in Hohenlimburg mit dem Ziel aktiv, die Attraktivitét der Innenstadt zu erhdhen. An
diese Verbundenheit und Mitwirkungsbereitschaft soll im Rahmen der Erarbeitung
eines Entwicklungskonzeptes fur die Innenstadt von Hohenlimburg angeknipft wer-
den.

3.2 OFFENTLICHER RAUM, STADTGESTALT UND WOHNEN
Ortsbild

Ein besonderes Merkmal der Hohenlimburger Innenstadt ist das Altstadtflair, welches
durch die Kleinteiligkeit der Gebdudestruktur, die Uberwiegend gut erhaltenen
Fassaden der Fachwerkhduser und grinderzeitlichen Gebéude sowie der kleinen
Gassen und Platze hervorgerufen wird. Diese Struktur pragt das Erscheinungsbild
der Fuflgéngerzone positiv und wirkt identitétsstiftend. Neben den kleinteiligeren
Gebdudestrukturen gibt es Gebdudeeinheiten aut gréfleren Parzellen und an brei-
teren StrafBen, die sich Uberwiegend am Rande der Fuflgéngerzone wiederfinden.
Dazu zéhlen beispielsweise das Hohenlimburger Rathaus am westlichen Rand der
Innenstadt sowie der Nahversorgungsstandort am 8stlichen Ende. Wéhrend das von
historischen Gebduden geprégte Zentrum einen Altstadtcharakter aufweist, bilden
die in jUngerer Zeit errichteten gréferen Blockrandstrukturen sowie die Uberwiegend
gewerblich genutzten Einzelgebdude unattraktive Ansichten bzw. Eingangssituation
aus. Hervorzuheben ist der Bebauungsblock zwischen Freiheitsstrafle, Preinstrafle,
Grinrockstrafie und B7 am westlichen Rand der FuBgéngerzone sowie die Bebauung
zwischen HerrenstraBe und Bahnstrale am &stlichen Rand. Diese Strukturen Uber-
schatten die Attraktivitat der FuBgéngerzone.



Abb. 12: Spielplatz am Brucker Platz Abb. 13: Fachwerkhéuser am Marktplatz
Foto: plan-lokal Foto: plan-lokal

Denkmadler

Die Denkmalliste der Stadt Hagen umfasst zehn Baudenkmadler in der Fufigénger-
zone Hohenlimburgs, wie z.B. die evangelische Kirche in der Freiheitstrafle sowie
einige Wohn- oder Geschéftshduser entlang der Lohmannstrale. Weitere bedeu-
tende Baudenkmadaler im Untersuchungsgebiet stellen die ehemalige Villa Wélzholz/
Bettermann sowie der Bentheimer Hof ebenfalls an der Stennertstrafie sowie das ehe-
malige Walzwerk auf dem Langenkamp dar. Sudlich der Bahngleise gibt es entlang
der Herrenstraf3e eine Reihe von denkmalgeschitzten gewerblich genutzten Gebau-
den wie die Federnfabrik oder die ehemalige SchloBbrauerei sowie einige Fachwerk-
hauser (vgl. Stadt Hagen 2018A).

Offentliche Platze und Aufenthaltsqualitét

Mit den &ffentlichen Plétzen in der Fulgéngerzone und im siidlichen Untersuchungs-
raum stehen im Innenstadtbereich potenziell attraktive Orte der Begegnung, zum
Verweilen, zum Spielen oder fir Veranstaltungen zur Verfigung. Wéhrend der Mark-
platz und der Platz ,Limburger Freiheit” die Anspriche an eine attraktive Gestaltung
noch anndhernd erfillen, zeugen die Gbrigen Platze jedoch von keiner besonde-
ren Aftraktivitét. Der Marktplatz wird als grofler und zentraler Platz der Innenstadt
Hohenlimburgs zwar durch vielféltige Veranstaltungen genutzt, erzeugt sonst aber
durch seine Dimensionierung und Gestaltung die Wahrnehmung eines leeren und
untergenutzten Platzes im Kernbereich der Innenstadt. Der Rathausplatz sowie der
Platz rickseitig des Rathauses dienen als grofBifléchige Parkplétze und der vormals
auf dem Brucker Platz vorhandene Spielplatz ist der Unterbringung von Stellplatzen
gewichen. Sudlich der Innenstadt, zwischen der Oberen und Unteren IsenbergstraBe
sowie am Werkhof, gibt es zwei weitere Plétze (,Fraulein-Richard-Platz” und ,Platz



Abb. 14: Fu3géingerzone in der Lohmannstrafie Abb. 15: Fu3géingerzone in der Herrenstraf3e
Foto: plan-lokal Foto: plan-lokal

der Kurfirsten”), die ebenfalls in ihrer derzeitigen Nutzung und Gestaltung Aufwer-
tungspotenzial aufweisen.

Diese funkfionalen Méngel der Platze werden durch weitere gestalterische Defizite in
der Innenstadt verstérkt. Diese umfassen die zum Teil uneinheitliche Gestaltung des
Stadtmobiliars und weiterer Ausstattungselemente sowie ein stellenweise unebener
und nicht barrierefreier Bodenbelag. Generell ist Aufenthaltsqualitét der Fuliganger-
zone und einiger Plétze als defizitér zu beschreiben.

Eingangssituationen und VerknUpfungen

Weitere stédtebauliche Handlungsbedarfe in der Innenstadt von Hohenlimburg
umfassen die mangelnden Eingangssituationen und die fehlenden Verknipfungen
in die FuBgdngerzone. Fir ortsunkundige FuB3gédnger*innen, die Hohenlimburg Uber
den Bahnhof erreichen, fehlt es an einer klaren stadtrdumlichen Verbindung zum
Geschaftszentrum. Von der FuB3géngerunterfihrung des Bahnhofs aus gelangt man
zundchst auf den groBfléchigen Parkplatz des neuen Einzelhandelsstandorts. In die-
sem Bereich der Innenstadt mangelt es nicht nur an einer orientierungsgebenden,
gezielten Fihrung von zu FuBB Gehenden in die nahegelegene Fullgdngerzone, auch
die &stlichen Eingdnge in die Fulgdngerzone wirken wenig einladend und sind nur
Uber unattraktiv gestaltete Wege zu erreichen. Das Geldnde Langenkamp ist aktuell
nur Uber Wege nérdlich der Versorgungsmadrkte mit der Innenstadt verbunden. Eine
unmittelbare Verbindung zum benachbarten Einzelhandel entlang der Bahngleise
wird durch einen Zaun unter der Briicke sowie Entwicklungen im Auflenbereich des
Gastehauses Hoesch verhindert.



Abb. 16: Eingangssituation in die Herrenstraf3e Abb. 17: Platz der Limburger Freiheit
Foto: plan-lokal Foto: plan-lokal

Stadtebauliche Entwicklungsfléchen

Hohenlimburg verfigt Gber mindergenutzte Flachenpotenziale, die sich fir eine
Umnutzung anbieten. Diesbezuglich rickt das Umfeld des Hohenlimburger Rathaus
in den Vordergrund. Der vor allem als Parkplatz genutzte Rathausplatz befindet sich
westlich der FuBgéngerzone und bildet in Verbindung mit dem direkt angrenzenden
Platz ,Limburger Freiheit” das westliche Eingangstor in die FuBgédngerzone. Zum
Umfeld des Rathausplatzes zahlt weiterhin der rickseitig gelegene Platz ,Markt”,
der ebenfalls als Parkplatz genutzt wird. Bislang erfillt dieses Areal nicht die Anspri-
che an einen einladenden Eingangsbereich. Das Rathaus selbst, in dem derzeit das
Birgeramt, die Kfz-Zulassungsstelle und die Polizei untergebracht sind, schirmt den
vorgelagerten Bereich zur Lenne hin ab. Die im Rathaus untergebrachte Kfz-Zulas-
sungsstelle fohrt im Umfeld des Rathauses zu einer durchaus erwiinschten Héufung
von entsprechenden Kfz-Schilderhdndler*innen, die allerdings mit der auffélligen
Beklebung und Gestaltung der Schaufenster das Erscheinungsbild in diesem Bereich
negativ beeinflussen. Der magliche Umzug der Zulassungsstelle in die Stadtmitte
Hagens wirden den Verlust eines durchaus relevanten Frequenzbringers an einem
zentralen Standort bedeuten.

Der Rathausplatz mit seinem Umfeld birgt grofies Entwicklungspotenzial hinsichtlich
einer gestalterischen und funktionalen Aufwertung sowie einem Zugang zur Lenne.
Der Standort steht bereits seit mehreren Jahren im Fokus der Diskussion um han-
delswirtschaftliche Entwicklungen in der Innenstadt, in Verbindung mit einem Umbau
bzw. Teilabriss des Gebdudes, einer Umgestaltung des Rathausplatzes sowie um
die Attraktivierung der Eingangssituation in die Innenstadt, der Schaffung von Auf-
enthaltsqualitét und der Erreichbarkeit und Erlebbarkeit der Lenne. Aktuell geben



Plane eines Investors, den auf der Rickseite des Rathauses befindlichen querstehen-
den Gebéuderiegel in ein Hostel umzuwandeln, einen zusétzlichen Anlass fur eine
Betrachtung des Rathausumfeldes. Des Weiteren ist geplant, das Trafo-Gebdude an
der Lenne zu verkleinern, wodurch weitere Fléchenpotenziale entstehen wirden.

Eine weitere stadtebauliche Entwicklungsfléche ist das Gelénde am Langenkamp
stlich des zentralen Versorgungsbereichs. Fir das Gelénde gibt es bereits Plane von
Investierenden, die Wohnnutzungen, eine Kindertagesstétte und seniorengerechtes
Wohnen vorsehen. Es gilt, die Entwicklung des Langenkamps in die Entwicklung der
Innenstadt zu integrieren.

Wohnen in der Innenstadt

Der Stadtbezirk Hohenlimburg zéhlt mit zu den attraktiveren Wohnlagen der Stadt
Hagen. Starken des Standortes sind unter anderem die historische Baustruktur im
Kern Hohenlimburgs, die naturrdumliche Umgebung sowie die Néhe zur Lenne. Das
Zentrum von Hohenlimburg weist zudem Gberdurchschnittlich viele Altbaubestande
(Uber 50%) aus der Zeit vor 1949 auf (vgl. Stadt Hagen 2016). Dabei weisen einige
Gebéude Modemisierungs- und Sanierungsbedarfe auf.

Im aktuellen Flachennutzungsplan ist die Innenstadt Hohenlimburgs als gemischte
Baufléche ausgewiesen. Da sich der Einzelhandel in den letzten Jahren ricklgu-
fig entwickelt hat, gewinnt das Wohnen durch die Belebung von Leersténden sowie
durch die Umfunktionierung von Einzelhandels- und Birofléchen zu Wohnfléchen
zunehmend an Gewicht. Mit 1.285 Einwohner*innen im Untersuchungsraum kommt
der Wohnnutzung in der Innenstadt Hohenlimburgs bereits heute eine nicht unerheb-
liche Bedeutung zu. Das Thema des Wohnens im Alter rickt mit der zunehmenden
Nachfrage nach Wohn- und Pflegeeinrichtungen zunehmend in den Fokus. Die
Etablierung von innovativen und flexiblen Wohnformen wie Mehrgenerationenwoh-
nen, Hausgemeinschaften, interkulturellen Wohnanlagen, ékologisch ausgerichte-
tem Wohnen, Service-Wohnen oder Tiny-Houses wird derzeit ebenfalls fir mehrere
Gebiete in Hagen, auch fir die Hohenlimburger Innenstadt, diskutiert (vgl. Stadt
Hagen 2019).



3.3  FREIRAUM UND KLIMATISCHE SITUATION

Grin- und Freifléchen

Im gesamten Innenstadtbereich von Hohenlimburg sind keine nennenswerten Grin-
flachen vorhanden. Vielmehr ist er durch einen hohen Versiegelungsgrad gekenn-
zeichnet. Eine Ausnahme bildet die nahegelegene Lenne mit stellenweise breiten
begrinten Uferbereichen. Insbesondere im Bereich des Lennebads ist der Fluss Gber
die Lennewiesen erlebbar und zugénglich. Im Innenstadtbereich ist der gesamte Len-
neverlauf allerdings von unansehnlichen Gebéuderickseiten geprégt und wird am
stdlichen Ufer von einer Hochwasserschutzmauer begleitet, die lediglich Gber ein-
zelne Aussichtspunkte den Blick auf die Lenne erméglicht. Das grofie Potenzial der
Innenstadt durch die Nahe zum Wasser ist bislang ungenutzt, da die Lenne in der
gesamten FuBBgéngerzone nicht wahrzunehmen und damit im Stadtbild nicht présent
ist. Erst von der Lennebricke an der Stennertstra3e aus erdfinet sich zu beiden Seiten
ein weiter Blick auf die Lenne.

Klimatische Situation

Neben ihrer Funktion als Naherholungs- und Freizeitstandort spielt die Lenne auch
eine bedeutende klimatische Funktion. In urbanen Rdumen kénnen Flisse eine aus-
gleichende Wirkung auf das lokale Klima haben und die Frischluftzufuhr der bebauten
Gebiete unterstitzen. Dadurch kann eine Temperaturreduktion erreicht werden, die
insbesondere der Entstehung von Hitzeinseln vorbeugt und an heiflen Sommertagen
Abkihlung verschafft. Das klimatische Potenzial der Lenne bleibt auf Héhe der Innen-
stadt allerdings gréfitenteils ungenutzt, da die Lenne stark verbaut ist. In der Innen-
stadt von Hohenlimburg herrscht ein klassisches Stadt- bzw. Innenstadtklima vor,

Abb. 18: Kanu-Slalom-Strecke am Lenneufer Abb. 19: Teich im Lennepark
Foto: plan-lokal Foto: plan-lokal



welches aufgrund der Bebauungsstruktur und des hohen Versiegelungsgrads durch
Veranderungen des Warmehaushalts und der érilichen Windverhélinisse geprégt ist.
Hinzu kommt eine verstérkte Anreicherung der Stadtluft mit Schadstoffen, insbeson-
dere aus dem Verkehr. Der hohe Versiegelungsgrad und die wenigen Freifléchen
machen die Innenstadt von Hohenlimburg insgesamt besonders anféllig gegentber
der Entstehung von Hitzeinseln oder Starkregenereignissen.

Gleichzeitig soll es nach Prognosen im Rahmen des integrierten Klimaanpassungs-
konzepts der Stadt Hagen (vgl. Stadt Hagen 2018B) zu einer Zunahme von heiflen
Tagen (> 30°C) und tropischen Néachten (> 20°C zwischen 19:00 und 7:00 Uhr) im
Hagener Stadtgebiet kommen. Das Stadtteilzentrum Hohenlimburg zéhlt neben dem
Stadizentrum Hagens zu den am stérksten betroffenen Gebieten.

Hochwasser

Auf Héhe der Innenstadt von Hohenlimburg gibt es entlang des stdlichen Lenneufers
eine Hochwasserschutzmauer zum Schutz vor Hochwasser der Lenne. Diese schrankt
die Erlebbarkeit der Lenne deutlich ein und stellt zudem eine Restriktion fur zukinftige
Entwicklungen am Lenneufer und fur die Offnung der Innenstadt zum Fluss dar.

Abb. 20: Lenneaue Abb. 21: Grunfléche an der Lenne
Foto: plan-lokal Foto: plan-lokal



3.4  SOZIALE INFRASTRUKTUR UND ANGEBOTE

In der Innenstadt von Hohenlimburg sind nur wenige Einrichtungen der sozia-
len Infrastruktur vorhanden. Einige Arzt*innen sind in der Innenstadt ansdssig und
gewdhrleisten eine grundlegende Gesundheitsversorgung. Schulen, anderweitige
Bildungseinrichtungen oder Betreuungsangebote sind in der Innenstadt nicht-ange-=
stedelt mit der Stadtteilbicherei Hohenlimburg und dem Haus Griinrockstrafie vor-
handen. Im ndheren Umfeld des Untersuchungsgebiets befindet sich die katholische
Grundschule Wesselbach sidlich der Bahngleise und westlich der Stennertstraf3e die
Kindertagesstétte St. Bonifatius.

Eine Ausnahme bilden Betreuungsangebote fir Senior*innen. In der Innenstadt von
Hohenlimburg befindet sich ein breites Angebot an Seniorenwohnungen. An der
BahnstraBle direkt am Bahnhof Hohenlimburg gibt es insgesamt 52 Wohnungen for
Senior*innen. Weitere 11 Wohnungen befinden sich an der Grinrockstrafle (vgl.
Stadt Hagen 2012). Zudem hat im Juni 2017 das Pflegeheim ,Wohlbehagen am
Schlossberg” an der Oberen Isenbergstrafie eréffnet. Das Pflegeheim bietet ins-

gesamt 80 Einzelzimmer und 10 betreute Wohnungen sowie Veranstaltungs- und
Gemeinschaftsrdume (vgl. Wohlbehagen GmbH & Co. KG 2020).

Betreuungs- und Freizeitangebote fir Senior*innen bieten die Kirchengemeinde St.
Bonifatius westlich der Stennertstrafie, die Refomierte Gemeinde mitten im Innen-
stadtbereich sowie die AWO Begegnungsstéatte im Lennepark.



3.5  SPORT, FREIZEIT UND TOURISMUS

Die wichtigsten Impulse fir Sport, Freizeit und Tourismus gehen in Hohenlimburgs
Innenstadt von der Lenne aus.

Sporteinrichtungen

Aus sport- und freizeitlicher Sicht ist die Kanu-Slalom-Strecke auf Héhe der Innen-
stadt von Hohenlimburg sehr bedeutsam. Die Strecke hat als Auflenstelle des Olym-
piastitzpunktes Westfalen mit den dort staftfindenden regionalen, bundesweiten
und sogar internationalen Wettbewerben eine Uberregionale Bedeutung, welche
allerdings durch die mangelnde Anbindung an die Innenstadt sowie das Fehlen von
Sitzméglichkeiten und Infrastruktur fir Sportler*innen und Zuschauer*innen stark ein-
geschrankt wird. Dennoch weist die Anlage ein besonderes Potenzial auf, diese auch
fir den Freizeitsport weiter auszubauen.

Zu den bedeutenden Sporteinrichtungen im Untersuchungsgebiet zéhlt weiterhin das
Richard-Rémer-Lennebad nordwestlich der Innenstadt. Das etwa 50 Jahre alte Hal-
lenbad bietet neben Schwimm- und Sportkursen fir Kinder und Erwachsene auch
einen Saunabereich (wéchenttich an funf Tagen in der Woche) sowie Spielenachmit-
tage (monatlich) an. Fir die Sanierung des Lennebads wurden kirzlich Férdermittel
bewilligt.

Touristische Ziele

Die touristisch beliebte Lenneradroute fihrt an der historischen Innenstadt Hohenlim-
burgs als Teilabschnitt der Gesamtstrecke zwischen Winterberg und Wetter (Ruhr) ent-

Abb. 22: Kanu-Slalom-Strecke an der Lenne Abb. 23: Vereinsheim des Kanu-Clubs Hohenlimburg
Foto: plan-lokal Foto: plan-lokal



Abb. 24: Fu3- und Radweg entlang der Lenne Abb. 25: Richard-Rémer-Lennebad
Foto: plan-lokal Foto: plan-lokal

lang. Ab Hohenlimburg fihrt die Lenneroute durch die Auen auf einem gepflasterten
Weg bis zur Lennemiindung in die Ruhr und dem Hengsteysee nérdlich von Hagen.
Problematisch ist allerdings die lickenhafte Fuhrung der Radroute im Umfeld der
Hohenlimburger Innenstadt; e

Nordpfomemde Eine mangelnde Besch|lderung in der Hohenhmburger Innenstadt

erschwert die Verknipfung des Untersuchungsraums mit dem regionalen Radweg.

Unweit der Hohenlimburger Innenstadt befindet sich das auf einem Higel gelegene

Schloss Hohenlimburg. Die Anlage reicht auf das 13. Jahrhundert zurick und ist
die einzige weitgehend im mittelalterlichen Originalzustand erhaltene Héhenburg
in Westfalen. Auf dem Gelénde des Schloss Hohenlimburgs finden wéchentliche
Fihrungen, Weihnachtsmérkte, Hochzeiten sowie weitere Veranstaltungen, wie die
Hohenlimburger Schloss-Spiele statt. Bis ins Jahr 2017 beherbergte das Schloss
das deutsche Kaltwalzmuseum. Zudem wurde der gastronomische Betrieb auf dem
Gelénde eingestellt. Das Schlossgelénde ist demnach nur noch bei Veranstaltungen
zugdnglich. Ebenfalls touristisch bedeutsam ist das FFH-Gebiet ,Kalkbuchenwalder



bei Hohenlimburg”, welches im europaweiten Netzwerk Natura 2000 gemeldet ist.
Es grenzt an die Innenstadt Hohenlimburgs und bietet mit Wanderwegen im gesamten
Jahr Raum fir sportliche Aktivitdten und Naherholungsméglichkeiten in unmittelbarer
Néhe. Die Ruine der Raffenburg auf dem Raffenberg bietet zusétzliches touristisches
Potenzial.

Bedeutsame Feste und Veranstaltungen

In der Innenstadt finden regelmafig Veranstaltungen wie derHohentimburgtag, tenne
inFlammen; der Bauernmarkt, die-Frithichrskirmes; das Stadtfest Hohenlimburg und
der Lichtermarkt statt, welche die Tradition und das Gemeinschaftsgefihl stéarken.
Zugleich bieten sie die Chance, die Hohenlimburger Innenstadt an diesen Tagen
bestmdglich zu prasentieren, um dadurch potenzielle Kundschaft dazu zu bewegen,
auch unabhéngig von den Veranstaltungen die Innenstadt zu besuchen.



3.6 MOBILITAT UND VERKEHR

Hauptverkehrsstrafien

Die Anbindung an die Innenstadt von Hohenlimburg erfolgt primér Gber die Bun-
desstrafle 7, die eine Verbindung zur Stadtmitte und A45 in nordwestlicher Richtung
sowie zur A46 in nordéstlicher Richtung darstellt. Die B7 gehért zum LKW-Vorrang-
netz der Stadt Hagen und wird daher stark frequentiert. Von der B7 geht eine Bar-
rierewirkung aus, die die Innenstadt auf der &stlichen Seite von der westlichen Seite
sowie von den Siedlungsbereichen nérdlich der Lenne trennt. Ebenfalls von Bedeu-
tung ist die BahnstraBle, die eine Anbindung zum Bahnhof Hohenlimburg darstellt
und wie die B7 Uber die Lenne fihrt. Aufgrund geringer Fahrbahnbreiten, weniger
Verkehr und einem Zebrastreifen wird die Bahnstrafe weniger stark als Barriere emp-
funden. Aus sidéstlicher Richtung sind zudem die Langenkampstrafie und die untere
Isenbergstraffe bedeutsam, da sie Uber die Bahngleise fihren und in die Bahnstrafie
minden, von der aus die Innenstadt erreichbar ist.

Verkehrslarm

Bedeutende Lérmquellen stellen die B7/Stennertstrafe, die Bahnstrafle, die Mihlen-
bergstrafie sowie Teile der Langenkampstrafie, Preinstrale und Griinrockstrafie dar.
Dort sind in einem 24-Stunden-Mittelwert Gber 75 dB(A) ermittelt worden. Damit
liegt in diesen Bereichen der Mittelwert deutlich Gber der von der EU festgelegten
Pegelgrenze von 55 dB(A). Ebenfalls stark belastet sind die untere und obere Isen-
bergstrafie sowie die Herrenstrafle sidlich der Bahngleise. Dort liegt der 24-Stun-
den-Mittelwert zwischen 70 und Uber 75 dB(A) (vgl. MULNV NRW 2020).

Abb. 26: Stennertstraf3e / Bundesstrafie 7 Abb. 27: Bahnhof Hohenlimburg
Foto: plan-lokal Foto: plan-lokal



Abb. 28: Parkplatzsituation am Bahnhof Hohenlimburg Abb. 29: Verkehrssituation in der Iserlohner Strafie
Foto: plan-lokal Foto: plan-lokal

Auch nachts wird an den Hauptverkehrsstraflen (B7/Stennertstrale, Bahnstrafie,
LangenkampstraBe) eine gemittelte Lérmbelastung von Gber 70 dB(A) erreicht. Der
ermittelte Nachtlarmindex stellt die Larmbelastung in den Nachtstunden zwischen 22
und 6 Uhr dar. Auch in der Preinstrafe, der Grinrockstraf3e, der unteren Isenberg-

strafBe und der HerrenstraBe werden nachts noch Larmbelastungen bis zu 70 dB(A)
erreicht (vgl. MULNV NRW 2020).

Eine weitere Larmquelle stellt die Bahnstrecke dar. Im unmittelbaren Gleisbereich
wurden in einem 24-Stunden-Mittelwert Gber 75 dB(A) ermittelt, der sich trotz kirzlich
errichteter Larmschutzwand bis auf die erste Gebdudereihe an den Gleisen ausbrei-
tet. Dahinter nimmt die Larmbelastung rasch ab, ist allerdings ebenfalls héher als die
festgelegte Pegelgrenze. Auch nachts sorgt die Bahnlinie fir eine Larmbelastung von
Uber 70 dB(A) im unmittelbaren Gleisbereich und bis zu 65 dB(A) in angrenzenden
Siedlungsbereichen (vgl. MULNV NRW 2020).

Ruhender Verkehr

Im Untersuchungsgebiet gibt es eine Reihe von Parkplétzen, die eine Erreichbarkeit
der FuBBgéngerzone sicherstellen. Eine hohere Anzahl an Stellplétzen befindet sich auf
dem Parkplatz vor und hinter dem Rathaus Hohenlimburg, am Bahnhof Hohenlim-
burg, vor dem Einzelhandelsstandort sowie auf dem Dach des Rewe-Marktes (kén-
nen angemietet werden) an der Bahnstrafle. Auf der anderen Seite der Bahngleise
befindet sich zudem ein Parkplatz an der unteren Isenbergstrafie. Des Weiteren kén-
nen Anwohner*innen sowie Gewerbetreibende an vereinzelten Stellen in der FuBBgéan-
gerzone selbst parken.



Abb. 30: Radweg an der Unteren Isenbergstrafie Abb. 31: Radwegweiser
Foto: plan-lokal Foto: plan-lokal

OPNV

Stdlich der Innenstadt verléuft die Ruhr-Sieg-Eisenbahnstrecke mit dem Haltepunkt
,Hagen-Hohenlimburg”, von dem aus die gréfieren Stadte Dortmund, Essen (iber
Hagen Hbf.), Siegen und Iserlohn gut zu erreichen sind. Eine ebenso gute Erreich-
barkeit der umliegenden Stadtteile wird durch ein dicht getaktetes Busnetz und die
beiden Bushaltestellen ,Hohenlimburg Mitte” in der Preinstrale und ,Hohenlimburg
Bahnhof” in der Bahnstraf3e sichergestellt. Der Bahnhof Hohenlimburg wurde bereits
vor einigen Jahren in Teilen barrierefrei umgebaut, sodass der Hauptbahnsteig sowie
der Randbahnsteig in Richtung Hagen auch fir Rollstuhlfahrer*innen, Eltern mit Kin-
derwagen und Fahrrédern passierbar sind. Aktuelle Planungen der DB sehen vor, in
den néchsten Jahren auch den Mittelbahnsteig fir die Fahririchtung Letmathe/Siegen
barrierefrei zu gestalten und die PersonenunterfGhrung umzubauen.

Radverkehr

Der Radverkehr hat in Hagen, insbesondere aufgrund monofunktional auf den Auto-
verkehr ausgerichteter Verkehrsanlagen, traditionell einen schweren Stand gegen-
Uber dem motorisierten Verkehr. Diese Ausgangslage spiegelt sich in einem sehr
niedrigen Anteil des Radverkehrs an allen Wegen in Hagen von 3 % und einem sehr
schlechten Abschneiden Hagens beim ADFC-Radfahrklimatest 2017 wider (letzter
Platz unter Stadten gleicher Gréfie). Fir den Radverkehr in und um Hohenlimburg
bzw. der Innenstadt sind zwei Planungen zum Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur
relevant. Aufgrund der schlechten Entwdsserungssituation der B7 auf dem Abschnitt
zwischen Hagen-Herbeck und Hohenlimburg ist seitens des Landesbetriebs Straflen-
bau NRW eine komplette Neugestaltung der Entwdsserung geplant mit Anhéngen
eines Rad- und Gehwegs. Dadurch soll auch die regionale Radverbindung zwischen



werden Radfahrstreifen mit einer Breite von 1,25 m auf dem Bord gefihrt. Des Weite-
ren befinden sich am Bahnhof Hohenlimburg vier Fahrradboxen, die durch moderne
und elektrisch verschlieBbare Fahrradboxen ergénzt werden sollen. (vgl. Stadt Hagen

2018C).

Von Uberregionaler Bedeutung ist in Hohenlimburg der Lenneradweg. Dieser verléuft
im Hohenlimburger Bezirk Oege im Osten der Innenstadt nicht in Ufernghe. Die
Fuhrung Uber die Oeger Strafle in Richtung Iserlohn-Letmathe gestaltet sich wenig
aftraktiv. Das am Ufer der Lenne gelegene Industrieareal sowie weitere private Flé-
chen verhindern einen Radweg entlang des Ufers.

Fufiverkehr und Fu3gédngerzone

Die FuBgéngerzone stellt den Kernbereich des Versorgungsbereiches des Neben-
zentrums Hohenlimburg dar. Die FuBlgédngerzone erstreckt sich entlang der Frei-
heitsstraBBe und der Herrenstrafle. Ebenfalls vom Autoverkehr befreit sind die Radume
Dieselstrafle, GauBstrale und Lohmannstrafie. Die zuriickzulegenden Distanzen im
gesamten Versorgungsbereich sind als fuBgéngerfreundlich zu bezeichnen; die Aus-
dehnungen der Fullgdngerzone von Nord nach Sud betragen lediglich 160 Meter
und von Ost nach West 400 Meter.

Demgegeniber stehen mangelhaft gestaltete Eingangssituationen sowie fehlende
Verknipfungen in die FuBgdngerzone. Wie bereits in Kapitel 3.2 beschrieben, ist
die Verbindung in die Innenstadt insbesondere fir ortsunkundige Fullgdnger*innen
schlecht und wenig attraktiv. Die Fullgéngerzone selbst weist stellenweise einen une-
benen und nicht barrierefreien Bodenbelag auf, was insbesondere dltere Menschen
einschrankt. Gleichzeitig werden einzelne Bereiche der Fulgéngerzone mit dem Auto
befahren, da an einzelnen Stellen geparkt werden kann oder teils illegal geparkt wird.



3.7 ZUSAMMENFASSUNG DER STARKEN UND SCHWACHEN

Abgeleitet aus den Ergebnissen der vorangegangenen Situations- und Strukturana-
lyse, den Resultaten und Einschéatzungen aus den durchgefihrten Beteiligungsfor-
maten sowie der eigenen gutachterlichen Sichtweise auf den Planungsraum werden
die Starken und Potenziale sowie Schwéchen und Hemmnisse des Planungsraums
stichpunktartig und themenibergreifend in der folgenden Tabelle dargestellt.

Starken/Potenziale

historisches Altstadtflair: Kleinteilig-
keit der Gebdudestruktur, Uberwie-
gend gut erhaltene Fassaden der
Fachwerkhéuser / grinderzeitlichen
Gebdude, kleine Gassen und Plétze

kompaktes Stadtgefige mit kurzen
Wegen zu zentralen Versorgungsin-
frastrukturen

Rathausplatz und Platz ,Limburger
Freiheit” als Eingang zu FuB3génger-
zone

potenziell attraktive Platze (Rathaus-
platz / Brucker Platz / Limburger
Freiheit / Marktplatz / Platz der
Kurfirsten)

Werbegemeinschaft, Engagierte
Birger*innen und Gewerbetreibende
teilweise eigentimergefihrte Ge-
schafte mit Tradition, Wochenmarkt
mit regionalen Produkten

gute regionale Erreichbarkeit mit
dem MIV Gber die A 46 und die B7,
gute OPNV Anbindung, unmittelbare
Bahnhofndhe

Orientierung im &ffentlichen Raum
ist stellenweise schlecht, Eingangs-
bereich der Fulgédngerzone uniber-
sichtlich / unattraktiv

Wege vom Bahnhof in die Fullgén-
gerzone unibersichtlich

stadtebauliche Verbindung zwischen
Lebensmittelhandel und Innenstadt
mangelhaft

gestalterische Méngel in der FuBgéin-
gerzone (z. B. unebener Bodenbelag)

gestalterische Méngel und Unternut-
zung der Platze

Potenzial der Lenne findet im Stédte-
bau zu wenig / gar keinen Ausdruck

Barrierewirkung der ufernahen Beb-
baung und des Hochwasserschutzes



Starken/Potenziale

ausreichend Parkméglichkeiten
(Rathausplatz, ALDI / REWE, Brucker
Platz, straflenbegleitend)

Distanzen im Versorgungsbereich
fuBgéngerfreundlich

Standortvorteil ,Stadt am Wasser”:
Lage an der Lenne, Kanu-Slalom-
Strecke, touristische Potenziale
vielféltige Freiraum- und Grinstruk-
turen mit attraktiven Naherholung-
sangeboten im Umgebungsraum und
bedeutende Geotope

Lennepark als éffentlicher und was-
sernaher Grin- und Freiraum

attraktives Netz von Rad- und Wan-
derwegen (Lenneroute, Themenwan-
derrouten)

Feste und Veranstaltungen

Néhe zum Schloss Hohenlimburg mit-
Kettwatzmuseum

Darstellung: plan-lokal

Schwdachen/Hemmnisse

fehlender Erlebnischarakter in der
Innenstadt

zunehmendes Aufkommen von Leers-
tanden / Stérung im Stadtbild
Abnahme der Vielfalt an Warenan-
geboten / Warenmix durch Zunahme
an Leerstand

unzeitgeméfe kleinflachige Ladenlo-
kale, teilweise nicht barrierefrei

fehlender Ankerbetrieb im zentralen
Bereich der FuBgéngerzone und am
Rathaus

wenige Grin- und Freifléchen und
schlechte Ausstattung

unklare Wegefihrung des Lennerad-
wegs auf Hohe der Hohenlimburger
Innenstadt

mangelndes gastronomisches Ange-
bot

Mangel an attraktiven Spiel- und
Freizeitméglichkeiten fir Kinder und
Jugendliche

Abb. 32: Zusammenfassung der Starken/Potenziale sowie Schwéchen/Hemmnisse

Die konkret réumlich zu verortenden Aspekte aus der Zusammenfassung der Starken
und Schwdchen sind ergénzend in Abbildung 33 dargestellt.
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4 HANDLUNGSFELDER UND ZIELSETZUNG

Waéhrend die Bestandsanalyse von Fragen nach der Ausgangssituation und beste-
henden Strukturen in der Innenstadt von Hohenlimburg geleitet wurde, spannen
im Folgenden Fragen nach der zukinftigen Entwicklung des Stadtteilzentrums den
inhaltlichen Rahmen auf. Welche Strukturen missen weiterentwickelt werden2 Wo
mo&chten wir in den néchsten Jahren hin2 Was wollen wir éndern oder erreichen?

Das Integrierte Stadtteilentwicklungskonzept knipft an das Starken-Schwéachen-Profil,
das die zentralen Handlungserfordernisse und -potenziale in Hohenlimburg zusam-
menfasst, an und formuliert — als Richtschnur fir die mittel- bis langfristige Entwick-
lung der Innenstadt Hohenlimburg Handlungsfelder und Ziele. Im Folgenden werden
zunéchst Ubergeordnete Leitlinien und Ziele der Stadtteilentwicklung beschrieben
(siehe Kapitel 4.1) und anschlieffend spezifische Handlungsfelder und Zielsetzungen
for die Innenstadt von Hohenlimburg dargestellt (siehe Kapitel 4.2).

4.1 GESAMTSTADTISCHE LEITLINIEN UND ZIELE

Bei der Entwicklung von Leitlinien und Zielen fir die Stadtteilentwicklung in Hohenlim-
burg sind die formulierten Erfordernisse des gesamtstddtischen Integrierten Stadt-
entwicklungskonzepts (kurz: ISEK) ,HAGENplant 2035” rahmengebend. Im ISEK
wurden einerseits Querschnittsziele und Grundsétze formuliert, die themenfeld- und
rdumlich Ubergreifend sind sowie andererseits hagenspezifische Zielsetzungen ent-
wickelt, die auf Stérken und Schwéachen der Stadt und ihrer Stadtteile reagieren. Zu



den Querschnittszielen zéhlen neben den Anforderungen der Nachhaltigkeit und des
Klimaschutzes, auch die Férderung von Gleichstellung, Diversitat und Inklusion, die
Einbindung aller Menschen in die Stadtentwicklung sowie die faire Aushandlung von
unterschiedlichen Belangen und Interessen in einem partizipativen Prozess.

Im Gegensatz dazu richten sich die strategischen Ziele der Hagener Stadtentwick-
lung nach spezifischen Stérken und Schwéchen der Stadt und beschreiben, wie sich
Hagen langfristig als attraktive und lebenswerte Grof3stadt profilieren kann. Das ISEK
enthdlt die folgenden strategischen Ziele:

Z1  Kompakte Siedlungsstruktur in den Flusstdlern und an den Hangen
Z2  Haogener Szeneviertel - urbane Quartiere entwickeln!

Z3  Hagener Zentren - kurze Wege zwischen Wohnen, Versorgung, Lernen und
Begegnung in den Stadtbezirken

Z4  Sozial gerechtes Hagen - Stabilisierung und Aufwertung benachteiligter Qartiere
Z5  Wohnen in Hagen - Anpassung und Qualifizierung des Wohnungsangebotes
Z6  Vier Flusse und zwei Seen - erlebbar in einer Stadt!

Z7  Das baukulturelle Erbe Hagens - identifizieren, entwickeln, inszenieren!

Z8  Wohnzimmer und Portale - Qualitat im &ffentlichen Raum!

Z9  Grines Netzwerk fir Mensch und Natur!

Z10 Mobilitat neu denken!

Z11 Entzerrung von Konfliktlagen

Z12 Neue Nutzung auf alten Flachen

Z13 Hagen produziert!

Z14 Hogen schmiedet Bildungsketten!

Z15 Smart City - Hagen als intelligente Grofistadt!

Z16 Hagen - stark in der Region

(vgl. Stadt Hagen 2020B)

Einige dieser strategischen Ziele richten sich auch an spezifische Stérken und Schw-
chen der Hohenlimburger Innenstadt. Die hohe Anzahl von Leerstdnden in der Innen-
stadt kann beispielsweise als Anlass gesehen werden, ein urbanes Quartier mit einer
Nutzungsmischung aus Einzelhandel, Gewerbe, Gastronomie und Kultur zu entwi-
ckeln (Ziel 2). DarGber hinaus kénnen Leersténde potenziellen Wohnraum darstellen,
der das Wohnraumangebot in Hagen erweitert und attraktiviert (Ziel 5). Stadtteil-



zentren wie die Innenstadt von Hohenlimburg bilden das Rickgrat zur Deckung
unterschiedlicher Bedarfe der Hagener Bevélkerung sowie Besucher*innen. Diesen
Versorgungs- und Bindelungsauftrag gilt es im Sinne kurzer Wege zu starken (Ziel
3). Die Innenstadt von Hohenlimburg leidet seit einigen Jahren unter Funktionsver-
lusten und droht zu einem benachteiligten Quartier in Hagen zu werden. Diesem
Trend gilt es, mit einem integrierten und sozialraumorientierten Ansatz zu begegnen
(Ziel 4). Ein zentrales Alleinstellungsmerkmal Hagens ist die Lage der Stadt an vier
Flissen und zwei Seen. Demnach sollten der Zugang zur Lenne im Innenstadtbereich
qualifiziert und der Fluss fir die Burgerschaft erlebbar gemacht werden (Ziel 6). Dies
bietet zudem die Chance &ffentliche Grin- und Freiflachen in die Innenstadt zu inte-
grieren und die Vernetzung zu starken (Ziel 9). Entsprechend Ziel 7 der Stadtentwick-
lung Hagens gilt es, das historische Altstadtflair in der Hohenlimburger Innenstadt zu
erhalten und gezielt aufzuwerten. Das historische Altstadtflair bezieht sich nicht nur
auf kleinteilige Gebdudestrukturen oder Fachwerkhéuser, es umfasst auch die klei-
nen Gassen und Plétze in der Innenstadt von Hohenlimburg sowie Eingénge in den
Stadtteil und die FuBgéngerzone. Diese 6ffentlichen Rdume sind dariber hinaus als
Orte der Begegnung und der Erholung attraktiv zu gestalten (Ziel 8).



4.2 HANDLUNGSFELDER UND ZIELSETZUNGEN FUR DIE
INNENSTADT HOHENLIMBURG

Abgeleitet aus der Starken- und Schwédchenanalyse ergeben sich in verschiedenen
réumlichen und strukturellen Bereichen spezifische Handlungserfordernisse fur die
Innenstadt von Hohenlimburg, die kurz- bis mittelfristig eine Intervention von &ffent-
licher Seite erforderlich machen. Um die Attraktivitat der Hohenlimburger Innenstadt
als Einkaufsbereich, Wohnstandort und kulturellen sowie gesellschaftlichen Mittel-
punkt zu stérken und um zu verhindern, dass sich die derzeitigen negativen Entwick-
lungstendenzen weiter fortsetzen, ist ein mafigebender Impuls wichtig.

Zur Strukturierung der herausgestellten Handlungserfordernisse werden insgesamt
sechs Handlungsfelder gebildet, denen wiederum Entwicklungsziele zugeordnet
sind. Die Zielformulierungen sind handlungsleitend fir den gesamten Prozess der
Erstellung und spéteren Umsetzung des integrierten Handlungskonzepts und liefern
Antworten darauf, in welche Richtung sich die Innenstadt zukinftig entwickeln soll,
d.h. welche Nutzungen und Funktionen das Zentrum von Hohenlimburg in Zukunft
wahrnehmen soll.

HANDLUNGSFELD STADTGESTALT UND BAUSTRUKTUR

Die Innenstadt von Hohenlimburg besitzt Altstadtflair hervorgerufen durch kleine
Gassen und Platze, grinderzeitliche Gebaude, Fachwerkhduser sowie eine klein-
teilige Gebdudestruktur. Gleichzeitig beeintréichtigen gestalterische Mangel in der
FuBgéngerzone sowie die Unternutzung von potenziell attraktiven Plétzen die Auf-
enthaltsqualitdt und die Anziehungskraft der Innenstadt insgesamt. Die kleinteiligen
Gebdudestrukturen bedingen weiterhin unzeitgeméfle Ladenlokale, die teilweise
nicht barrierefrei und somit unattraktiv fir Einzelhéndler*innen oder Betreibende
eines Gastronomiebetriebes sind. Ebenfalls zu bericksichtigen ist die Verbindung der
Innenstadt mit der Umgebung. Diesbeziglich gibt es insbesondere hinsichtlich der
Erlebbar- und Zugénglichkeit der Lenne sowie der Erreichbarkeit der FuBgéngerzone
Defizite. Vor diesem Hintergrund werden im Handlungsfeld Stadtgestalt und Baus-
truktur die folgenden Zielsetzungen verfolgt:

» Inwertsetzung des Stadtbildes und Erhéhung der Aufenthaltsqualitéit

» Erhalt und erlebbare Inszenierung der Stadthistorie, Hervorheben von Allein-
stellungsmerkmalen und Denkmadlern



» Verbesserung von Stadteingéngen und markanten Stadtsituationen

» Offnung der Innenstadt zur Lenne

v

» Aufwertung des (halb-)dffentlichen Raumes / der innerstddtischen Plétze und
Errichtung von Verweil- und Kontaktméglichkeiten

» Ausweitung der Begriinung der Innenstadt / Fulgéngerzone

» Abbau von Barrieren, insbesondere in der Fulgéngerzone

HANDLUNGSFELD LOKALE OKONOMIE

Die Innenstadt von Hohenlimburg ist seit einigen Jahren von Bedeutungsverlusten
und einer Vielzahl von Leerstéinden gepragt. Die Situation des Einzelhandels und der
Gastronomie gestaltet sich zunehmend defizitar. Diese teils strukturellen Leerstéande
geben Anlass, Gber alternative Nutzungsméglichkeiten, wie Wohnen oder kulturelle
Zwischennutzungen in bestimmten Lagen nachzudenken. Diese Zwischennutzungen
wie z.B. Ausstellungen oder Pop-Up-Shops kénnen kurzfristig zu einer Belebung der
Leerstandsbereiche und der Innenstadt insgesamt beitragen. Nichtsdestotrotz ist die
Zentrenfunktion der Innenstadt mittel- bis langfristig wiederherzustellen. Dabei nimmt
der Einzelhandel als Rickgrat der Innenstadt eine bedeutende Rolle ein. Die fol-
genden Zielsetzungen werden im Handlungsfeld Lokale Okonomie formuliert:

» Sicherung der Nahversorgung

» Erweiterung der Angebote und Stérkung des Einzelhandelsprofils auch durch
eine Konzentration des Einzelhandelsbereichs; Neudefinition von Funktions-
bereichen in der Innenstadt, Wirtschaftsférderung

» Minimierung der Leersténde und Belebung der Erdgeschosszonen

» Sensibilisierung fir den Strukturwandel, Férderung alternativer Nutzungen
und neuer Waren- und Dienstleistungsangebote, Angebotsergénzung Gastro-
nomie

» Unterstitzung der Selbstorganisation und Verbesserung des Marketings der

Gewerbetreibenden

» Qualifizierung des Wochenmarktes und Férderung weiterer Mérkte und Feste



HANDLUNGSFELD WOHNEN UND WOHNUMFELD

Bedeutungsverluste im Einzelhandel und daraus resultierende Leerstdnde bieten
Handlungsméglichkeiten, neuen Wohnraum fir unterschiedliche Zielgruppen in inte-
grierter Lage in der Innenstadt zu etablieren. Gleichzeitig erfordert die Schaffung von
Wohnraum Anpassungen und Qualifizierungen der vorhandenen Bausubstanz, teil-
weise in denkmalgeschitzten Strukturen sowie des Wohnumfeldes. Mafinahmen zur
Verbesserung des Wohnumfelds sollen allerdings nicht nur dort zum Einsatz kommen,
wo neuer Wohnraum entsteht, sondern insbesondere auch in etablierten Wohnla-
gen (z.B. Langenkamp), um die dortige Wohnsituation zu verbessern. Ein attraktives
Wohnumfeld spielt dabei auch eine bedeutende Rolle fir die Attraktivitét und die
Belebung der Innenstadt insgesamt, mit positiven Effekten auf die Einzelhandels- und
Gastronomienutzungen. Damit kann die Ansiedlung von Wohnraum einen bedeut-
samen Beitrag zur Stabilisierung und Aktivierung der Zentrenfunktion der Innenstadt
Hohenlimburgs leisten. Zielsetzungen im Handlungsfeld Wohnen und Wohnumfeld
sind demnach:

» Entwicklung von neuem Wohnraum fir unterschiedliche Zielgruppen, Steige-
rung der Angebotsvielfalt und Zielgruppenorientierung

» Aufwertung des Wohnumfeldes, Reduzierung von Barrieren und Schaffung
von wohnungsnahen Aufenthalts- und Freizeitangeboten

» Anpassung der historischen Bausubstanz an die verénderten Wohnbedurf-
nisse (u. a. Férderung der Grundrissanpassung, energetische Modernisierung
der Wohngebéude / Wohnungen etc.)

HANDLUNGSFELD STADTGRUN UND STADTKLIMA

Die Innenstadt von Hohenlimburg ist durch einen hohen Versiegelungsgrad gleich-
bedeutend mit einem geringen Anteil an Griin- und Freifléchen charakterisiert. Park-
anlagen, Grinfléchen und Gérten, aber auch kleinere Grinstrukturen wie Hof-,
Straflenbegleit-, Dach- und Fassadengriin tragen zur Verbesserung der Luftqualitét
bei, démpfen Larmimmissionen, bieten Lebensraum fir Tiere und Pflanzen und leisten
so einen Beitrag zum Arfenschutz und zum Erhalt der Biodiversitét. Offentlich zugéng-
liche Grin- und Freifléchen bieten den Bewohner*innen zudem Raum fur Erholung,
Bewegung und Umweltbildung. Sie sind dazu in der Lage das Wohlbefinden und
die Lebensqualitat im Quartier zu verbessern. Nicht zuletzt tragen Grinfléchen auch
dazu bei, dass die Folgen von klimabedingt zunehmenden Extremwetterereignissen



(u.a. Hitzewellen und Starkregen) durch verbesserten Luftaustausch, Temperaturaus-
gleich und Verdunstung abgeschwécht werden kénnen. Vor diesem Hintergrund wer-
den die folgenden Zielsetzungen angestrebt:

» Verbesserung von éffentlichen Griin- und Freifléchen, klimagerechte Umge-
staltung der &ffentlichen Platze

» Ausweitung der Begriinung der Innenstadt (u.a. durch Dach-, Hof- und Fas-
sadenbegrinung), Aufwertung und Erweiterung von Grinfléchen, Ausweitung
des Klimaschutzes

» Attraktivierung der Innenstadt insgesamt fir alle Zielgruppen und Verbesse-
rung des Wohnumfeldes

HANDLUNGSFELD ERREICHBARKEIT UND MOBILITAT

Die Erreichbarkeit der Hohenlimburger Innenstadt kann einen wesentlichen Beitrag
zur Belebung der Fullgdngerzone leisten. Aktuell ist die Orientierung im &ffentlichen
Raum stellenweise unzureichend. Gleichzeitig sind die Eingangsbereiche in die Fuf3-
géngerzone unibersichtlich und unscheinbar. Insbesondere die Wege vom Bahn-
hof Hohenlimburg, als bedeutsamer Mobilitétsknotenpunkt, in die FuBgéngerzone
sind unzureichend. Des Weiteren ist vor dem Hintergrund der Entwicklungen auf
dem Langenkamp die Anbindung des Geldndes an die Fulgéngerzone bedeutsam.
Im Sinne einer stadtweiten und Uberregionalen Erreichbarkeit der Innenstadt von
Hohenlimburg ist besonders der Lenneradweg zu bericksichtigen. Diesbeziglich ist
eine Anbindung des Lenneradwegs an die Nachbarkommunen und an die Innenstadt
von Hohenlimburg zu erreichen. Vor diesem Hintergrund werden im Handlungsfeld
Erreichbarkeit und Mobilitét die folgenden Zielsetzungen verfolgt:

» Verbesserung der Erreichbarkeit und Orientierung
» Abbau von Barrieren, insbesondere in der Fulgéngerzone

» Sicherung der Nahmobilitat

v

» Starkung des Radverkehrs, Ausbau der Radwegeverbindungen

» Forderung von klimafreundlichen und zukunftsfahigen Verkehrsformen



HANDLUNGSFELD FREIZEIT, KULTUR UND TOURISMUS

Das Handlungsfeld Freizeit, Kultur und Tourismus zielt ebenfalls auf eine Belebung
der Innenstadt von Hohenlimburg durch die gezielte Schaffung von freizeitlichen
oder kulturellen Angeboten, die bestimmte Zielgruppen in die Innenstadt ziehen
sollen. Durch eine stéarkere und gezieltere Vermarktung der touristischen Highlights
(z.B. Schloss Hohenlimburg, Kanu-Slalom-Strecke) soll eine stérkere Frequentierung
der Innenstadt erreicht werden. Uber eine attraktive Wegefihrung und eine gezielte
Ausschilderung der Innenstadt soll zudem das Potenzial des Lenneradwegs zu mehr
Radtourismus ausgenutzt werden.

» Ausbau bedarfs- und zielgruppengerechter Freizeit- und Kulturangebote zur
Belebung der Innenstadt

» Profil- und Identitatsstarkung, Verbesserung der Innen- und AuBBendarstellung
Hohenlimburgs

» Starkere Einbindung des Schlosses Hohenlimburg, der Kanu-Slalom-Strecke
und des Geo- und Naturtourismus

» Starkung des Radverkehrs und Radtourismus

Die Entwicklungsziele stehen in einem engen Wirkungszusammenhang und bedingen
sich zum Teil gegenseitig, wodurch der integrierte Ansatz des Stadtteilentwicklungs-
konzepts zum Tragen kommt. Das Thema Wohnen lésst sich so z.B. nicht isoliert ohne
die Berucksichtigung des Wohnumfelds oder der direkten Nahversorgungssituation
betrachten. Zwischen den benannten Handlungsfeldern bestehen Schnittmengen,
welche ausgelotet werden muissen, um mogliche Synergieeffekte ausschépfen zu
kénnen.



5 MABNAHMENKONZEPT

Das MaBnahmenkonzept steht unter der Leitfrage: Was missen wir konkret dafir tun,
um unsere Ziele zu erreichen? Im MaBnahmenkonzept werden die aus den vorhe-
rigen Planungsschritten abgeleiteten MafBnahmen und Projekte vorgestellt. Hierbei
handelt es sich sowohl um bauliche Mafinahmen, die die Gestaltung von bestimmten
Stadtrdumen, StraBBen und Platzen betreffen, als auch um strukturelle und kommu-
nikative MaBBnahmen, die gebietsibergreifend sind. Zunéchst werden die MafBnah-
men in einem Ubersichtsplan verortet (siehe Kapitel 5.1), anschlieBend werden sie in
Form von Steckbriefen ausfGhrlich beschrieben (siehe Kapitel 5.2). In der Kosten- und
Finanzierungsibersicht (siehe Kapitel 5.3) werden die Kostenhintergrinde der Maf3-
nahmen zusammengefasst.

5.1 MABNAHMENPLAN

Der MaBBnahmenplan stellt alle verortbaren Mafinahmen im Untersuchungsraum dar,
um einen maglichst umfassenden Uberblick zu erméglichen. Diejenigen Projekte, die
sich auf den gesamten Untersuchungsraum auswirken bzw. beziehen oder einen in
erster Linie flankierenden Charakter aufweisen, werden nicht verortet (siehe Abbil-
dung 34).



INTEGRIERTES STADTTEILENTWICKLUNGSKONZEPT HAGEN-HOHENLIMBURG

e et e U

S A (Y —

lﬁu dwpuabupy - joyulog - 1POISHY
= lﬂll v ]

~-Bunyaizaqabap Jop Buninis

o @z f@
e Q%@ M?e@

W

-
= 1

‘UspIoIaA NZ
aUDY| 18P §ND B|[84G JaUIS UD J21UOY 21U Jayop

puis pun jeiqeBsbunyonsisjun  ejwpseb

sop.

N0 YIS uayaIzaq uaWYDUgGD| 84BapajulYy NDIS)

uolpN|PAR}SqSS Jap Buniynyyaing
juswieboupwus|jeysnog ‘Bunbijiajeq
-19B10g ‘HIGIDSHINYIHUSHO
spuoysBunBnpisp seule usydLUIg
U9p{aHYDIDSIBILDNT)

saule BunBoiynoag

sjuswieBoupwspunysiaaT ‘Pl
spuswabpupwAy) saute Bunpyouuig
dwo3jusbupT - joyuyog - 4poisHy
uabunyaizaqabap) J1ep Bunyinig
swayshsiia]

usYIsHsUNO} sauId BunjydLg
suoziabupbgny

Jop BuNYIDIS S|DUOIUNI-YIIWNDY
wuwpiBoiduspossog pun -jop
syiodauue sep

Bunisiapipigy pun Buniaisiuispoy
Banquuiuayop snoyoy Hunynz

auua] aip up Binquijusyoy

uawypugbw

(~ -~ B

suoziabupbgng Bunyinis
a|pUOIP|UN-YII|WNDY

\
TR STEES @a::ﬁﬁ aw% SISt
\

o

~
~
~
Yoo
S O //

N

N <
i |
t 1) .-l._-l N -

1

\
mSQE__cmso_.ﬂ_N
sNDYI0Y Hundnz

plan-lokal auf Grundlage der DGK 5 (Stadt Hagen)

Abb. 34: Verortung der Mafinahmen im Untersuchungsraum



5.2 PROJEKTSTECKBRIEFE

In den Projekisteckbriefen werden die MaBnahmen mit ihrer Zielsetzung und ihren
Schwerpunkten beschrieben. Ebenfalls Bestandteil dieser Steckbriefe sind die Prio-
ritct der Mafinahme, die Beteiligten, der Umsetzungszeitraum sowie eine Kosten-
schatzung. Zudem erfolgen Querverweise auf andere Teilma3nahmen, die in einem
engen Zusammenhang stehen oder voneinander abhédngen.

Priorisierung der Maf3nahmen

Die Priorisierung der Mafinahmen in die Kategorien A, B und C erfolgt auf Basis
einer Bewertung, der eine inhaltliche Dimension und eine zeitliche Dimension zu
Grunde liegt. Wesentliche Kriterien dieser Bewertung sind die Bedeutung der Maf3-
nahme fur die zukinftige Entwicklung der Innenstadt, die technische, finanzielle und
zeitliche Umsetzbarkeit sowie die Férderféhigkeit der Mainahmen.

MaBnahmen mit der Prioritét ,A” sind zum einen diejenigen Mafinahmen, die in den
ersten beiden Jahren des Férderzeitraums (2021 und 2022) realisiert werden sollen
und denen eine besondere Bedeutung fur die Innenstadtentwicklung zukommt. Zu
nennen sind exemplarisch die Mafinahme ,Hohenlimburg an die Lenne” (1) sowie
das ,Hof- und Fassadenprogramm” (4). Zum anderen werden MaBBnahmen mit
der Prioritat ,A” versehen, die obligatorisch fir die Erstellung und Umsetzung eines
integrierten Entwicklungskonzepts sind. Dazu zdhlen die MaBnahmen ,Offentlich-
keitsarbeit, Burgerbeteiligung, Baustellenmanagement” (11) und ,Durchfihrung der
Selbstevaluation” (12).

MaBnahmen mit der Prioritét ,B” haben fir die zukinftige Innenstadtentwicklung
von Hohenlimburg ebenfalls eine hohe Bedeutung, sind jedoch —im Hinblick auf die
Rahmenbedingungen — zeitlich erst spéter umzusetzen (ab 2023) und werden ent-
sprechend in eine niedrigere Prioritdtskategorie eingestuft. Diese MaBnahmen stel-
len dariber hinaus wichtige Voraussetzungen fir weitere zukinftige baulich-investive
MaBnahmen dar.

MaBnahmen mit der Prioritat ,C” sollen zu einem spéteren Zeitpunkt im Férderzeit-
raum durchgefihrt werden (ab 2024) und erfordern einen hohen Organisations-
und Vorbereitungsaufwand insbesondere aufgrund einer Vielzahl von Beteiligten.
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Zeitliche Abfolge

Zur besseren Einordnung der zeitlichen Abfolge der einzelnen MafBnahmen gibt die
nachfolgende Abbildung Aufschluss Gber die geplante Zeitschiene der MaBnahmen-
planung und -umsetzung.

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
(1) Hohenlimburg an di

(2) Zukunft Rathaus Hohenlimburg

(3) Modernisierung und Attraktivierung des Lennep:
(4) Hof- un

(5) Rédumlich-funktionale Stérkung de

(6) Errichtung eines touristischen Leitsystems

(7) Starkung der Wegebeziehungen Altstadt - Bahn
(8) Einrichte

(9) Beauftragung eines
(10) Einrichten eines Verf
(11) Offentlichkeitsarbeit

(12) Durchfihrung der Selbstevaluation

Abb. 35: Zeitlicher Ablauf der Umsetzung der MaBnahmen
Darstellung: plan-lokal



1 HOHENLIMBURG AN DIE LENNE

HANDLUNGSFELD Stadtgestalt und Baustruktur / Freizeit, Kultur und Tourismus / Stadtgrin
und Stadtklima

PROBLEMSTELLUNG Das Potenzial der Lenne im Bereich der Hohenlimburger Innenstadt ist
bislang wenig ausgeschépft, da nahezu der gesamte Flusslauf entlang
des Zentrums durch die vorhandene Bebauung und den Hochwasser-
schutz von der Innenstadt abgeschirmt wird. Es fehlt an Zugéngen und
Aufenthaltsméglichkeiten. Die Erlebbarkeit der Lenne ist dadurch im
gesamten Innenstadtbereich, sogar im Bereich der Kanu-Slalom-Stre-
cke, stark eingeschrankt.

Wenig attraktiv ist auch das benachbarte Rathausumfeld. Die Plétze vor
und hinter dem Rathaus sind fast vollstéindig als Parkfléche ausgebaut
und besitzen keinerlei Aufenthaltsqualitét. Die Potentiale zur Schaffung
eines aftraktiven Eingangs in die Fullgéngerzone sind ungenutzt.

ZIELSETZUNG » Verknipfung von Lenne und Innenstadt durch eine durchléssige und
verbindende Gestaltung von Lenneufer und éffentlicher Pléatze im Rat-
hausumfeld, insbesondere Aufwertung des Rathausvorplatzes

» Steigerung der Aufenthaltsqualitét im gesamten &ffentlichen Raum
und Schaffung eines attraktiven Sport-, Freizeit- und Aufenthaltsortes

» Aufwertung des Stadtbildes im Eingangsbereich der FuBBgéngerzone

» Verbesserung des Images und der Identitét

» Verbesserung der Zugénglichkeit zur Lenne und Schaffung von Auf-
enthaltsqualitét am Flussufer

KURZBESCHREIBUNG Im Rahmen eines freiraumplanerischen Wettbewerbs soll eine qualitéts-
volle sowie konsens- und umsetzungsféhige Gestaltung des Lenneufers
und des Rathausumfeldes gefunden werden, welche eine erhebliche
Steigerung der Aufenthaltsqualitét der &ffentlichen Fléchen zum Ziel
hat.

Der réumlichen und funktionalen Vernetzung von Uferbereich und In-
nenstadt wird dabei eine Schlisselrolle zukommen, eine durchgéngige
Gestaltung, die sich in Materialien und Méblierung wiederspiegelt, ist
zu entwickeln. Zielgruppe der Attraktivitétssteigerung sind sowohl die
Bewohner*innen Hohenlimburgs, als auch aufgrund der direkten Néhe
zur Lenneradroute und zur Kanu-Slalom-Strecke Sportler*innen sowie
Tourist*innen. Gerade fir Radfahrer*innen soll ein Ankunftsort mit at-
traktiver Méglichkeit zur Rast geschaffen werden. Hohe Bénke an der
Kanustrecke sollen die Aufenthaltsqualitét am Lenneufer steigern.

Die offentlichen Flédchen im Rathausumfeld, insbesondere der Rath-
ausvorplatz sollen eine Steigerung der Aufenthaltsqualitét erfahren und
als zentraler Bezugs- und Treffpunkt im Stadtgefige entwickelt werden.
Der Eingang in die FuBgéngerzone ist gestalterisch aufzuwerten und zu
attraktivieren. Der geplante Umbau wird unter Bericksichtigung aller
Belange und Erfordernisse durchgefihrt.

Mit Hilfe eines modernen Designs und einer zeitgeméfen Ausstattung
sowie Méblierung soll im Rathausbereich die Schaffung eines lebendi-
gen Innenstadtraumes, welcher der stadtstrukturellen und reprasentati-
ven Bedeutung dieses Ortes entspricht und ein positives Image verbrei-
tet, realisiert werden.




KURZBESCHREIBUNG

Die Lenne und das Lenneufer sind als natirliche Ressourcen mit dem
urbanen Raum zu verbinden; der Fluss soll zug@nglich und erlebbar
gemacht werden. Blickbeziehungen sind zu schaffen, der Uferbereich
soll sich durch verschiedene Nutzungsméglichkeiten zum Verweilen,
Ausruhen und Erleben auszeichnen. Die fur die Sportanlage und die
Freizeitnutzung erforderliche Infrastruktur ist zu schaffen. Weiterhin sind
Méglichkeiten einer Gastronomie am Ufer zu prifen. MafBnahmen, die
die Sichtbarkeit der Lenne férdern, bspw. das Ersetzen der Mauer der
Lennepromenade durch Gelénder, kénnen im Rahmen der Mafinahme
,Hohenlimburg an die Lenne” geprift werden. Wichtig ist, dass die
erforderlichen MaBBnahmen zum Hochwasserschutz dabei Bericksichti-
gung finden. Der &ffentliche Raum wird barrierefrei und sicher gestaltet,
so dass der Platz insbesondere von dlteren und mobilitétseingeschrénk-
ten Personen ohne Probleme genutzt und erreicht werden kann. Hin-
sichtlich der Gestaltung und Platzierung von Nutzungen ist aber auch
den Bedurfnissen von jungen Menschen, Familien sowie Kindern gezielt
nachzukommen. Abstellméglichkeiten fir Fahrréder sind zu bericksich-
tigen.

Der Kostenansatz fur diese TeilmaBBnahme beinhaltet sowohl die Durch-
fohrung eines Wettbewerbsverfahrens als auch die anschlieBende bau-
liche Umsetzung der ausgewdhlten Wettbewerbsergebnisse bei einer
Flachengrofie von ca. 7.200 gm.

Diese Mafinahme bietet vielféltige Méglichkeiten zur Verankerung des
Klimaschutzes und der Klimaanpassung.

QUUERVERWEIS Ré&umlich-funktionale Stérkung der FuBgéngerzone (5), Zukunft Rat-
haus Hohenlimburg (2), Touristisches Leitsystem (6)

BETEILIGTE Stadtplanung, Bauverwaltung, Grin- und Freifléchenplanung, Untere
Wasser- und Bodenschutzbehérde, private Investorinnen, externes Pla-
nungsbiro, Birgerschaft, Kanu-Verein

UMSETZUNGSZEITRAUM | 2022 - 2028

PRIORITAT A

GESAMTKOSTEN 2.650.000 (Wettbewerb und bauliche Umsetzung)

FORDERZUGANG Stadtebauférderung (OrdnungsmafBnahme nach §147 BauGB;

FRL Nr. 9 / 10)

Stimmen aus der Beteiligung:

» Das Gebdude mit dem roten Dach erschwert die Zu-
gdnglichkeit der Lenne, da die Wege zwischen den
Gebduden zu eng und nicht einladend sind. Die Ge-
neratoren auf der Riickseite verringern die Aufenhtalts-
qualitét.

» Prifen, ob es méglich ist, eine Gastronomie an der
Lenne zu errichten.

» Die Lenne erlebbar machen, Innenstadt mit Lenne
verbinden, z. B. durch bauliche Verdnderung; oder
Radweg durch die Innenstadt und dann Fihrung zur
Kanustrecke.




2 ZUKUNFT RATHAUS HOHENLIMBURG

HANDLUNGSFELD Stadtgestalt und Baustruktur

PROBLEMSTELLUNG Das Hohenlimburger Rathaus und der vorgelagerte Rathausplatz bilden
aufgrund der Lage im Eingangsbereich zur FuBgédngerzone und der di-
rekten Nahe zum Lenneufer eine wichtige stédtebauliche Entwicklungs-
flache.

Die vor und hinter dem Rathaus gelegenen Plétze und die benachbarte
Uferzone besitzen aufgrund der kompakten Gebéudeform des Rathau-
ses keinerlei Verknipfung und keine Sichtbeziehungen. Die Lenne ist
vom Rathausplatz und der gesamten Innenstadt aus nicht erlebbar und
nur schwer erreichbar.

ZIELSETZUNG » Verknipfung von Rathausplatz/FuBgéngerzone und Lenneufer
» Schaffung von Erreichbarkeit und Erlebbarkeit der Lenne

» Steigerung der Aufenthaltsqualitét

» Uberprifung und ggf. Neuordnung der Funktionen im Rathaus

» Planung und Umsetzung von baulichen Verénderungen an der Rat-
hausimmobilie zur Verbindung der &ffentlichen Rdume (Durchstich)

KURZBESCHREIBUNG Das Hohenlimburger Rathaus aus den +9230 1950er Jahren, welches
aktuell von den Einrichtungen Birgeramt, Kfz-Zulassungsstelle und Po-
lizei genutzt wird und den Hohenlimburger Ratssaal - in welchem die
Sitzungen der Bezirksvertretung stattfinden - beherbergt, besteht aus
zwei Gebdudefligeln, die sich mit dem vorgelagerten grofifléchigem
Rathausplatz zur Freiheitstrafie und Stennertstraie (B7) hin &ffnen.

Durch die Gebdudeform und —anordnung verschliefit es die Sicht auf
die Lenne und den zu gestaltenden Uferbereich (siehe ,Hohenlimburg
an die Lenne”) im noérdlichen Bereich des Rathauses. Auch der auf der
Rickseite befindliche Platz wird durch den kompakten Gebéuderiegel
abgeschottet und ist nicht wahrnehmbar.

Im Rahmen der Mafinahme sind die derzeitigen Strukturen und bauli-
chen Gegebenheiten im Rathaus zu erfassen und potenzielle Nutzungs-
moglichkeiten und -varianten zu erarbeiten, welche in engem Zusam-
menhang mit der Planung und Umgestaltung des Rathausplatzes bzw.
des néheren Rathausumfeldes zu betrachten sind. Eine stédtebauliche
Neuordnung der Platze vor und hinter dem Rathaus gemeinsam mit der
benachbarten Uferzone der Lenne (vgl. Hohenlimburg an die Lenne)
ist im direkten Zusammenhang mit einer méglichen Umstrukturierung
und einem méglichen Umbau des Rathauses zu denken. Dabei sollten
Fahrradabstellmaglichkeiten beriicksichtigt werden.

Es ist zu eruieren, ob und welche UmbaumafBnahmen erforderlich und/
oder méglich sind, besonders ist zu prifen, ob ein Durchstich durch das
Rathaus zum Lenneufer realisiert werden kann. Ein Durchstich zwischen
dem Rathausvorplatz und dem riickseitig gelegenen Platz ,Markt” (nach
Osten) als auch dem Lenneufer (nach Norden) schafft eine qualitatsvol-
le Abfolge, Verknipfung und Erlebbarkeit der dffentlichen Raume.

Die Erstellung einer Machbarkeitsstudie ist erforderlich.

Der Kostenansatz fir diese TeilmaBBnahme beinhaltet daher sowohl die
Erstellung der Machbarkeitsstudie, als auch die anschliefende Planung
und bauliche Umsetzung von MafBnahmen, die im Beteiligungsverfah-
ren ausgewdhlt werden.




QUUERVERWEIS ,Hohenlimburg an die Lenne” (1), Réumlich-funktionale Stérkung der
Fuligéingerzone (5)

BETEILIGTE Stadtplanung, Bauverwaltung, Citymanagement, Investor*innen, Anlie-
ger- und Nutzerschaft, externes Planungsbiro

UMSETZUNGSZEITRAUM | 2023 - 26252027

PRIORITAT B
GESAMTKOSTEN +06-600 500.000 € (Konzepterstellung und bauliche MaBnahmen)
FORDERZUGANG Stadtebauférderung (OrdnungsmafBnahme nach §147 BauGB;

FRLNK. 9/ 10)

» Es herrscht ein Problem mit Dauerparkern auf dem
Rathausplatz.

Stimmen aus der Beteiligung:

» Es besteht die Méglichkeit, den Raum zur Lenne hin
zu 6ffnen.




3 MODERNISIERUNG UND ATTRAKTIVIERUNG DES LENNEPARKS

HANDLUNGSFELD Freizeit, Kultur und Tourismus / Stadtgrin und Stadtklima

PROBLEMSTELLUNG Die Parkanlage in direkter Nachbarschaft zur Lenne ist in die Jahre
gekommen und deswegen mindergenutzt. Witterungs- und alters-
bedingt ist der Zustand der Ausstattung des Parks zum Teil sehr
marode. Zusétzlich bestehen Winsche aus der Birgerschaft, Frei-
zeitméglichkeiten wie etwa einen Fitnessparcours oder eine Boule-
anlage zu schaffen.

ZIELSETZUNG » Wiederherstellung und Steigerung der Aufenthaltsqualitét

» Modernisierung der Ausstattung

» Etablierung von Freizeitnutzungen

» Schaffung von Raum fir die verschiedene Generationen und Kul-
turen

KURZBESCHREIBUNG Nordwestlich der Hohenlimburger Innenstadt befindet sich der Len-
nepark. Dieser ist die grine Lunge der Innenstadt und wird im Nor-
den begrenzt durch das Richard-Rémer-Lennebad, welches aktuell
umfassend saniert wird.

Die Parkfléche zeigt das Erfordernis nach Ideen und Konzepten,
um die Aufenthalts- und Verweilqualitét des Lenneparks wieder her-
zustellen. Die vorhandenen Ausstattungen sind alters- bzw. witte-
rungsbedingt marode oder abgéngig, so dass eine Modernisierung
dieser Anlagen notwendig ist. Zudem fehlen ansprechende Ange-
bote, die den Park wieder fir Besucher*innen attraktiv machen. Es
besteht der dringende Wunsch der Birgerschaft, die Freizeitnutzun-
gen um neue Nutzungen zu erweitern. Ebenfalls sollten Abstellmég-
lichkeiten fir Fahrrader bericksichtigt werden.

Es handelt sich dabei beispielhaft um eine/n:

» Fitness-Parcours

» ggf. Ertichtigung der Bouleanlage

» (Beach)Volleyballfeld

» Themengarten

» Blindengarten

» Garten der Heimatgeschichte

» BarfuBpfad

» Uberarbeitung und Modernisierung der Teichanlagen

» ggf. Umsetzung des Skateparks in den Lennepark

Die Konzeption soll interessante Réume schaffen, die die verschie-
denen Generationen und Kulturen in Hohenlimburg ansprechen,
zusammenfihren und verbinden. Gemeinsam mit dem Lennebad,
welches ebenfalls eine Infrastrukturférderung erhélt, soll das Frei-
zeitensemble wiederbelebt werden.

Der Kostenansatz fir diese TeilmaBBnahme beinhaltet die Entwurfs-
planung als auch die anschlieBende bauliche Umsetzung von Maf-
nahmen, die im Beteiligungsverfahren ausgewdhlt werden.

Diese MaBBnahme bietet vielféltige Méglichkeiten zur Verankerung
des Klimaschutzes und der Klimaanpassung.




QUERVERWEIS

BETEILGTE Stadtplanung, Freiraum- und Grinfléchenplanung, Citymanage-
ment, Birgerschaft

UMSETZUNGSZEITRAUM 2024 - 2026

PRIORITAT B

GESAMTKOSTEN 1.500.000

FORDERZUGANG Stédtebauférderung (Ordnungsmafinahme nach §147 BauGB;

FRLNr. 9/ 10)

» Veranstaltungen im Lennepark kénnten als Fre-
quenzbringer dienen, aber das Mobiliar und die
Gestaltung des Parks wirken veraltet.

Stimmen aus der Beteiligung:

» Das veraltete Mobiliar im Lennepark wirkt nicht
einladend. Es gibt wenig Bluhendes und der Park
scheint ungepflegt.

» Der Lennepark ist nicht einladend genug, um sich
dort fir eine léngere Zeit aufzuhalten.

» Die Menschen zieht es ans Wasser. Deshalb muss
die Beleuchtung der Bereiche an der Lenne verbes-
sert werden.

» Im Lennepark sollte ein Raum gestaltet werden, in
dem sich Jugendliche aufhalten kénnen. Es fehlt ih-
nen an Aufenthaltsorten. Dabei ist ein Nutzungskon-
flikt mit den Anwohnern zu bericksichtigen.

» Ein Outdoor-Beachvolleyballplatz kénnte im Lenne-
park integriert werden.



4 HOF- UND FASSADENPROGRAMM

HANDLUNGSFELD Stadtgestalt und Baustruktur / Wohnen und Wohnumfeld / Stadtgrin
und Stadtklima

PROBLEMSTELLUNG | Zwischen zahlreichen Gebduden mit besonderem stédtebaulichem bzw.
denkmalwirdigen Wert finden sich im Innenstadtbereich von Hohen-
limburg auch modernisierungsbedirftige Bestandsimmobilien. Eine be-
sondere stddtebauliche wie gestalterische Herausforderung stellt sich
zudem hinsichtlich der Innenhéfe dar, die hochversiegelt sind und wenig
Wohnumfeldqualitét bieten. Gleichzeitig bleiben damit auch Potenziale
zur besseren Anpassung an Klimaereignisse wie Starkregen und Hitze
ungenutzt.

ZIELSETZUNG » Aufwertung des &ffentlichen Raumes sowie Erhdhung der Lebensqua-
litéit durch optische Verbesserung des Immobilienbestandes

» Gestaltung der Innenhéfe durch Haus- und Hofbegrinung
» Verbesserung des Mikroklimas sowie die Anpassung an Hitzeereignis-
se (Beschattung)

KurzBescHREIBUNG | Im Bereich der Hohenlimburger Innenstadt sollen neben den 6ffent-
lichen Investitionen auch private Investitionen zur Aufwertung des &f-
fentlich wahrnehmbaren Raums beitragen. Instandsetzungen des Immo-
bilienbestands sind nicht nur stddtebaulich und gestalterisch geboten,
sondern vielfach auch energetisch erforderlich.

Auf diesen Bedarf wird mit dem Hof- und Fassadenprogramm reagiert.
Die Eigentimer*innen sollen animiert werden, ihre wohnungsnahen Be-
reiche durch die Gestaltung der privaten Fassaden und Hoffldchen auf-
zuwerten. Durch die Erneuerung der Ansichts- und Freifléchen wird die
Wohn- und Aufenthaltsqualitét im Stadtteil wesentlich geprédgt, zudem
kénnen dadurch klimatisch férderliche Verbesserungen erreicht werden.

Eine Kombination mit weiteren Férderangeboten wird angestrebt (z. B.
KIW-Farderung fur energieeffizientes Sanieren, Wohnraumférderung).

Hinsichtlich einer besseren Anpassung an den Klimawandel ist ein be-

sonderes Augenmerk auf Fassaden- und Dachbegrinung sowie Entsie-

gelungen und Begrinung von Hof-, Spiel- und Wegefléchen zu legen.

Die Erstellung der Férderrichtlinien erfolgt durch die Stadt Hagen:

» Festlegung des Férdergegenstandes

» Abgrenzung des Férdergebietes, Festlegung der réumlichen Schwer-
punkte des Programmes z.B. auf die Fullgéngerzone und die Bestén-
de stdlich der Bahnanlage

» Abstufung der Férderung nach Instandsetzungsqualitéten (Fassaden-
gestaltung, energetische Sanierung, denkmalgerechte Sanierung,
Haus- und Hofbegrinung, Beachtung ékologischer Belange insbe-
sondere Belange des Artenschutzes)

» Begleitung des Antragsverfahrens mit anschlieBender Bescheidung

Die Beratung und Information sowie die Abwicklung und Umsetzung

erfolgen Uber einen Quartiersarchitekten (Vermittlung der Antragsteller

Uber das Citymanagement).

Die Offentlichkeitsarbeit erfolgt tber das Citymanagement in Form von
Informationsbereitstellung und ggf. themenspezifische Veranstaltungen.




QUERVERWEIS Einrichtung eines Citymanagements inkl. Leerstandsmanagements (8),
Beauftragung eines Quartiersarchitekten (9)

BETEILIGTE Stadtplanung, Bauverwaltung, Citymanagement, Quartiersarchitekt,
private HauseigentUmer*innen

UMSETZUNGS- 2021 - 2028 (begleitend)
ZEITRAUM
PRIORITAT A (StartmaBBnahme)

GESAMTKOSTEN 500.000 €

FORDERZUGANG Stadtebauférderung (BaumaBnahme nach § 148 BauGB;
FRL N 11)

» Fur die Fassadenpflege sollten Hausbesitzer und

Stimmen aus der Beteiligung:

Vermieter an einen Tisch gebracht werden.

» Augenmerk auf die Fachwerkhduser, die sich im
schlechten Zustand befinden.



5 RAUMLICH-FUNKTIONALE STARKUNG DER FUBGANGERZONE

HANDLUNGSFELD

Lokale Okonomie / Wohnen und Wohnumfeld / Stadtgestalt und Bau-
struktur / Erreichbarkeit und Mobilitat

PROBLEMSTELLUNG

Die stadtebaulichen Defizite der FuBgéingerzone und der angrenzenden
Bereiche in der Innenstadt von Hohenlimburg, wie z. B. dem Umfeld
des Platzes der 7 Kurfirsten, beziehen sich Gberwiegend auf einzelne
Bereiche oder Aspekte, die einer gestalterischen und/oder funkfionalen
Verbesserung bedirfen, wie z.B. die Erneuerung des Bodenbelages an
einigen Stellen oder die Aufwertung einiger Zuwegungen sowie Ein-
gangsbereiche in die Fullgéngerzone.

Fur die unterschiedlichen funktionalen und stadirédumlichen Situationen
ist ein ganzheitlicher Planungsansatz anzustreben, welcher die raum-
lich-funktionalen Zusammenhénge beriicksichtigt und stérkt.

ZIELSETZUNG

» funktionales und gestalterisches Gesamtkonzept unter Bericksichti-
gung aller Handlungsbereiche

» Orientierung am ganzheitlichen Planungsansatz Gber den gesamten
Umsetzungsprozess

» insbesondere Minimierung von Leersténden durch (z.T. Neu-)Definiti-
on von Funktionsbereichen

» Steigerung der Aufenthaltsqualitét

» Belebung der FuBgéngerzone

» bauliche Umsetzung des Gesamtkonzeptes

» stellenweise Erneverung der Pflasterfléchen

» Ergénzung von Begrinung und Méblierung

» Aufwertung der Brunnenanlagen

» weitere Spielbereiche

KURZBESCHREIBUNG

Fir die Aufwertung der FuBBgéngerzone und der angrenzenden Berei-
che ist die Entwicklung eines gestalterischen und réumlich funktiona-
len Gesamtkonzeptes notwendig. Es soll erreicht werden, dass sich die
Menschen gern in der Innenstadt aufhalten und sie als ,gute Stube”
wahrnehmen.

Der Umgang mit Leerstandsbereichen sowohl im Einzelhandel als
auch im Wohnen wird eine entscheidende und wichtige Aufgabe fur
die Entwicklung der Altstadt sein. Dazu ist es erforderlich, die Funkti-
onsbereiche neu zu definieren und zu lokalisieren. Die Bedeutung des
Einzelhandels und seine zukinftige Rolle und Verortung in der Hohen-
limburger Innenstadt ist zu beurteilen.

Weiterfihrend ist eine mégliche Befahrbarkeit der FuBgéngerzone fir
den MIV abschliefiend zu diskutieren. Neue Fahrradabstellanlagen sol-
len in die FuBgéngerzone integriert werden.

Dartber hinaus wird das Themenfeld ,Wohnen in der Innenstadt” einen
wichtigen Aspekt einnehmen muissen. Schlagworte wie Qualifizierung
und Stérkung des Wohnraumangebotes im Bestand und im Neubau,
Schaffung von Angebotsvielfalt, Zielgruppenorientierung, Verbesserung
des Wohnumfeldes sind zu betrachten und zielgerichtete Entscheidun-
gen zu treffen. Auch die Ansiedlung von Dienstleistern oder sozialer
Infrastruktur in ehemaligen Einzelhandelslokalen ist zu betrachten.




KURZBESCHREIBUNG

Anzustreben ist eine funktionale Umnutzung und Nutzungsmischung
aus Handel, Dienstleistung, Wohnen, Gastronomie und Kultur. Der
dffentliche Freiraum soll sich durch ein positives und freundliches Er-
scheinungsbild auszeichnen. Wegefldchen und Plétze sollen durch eine
ansprechende Gestaltung und abgestimmtes Mobiliar zum Flanieren
und Verweilen einladen. Spielbereiche oder -gerdte an verschiedenen
Stellen im &ffentlichen Raum, z. B. auf dem Marktplatz, kénnen zu einer
Aufwertung fir Menschen aller Altersgruppen, insbesondere fir Fami-
lien, beitragen. Aus gestalterischen und klimatischen Aspekten ist Gber
eine intensivere Begrinung nachzudenken. Zudem sollten die Brunnen
aufgewertet und die Wasserspiele instandgehalten werden. Eine neue
Pflasterung in Teilbereichen als auch weitere Sitzgelegenheiten kénnen
das Gesamtbild abrunden.

Die o.g. Aspekte sind die Voraussetzungen fir baulich investive Maf3-
nahmen in der FuBgdngerzone und der benachbarten réumlich und
funktional dazugehérigen Flachen (Platzgestaltung, Umbau von Laden-
lokalen, barrierefreies Wohnen im Erdgeschoss, etc.).

Der Kostenansatz fir diese TeilmaBnahme beinhaltet die Konzeptpla-
nung als auch die anschlieBende bauliche Umsetzung von Mafinah-
men, die im Beteiligungsverfahren ausgewdhlt werden.

Die MaBBnahme bietet vielfaltige Méglichkeiten zur Verankerung des Kii-
maschutzes und der Klimaanpassung.

QUUERVERWEIS Zukunft Hohenlimburger Rathaus (2), Hohenlimburg an die Lenne (1),
Errichtung eines touristischen Leitsystems ()

BETEILIGTE Stadtplanung, Verkehrsplanung, Grin- und Freifldchenplanung, Bau-
verwaltung, Citymanagement, Quartiersarchitekt, Erbengemeinschaft,
Einzelhandler*innen, Anwohnerschaft, SIHK, externes Planungsbiro

UMSETZUNGS- 2023 - 2028

ZEITRAUM

PRIORITAT B

GESAMTKOSTEN +50-660 800.000 € (Konzepterstellung und bauliche Mafinahmen)

FORDERZUGANG Stédtebauférderung (FRL Nr. 9 / 10)

Stimmen aus der Beteiligung: Q

» Die Bepflasterung der FuBgdngerzone eignet sich
fur keine Nutzergruppe. Es gibt viele seniorenge-
rechte Wohnungen in der Innenstadt.

» Es herrscht ein Grundsatzproblem zwischen dem Au-
toverkehr, dem Parkplatzbedarf und dem Fuf3- und
Radverkehr. Mehr Autos tragen zur Belebung der
Innenstadt bei. Ein Radweg an der Lenne wurde ge-
plant, obwohl gegeniber bereits einer existiert.

» Die Geschdfte in der Innenstadt sind zu klein und
héufig nur dber Treppen erreichbar.



6 ERRICHTUNG EINES TOURISTISCHEN LEITSYSTEMS

HANDLUNGSFELD Freizeit, Kultur und Tourismus / Erreichbarkeit und Mobilitéit

PROBLEMSTELLUNG Die vorhandenen touristischen Potentiale und historischen, stédte-
baulichen und naturrdumlichen Besonderheiten in der Hohenlim-
burger Innenstadt und in deren Umfeld fihren bisher ein Schat-
tendasein. Es gibt fir Radfahrer*innen und FuBigénger*innen kein
aufeinander abgestimmtes Wegesystem, welches auf diese Beson-
derheiten und Anziehungspunkte hinweist.

ZIELSETZUNG » Verbesserung der Orientierung fur Nichtortskundige

» Stérkung des Tourismusprofils

» Verbesserung der Innen- und Auflendarstellung

» Stdrkung und Sichtbarmachen der Hohenlimburger Identitéit
» Imagesteigerung

KURZBESCHREIBUNG Die Hauptfunktion eines touristischen Wegweiser- und Informati-
onssystems besteht darin, nicht ortskundigen Gdsten eine Orien-
tierungshilfe zu touristischen Zielen zu bieten, sowie vor Ort (ber
diese zu informieren.

Im Innenstadtbereich von Hohenlimburg ist die Installation von In-
formationstafeln an historischen Gebéduden sowie an weiteren Zie-
len in der Umgebung vorgesehen. Aufgrund der weitreichenden
Geschichte Hohenlimburgs wird vorgeschlagen, die Informationen
in einen historischen Rundgang einzubinden. Interessante Stationen
kédnnen unter anderem der Bentheimer Hof, das Rathaus, die Kir-
chen, der Werkhof und die historischen Fachwerkhé&user darstellen.

Weiterhin soll das Leitsystem auch auf weitere touristisch interessan-
te Orte hinweisen, wie etwa den Wildwasserpark an der Lenne oder
das nahegelegene Schloss Hohenlimburg.

Dariber hinaus befindet sich Hohenlimburg in landschaftlich tber-
aus reizvoller Umgebung. Das ,Tor zum Sauerland” l&dt ein, von
der Innenstadt aus die ersten Berge des Sauerlandes zu erwandern
oder mit dem Mountainbike zu erklimmen.

Zentrale Infoterminals an  publikumsintensiven und  verkehrs-
gunstigen Fléchen sollen die interessierten Birger*innen sowie
Tourist*innen mit umfassenden Informationen versorgen. Die neu
zu entwickelnde Beschilderung soll unter Bericksichtigung eines
abgestimmten Corporate Designs gestaltet werden. Sie kann mit
Beteiligung des Heimatvereins, der HAGENagentur und weiteren
interessierten Institutionen, Vereinen und Birger*innen erfolgen.




KURZBESCHREIBUNG

Aufgrund der Vielfalt an Méglichkeiten zur Konzeption und Ausge-
staltung eines solchen Leitsystems bedarf es zur Umsetzung zunéchst
einer Konzepterstellung. Routenfihrungen missen definiert werden.
Die Gestaltung der Schilder und die Standorte missen abgestimmt
werden, touristische Highlights eine besondere Betonung erfahren.
Von dieser Mafinahme werden auch Synergieeffekte mit der Maf-
nahme Stérkung der Wegebeziehungen erwartet.

Der Kostenansatz fir diese TeilmaBBnahme beinhaltet sowohl die
Konzepterstellung, als auch die anschlieBende bauliche Umsetzung
von Maf3nahmen, die im Beteiligungsverfahren ausgewdhlt werden.

QUUERVERWEIS Stérkung der Wegebeziehungen Altstadt — Bahnhof — Langenkamp
(7)

BETEILIGTE Stadtplanung, Verkehrsplanung, Citymanagement, Heimatverein,
Werbegemeinschaft, HAGENagentur, externes Planungsbiro

UMSETZUNGSZEITRAUM 2025 - 2026

PRIORITAT C

GESAMTKOSTEN 150.000 € (Konzepterstellung und Baukosten)

FORDERZUGANG Stédtebauférderung (Ordnungsmafinahme nach §147 BauGB;

FRLNr. 9/ 10)

» Potenziale durch Geologie - Hohenlimburger Kalk-
werke bieten regelmdBig Exkursionen an.

Stimmen aus der Beteiligung:

» E-Bike Ladestationen fir Fahrradtouristen.



7 STARKUNG DER WEGEBEZIEHUNGEN ALTSTADT - BAHNHOF - LANGENKAMP

HANDLUNGSFELD Erreichbarkeit und Mobilitat / Stadtgestalt und Baustruktur

PrROBLEMSTELLUNG | Die Eingangsbereiche in die Hohenlimburger Innenstadt und die in-
nerstadtischen Wegeverbindungen weisen zum Teil keine eindeutige
Wirkung und einladende Funktion auf. Vor allem der Weg vom Bahn-
hof Hohenlimburg zur Langenkamp-Flache und in die Innenstadt ist for
FuBgdnger*innen defizitar.

ZIELSETZUNG » Verbesserung der Orientierung in der Innenstadt fir die

FuBgénger*innen
» Schaffung eindeutiger und einladender Stadteingénge
» nachvollziehbare Vernetzung der Innenstadtbereiche

KURZBESCHREIBUNG

Im Vordergrund dieser MaBnahme steht die Verbesserung der Situation
for Fulgénger*innen, insbesondere die eindeutige Erkennbarkeit der
Stadteingénge und die Verbesserung der Orientierung in der Innenstadt
for Ortsunkundige. Es soll eine direkte und weitestgehend lickenlose
ErschlieBung der Fulgéngerzone von allen Seiten sowie eine gestalte-
rische Aufwertung der Wegeverbindung und Eingangsbereiche erreicht
werden. Dazu gehért auch die Sicherstellung einer erhdhten Barriere-
armut.

Es ist eine rdumliche Verknipfung und ein deutlich erkennbarer réumli-
cher Zusammenhang zwischen der Alistadt mit der Fullgéngerzone, dem
Bahnhofsbereich mit den Einzelhandelseinrichtungen und dem Bereich
Langenkamp, wo gréBere Baumafinahmen geplant sind, zu schaffen.

Mit verschiedenen TeilmaBBnahmen sind die einzelnen Quartiere in-
nerhalb der Innenstadt besser zu verzahnen. Lenne, Rathausplatz und
Rathausumfeld, FuBBgéngerzone und anliegende Platze, Bahnhof und
Bahnhofsumfeld sowie der Bereich Langenkamp sind miteinander zu
verflechten.

Mit dieser MaBBnahme wird eine Qualifizierung der Eingangssituationen
in die Innenstadt (Altstadt) angestrebt, die Eingénge in die FuBgénger-
zone missen eine besondere Betonung und Inszenierung erfahren und
ihrer Vernetzungsfunktion gerecht werden. Sie missen als Stadteingang
begreifbar sein und einen individuellen Charakter aufweisen.

Dariber hinaus missen Lésungen zu einer Verbesserung der fuBlaufi-
gen Orientierung innerhalb der Innenstadt angeboten werden.

Der Kostenansatz fir diese TeilmaBBnahme beinhaltet daher die Konzep-

terstellung als auch die anschlieBende bauliche Umsetzung von Maf3-
nahmen, die im Beteiligungsverfahren ausgewéhlt werden.




QUUERVERWEIS Errichtung eines touristischen Leitsystems (6)

BETEIIGTE Stadtplanung, Verkehrsplanung, Grin- und Freifldchenplanung, Ge-
werbetreibende, Immobilieneigentimer*innen, Rewe, Aldi

UMSETZUNGS- 2024 - 2026

ZEITRAUM

PRIORITAT C

GESAMTKOSTEN 300.000 € (Konzepterstellung und Baukosten)

FORDERZUGANG Stédtebauférderung (Ordnungsmafinahme nach §147 BauGB;

FRLNr. 9 /10)

» Die Innenstadt ist vom Bahnhof nicht sichtbar. Ein
Leitfaden zur Orientierung vom Schloss in Richtung
Innenstadt sollte erarbeitet werden.

Stimmen aus der Beteiligung:

» Wegebeziehung: Anbindung der umlegenden
Wohngebiete, damit die Birger schneller die Innen-
stadt und andere Orte erreichen.

» Der Zugang vom Bahnhof zur Innenstadt wird durch
eine abrissreife Immobilie zu Beginn der Herrenstra-
e beeintrichtigt. Eine Ausschilderung in Richtung
Innenstadt fehlt.

» Ansiedlung von Gastronomie im hinteren Bereich
am alten Lennearm.



8 EINRICHTUNG EINES CITYMANAGEMENTS INKL. LEERSTANDSMANAGEMENT

HANDLUNGSFELD Beruhrt sémtliche Handlungsfelder

PROBLEMSTELLUNG Fiur das Gelingen des Stadterneuerungsprozesses ist die Bindung von
Akteur*innen sowie eine Anlaufstelle vor Ort eine wichtige Vorausset-
zung. Eine gute Zusammenarbeit zwischen Verwaltung, Birger*innen
und allen weiteren Beteiligten ist unabdingbar. Die Planung und Um-
setzung der Innenstadtentwicklung in den néchsten Jahren ist mit ei-
nem erheblichen Koordinierungsaufwand verbunden, der nicht allein
von der Verwaltung getragen werden kann.

ZIELSETZUNG » zielgerichtete und zigige Durchfihrung der GesamtmafBBnahme

» Férderung und Unterstitzung des Einzelhandels

» Stérkung des Biurgerengagements durch Einbindung, Aktivierung
und Vernetzung aller relevanten Beteiligten

KURZBESCHREIBUNG | Zur Unterstitzung und Begleitung des Prozesses und zur Umsetzung

der MaBnahmen wird ein Citymanagement eingerichtet. Dieses soll

for die Aufwertung der Innenstadt von Hohenlimburg eine Schlissel-

funktion Ubernehmen. Das Citymanagement begleitet als externer

Dritter die gesamte Umsetzungsarbeit. Es koordiniert und moderiert

den gesamten Umsetzungsprozess. Es bindet die Akteur*innen vor

Ort in die Umsetzung ein und wird aufsuchend und beratend fétig.

Falls erforderlich vermittelt es Kontakte zu weiteren Beratungsangebo-

ten. Vor allem im Sinne einer integrativen Beteiligung aller relevanten

Akteur*innen der Innenstadt vermittelt es zwischen den Zusténdigen

der Bereiche Verwaltung, lokale Politik, private Wirtschaft, Vereine

sowie Immobilienbesitzer*innen und Anwohner*innen. Die konkre-

te Arbeit des Citymanagements erfordert eine Vor-Ort-Présenz (feste

Sprechzeiten in einem Biro in der Innenstadt von Hohenlimburg). Das

Aufgabenprofil umfasst unter anderem:

» Prozesskoordinierung, zentrale Ansprechpersonen

» Vernetzung von Aktivitdten und Akteur*innen

» Leerstandsmanagement (Nutzungskonzepte, Zwischennutzungside-
en etc., Beratung der Eigentimer*innen und Einzelhéndler*innen)

» Beteiligung der Offentlichkeit zu verschiedenen Themenstellungen,
Moderation und Vermittlung

» Unterstitzung der lokalen Akteur*innen in Bezug auf eine Starkung
des Geschaftszentrums (Harmonisierung der Offnungszeiten, Ge-
staltung einer gemeinsamen Image-/Werbebroschire etc.)

» Schnittstelle zur Erarbeitung weiterer Planungen und Konzepte

» Erstellung von stadtteilbezogenen Analysen

» Steuerung des Verfigungsfonds und des Hof- und Fassadenpro-
gramms

» Organisation von Steuerungs-/Lenkungskreis

» Unterstitzung der Verwaltung

» Vermittlung von Beratungsangeboten

» Offentlichkeitsarbeit (Kommunikation, Internetauftritt)

» Evaluation

Das konkrete Aufgabenprofil ist im Rahmen der Ausschreibung fir die

Citymanagerstelle zu definieren.




QUUERVERWEIS Begleitung aller MaBBnahmen im Innenstadtbereich

BETEILIGTE Stadtplanung

UMSETZUNGS- 2021 - 2028 (begleitend)

ZEITRAUM

PRIORITAT A (StartmaBBnahme)

GESAMTKOSTEN 700.000 €

FORDERZUGANG Stédtebauférderung (Besondere stédtebauliche Mainahme;
FRL Nr. 18)

» Das Stadtmarketing hat Hohenlimburg nicht weiter-
gebracht.

Stimmen aus der Beteiligung:

» Aufmerksamkeit auf Hohenlimburg lenken - neue
(auBergewdhnliche) Veranstaltungen.

» Férderung von ,,Pop-up-Shops”.

» Tolle Vermarktung — Darstellung des attraktiven Pro-
fils (Lenne-Ausbau, Freizeitwert).



9 BEAUFTRAGUNG EINES QUARTIERSARCHITEKTEN*

HANDLUNGSFELD Beruhrt sémtliche Handlungsfelder

PROBLEMSTELLUNG Zwischen zahlreichen Geb&uden mit besonderem stédtebaulichem
bzw. denkmalwirdigen Wert finden sich im Innenstadtbereich von
Hohenlimburg auch modernisierungsbedirftige Bestandsimmobi-
lien. Weiterhin ist die Barrierefreiheit in der gesamten Innenstadt
nicht flachendeckend gegeben. Die vielen Leersténde in der Innen-
stadt geben dariber hinaus Anlass, durch bauliche Verénderungen
neue alternative Nutzungsméglichkeiten zu schaffen.

ZIELSETZUNG » Verbesserung des Wohnumfeldes durch Qualifizierung des Woh-
nungsbestandes

» einheitlichere Gestaltung der Hausfassaden
» Attraktivierung des Stadtbildes

KURZBESCHREIBUNG Zu den wesentlichen Aufgaben des Quartiersarchitekten zéhlen
insbesondere die Unterstitzung der Hauseigentimer*innen bei der
Modermisierung und Sanierung ihrer Immobilien.

Weiterhin berat er zu gestalterischen Fragestellungen, zur Barriere-
freiheit, zur energetischen Sanierung und gibt Hinweise auf beste-
hende Férderméglichkeiten wie dem Hof- und Fassadenprogramm.
Dabei stehen die Winsche und Vorstellungen der Eigentimer*innen
zur Entwicklung im Vordergrund, eine Beriicksichtigung des gesam-
ten Stadtteils bzw. des Straflenzuges findet dennoch statt.

Die Beratungsleistungen des Quartiersarchitekten kénnen sich da-
bei auf einzelne Sanierungsaspekte beziehen, umfassen bei Bedarf
aber auch einen Gesamtmafinahmenplan zur umfassenden Sanie-
rung.

Zu den weiteren Aufgaben des Quartiersarchitekten kénnen kleine-
re Entwirfe und Rahmenplanungen fir Schwerpunktbereiche in der
Innenstadt von Hohenlimburg, wie beispielsweise Ortseingénge
und &ffentliche Plétze, zdhlen.

Das konkrete Aufgabenprofil und Stundenkontingent ist im Rahmen
der Ausschreibung fir die Quartiersarchitektenstelle zu definieren.

Die Beratungsleistung kann zu festgelegten Zeiten oder nach Ter-
minvereinbarung in den Rdumen des Citymanagements abgerufen
werden.

* Um die Lesbarkeit zu unterstitzen, wird im Steckbrief zu MaBnahme 9 das generische Masku-
linum verwendet. Selbstverstéindlich sind im Rahmen dieser Mainahme immer gleichzeitig und
chancengleich Frauen und Ménner angesprochen.



QUERVERWEIS Einrichten eines Citymanagements inkl. Leerstandsmanagement
(8), Hof- und Fassadenprogramm (4)

BETEILIGTE Stadtplanung, Citymanagement

UMSETZUNGSZEITRAUM 2022 - 2028

PRIORITAT A

(GESAMTKOSTEN 250.000 €

FORDERZUGANG Stédtebauférderung (Besondere stédtebauliche Mainahme;
FRL Nr. 12)

» Besonders solche Gebédude hervorheben, die Gast-
ronomie, Handel etc. beinhalten.

Stimmen aus der Beteiligung:

» Die Fachwerkhduser am Marktplatz sollten in den
Fokus des Fassadenprogramms riicken.

» Aufwertung Wohnraum: Altbauwohnungen fur Stu-
denten / junge Menschen (Wehringhausen).



10 EINRICHTUNG EINES VERFUGUNGSFONDS

HANDLUNGSFELD Beruhrt sémtliche Handlungsfelder

PROBLEMSTELLUNG Die Burger*innen, Gewerbetreibenden und Vereine, die sich ak-
tiv fir die Hohenlimburger Innenstadt einsetzen, haben zahlreiche
Projektideen zur Aufwertung und Stérkung des zentralen Innenstadt-
bereichs. Oftmals scheitern diese Ideen an fehlenden finanziellen
Mitteln.

ZIELSETZUNG Einsatz des Verfigungsfonds:

» finanzielle Férderung von Projekten, die der Realisierung der Zie-
le der Stadterneuerung dienen

» Aktivierung von privatem Engagement

» Starkung der Selbstorganisation der privaten Kooperationspartner

KURZBESCHREIBUNG Mit dem Instrument des Verfigungsfonds werden Projekt- und
MaBnahmenideen von privaten Akteur*innen oder Akteursgrup-
pen zur Stdrkung der Innenstadt finanziell unterstitzt. Dadurch soll
insbesondere das private Engagement von lokalen Akteur*innen
geférdert werden, indem diese Akteur*innen finanziell in die Lage
versetzt werden, Mafinahmen und Projekte anzustofien und umzu-
setzen, die von Eigeninitiative, Selbstverantwortung und Selbsthilfe
geprégt sind.

Die Rahmenbedingungen fur die Einrichtung des Fonds werden
durch das Citymanagement in Abstimmung mit der Stadtverwal-
tung erarbeitet. Hierzu gehdren die Erstellung einer Férderrichtli-
nie, eines Antragsformulars und die Griindung eines Auswahlgre-
miums. Bei den Projekten missen 50 % der Mittel von den lokalen
Akteur*innen finanziert werden. Die restlichen 50% werden mit Mit-
teln der Stadtebauférderung kofinanziert. Der Anteil der Mittel, der
Uber die Stéddtebauférderung finanziert wird, kann nur fir investive
und investitionsvorbereitende und —begleitende Mafinahmen ein-
gesetzt werden.

Uber die Verwendung der Mittel entscheidet das gewdhlte lokale
Gremium (Quartiersbeirat) bestehend aus Anwohner*innen oder
Vertreter*innen von lokalen Vereinen oder Institutionen in Eigen-
regie. Dies erméglicht eine flexible Umsetzung ,eigener” Projekte
und erhéht die Akzeptanz der Mainahmen und die Bereitschaft des
Mitwirkens. Folgende Projekte sind zum Beispiel im Rahmen des
Fonds finanzierbar:

» Umsetzung von Lichtkonzepten

» Grin- und Blumengestaltung

» Aufstellen von Stadtmobiliar

» Erstellung von Analysen und Konzepten




QUERVERWEIS

BETEIIGTE Stadtplanung, Citymanagement, Werbegemeinschaft, Gewerbetrei-
bende, Heimatverein, weitere Vereine, Immobilieneigentimer*innen,
Privatpersonen

UMSETZUNGSZEITRAUM 2022 - 2028 (begleitend)

PRIORITAT A

GESAMTKOSTEN 100.000

FORDERZUGANG Stédtebauférderung (Besondere stédtebauliche Mainahme;
FRL Nr. 14)

» Im Rahmen der Beteiligung gab es keine weiteren
oder ergdnzenden Anmerkungen oder Hinweise zu
dieser Mafinahme.

Stimmen aus der Beteiligung:



11 OFFENTLICHKEITSARBEIT, BURGERBETEILIGUNG, BAUSTELLENMANAGEMENT

HANDLUNGSFELD Beruhrt sémtliche Handlungsfelder

PROBLEMSTELLUNG Die Umsetzung der geplanten Mafinahmen und insbesondere die
Einbindung der lokalen Akteur*innen und Bewohnerschaft kénnen
nur erfolgreich sein, wenn die GesamtmafBnahme von einer umfas-
senden Offentlichkeitsarbeit und Birgerbeteiligung begleitet wird.

ZIELSETZUNG » intensive Einbindung der von den geplanten Mafinahmen Betrof-

fenen
» Konflikivermeidung durch Information und kontinuierliche Beteili-
gungsmdglichkeiten aller Beteiligten

KURZBESCHREIBUNG

Fir den Prozess der Innenstadtentwicklung muss kontinuierlich
geworben und Uber die MaBBnahmen informiert werden, um eine
intensive Einbindung und Information der Birgerschaft zu gewdhr-
leisten und eine hohe Akzeptanz der umgesetzten Mafinahmen zu
erreichen.

Das Image des Stadtteils soll verbessert und die Identifikation der
Birgerschaft mit ihrem Stadtteil gesteigert werden.

Hierfor sind Aktivitdten im Bereich der Offentlichkeitsarbeit, Betei-
ligung der Birgerschaft und Baustellenmanagement unerlasslich.
Diese sind beispielsweise:

»

¥

Erarbeitung einer Kommunikationsstrategie fir die Akteur*innen
im Stadtteil

Erstellung einer Corporate Identity als Wiedererkennungsmerk-
mal und zur ldentitétsbildung fir den Stadterneuerungsprozess

»

X

P

¥

regelméaBige Pressemitteilungen

P

¥

Einrichtung und Pflege einer Internetseite mit Beteiligungsmodu-
len (Soziale Medien, Videos, Online-Umfragen etc.)

Begleitung des Prozesses mit Kurzvideos zur regelméBigen Versf-
fentlichung im Internet und den sozialen Medien

»

¥

P

¥

Erstellung von Flyern zur Beteiligung der Birgerschaft (u.a. for
Verfigungsfonds, zum Hof- und Fassadenprogramm) inkl. Ver-
teilung

P

¥

Erstellung einer Stadtteilzeitung mit quartalsméfBigen Ausgaben
inkl. Verteilung

P

¥

Durchfihrung von Veranstaltungen inkl. Werbung, Raummiete
und Bewirtung

P

¥

Fotoausstellungen

» Stadtspaziergénge

Insbesondere in Innenstéddten muss bei Baumafinahmen mit einer
geringen Frequentierung aufgrund von Barrieren, akustischen und
optischen Eingriffen gerechnet werden. Diese Effekte lassen sich gut
vorhersehen, sodass bereits im Voraus mit einem kreativen Baustel-
lenmanagement auf die UmbaumafBnahmen reagiert werden kann.
Insbesondere fir den geplanten Umbau des Lenneufers soll das
Baustellenmanagement z.B. durch Kinderbaustellen interessant und
atftraktiv gestaltet werden.




QUERVERWEIS alle MaBnahmen betreffend

BETEILIGTE Stadtplanung, Citymanagement

UMSETZUNGSZEITRAUM 2022 - 2028 (begleitend)

PRIORITAT A (obligatorisch)

(GESAMTKOSTEN 40.000 €

FORDERZUGANG Stédtebauférderung (Besondere stédtebauliche MaBnahmen;

FRLNr. 17)

» Beteiligung der jungen Leute: Es braucht mehr An-
gebote fir Jugendliche in Hohenlimburg, um den
Stadtteil zukunftsféhig zu gestalten. Die jungen Leute
gehen in Hohenlimburg nicht einkaufen.

Stimmen aus der Beteiligung:

» Eine Homepage fir die Projektstruktur mit Ansprech-
partnern ist sinnvoll fir die Beteiligung. Fir jingere
Leute ist die Onlinebeteiligung sinnvoll. Ebenfalls
sollte Gber eine Beteiligung durch Schulen und Ju-
gendzentren nachgedacht werden.

» Alle gesellschaftlichen Schichten und Generationen
einbinden in ,, Zukunftsréte”.



12 DURCHFUHRUNG DER SELBSTEVALUATION

HANDLUNGSFELD Beruhrt sémtliche Handlungsfelder

PROBLEMSTELLUNG Die verpflichtende Evaluation und Wirkungskontrolle der im integ-
rierten Stadtteilentwicklungskonzept beschriebenen Mafinahmen ist
Grundlage fur die Steuerung und Weiterentwicklung der geplanten

MafBinahmen.

ZIELSETZUNG » Erfolgskontrolle, Steuerung und Dokumentation der Gesamt-
maBnahme

KURZBESCHREIBUNG Bei der Selbstevaluation stehen die Ermittlung der Zielerreichung

des Gesamtprozesses sowie eine kritische Reflexion der umgesetzten
MaBnahmen und eingesetzten Mittel im Vordergrund. Es wird an-
gestrebt, sich einmal jéhrlich mit den Vertreter*innen der beteiligten
Fachbereiche der Stadiverwaltung, externen Fachexperten*innen
sowie dem Citymanagement zusammenzusetzen, um sich Uber den
Umsetzungsstand zu informieren, den Erfolg oder auch Misserfolg
der MaBnahmen auszutauschen, Verbesserungsvorschlége zu for-
mulieren und all dies zu dokumentieren.

Unter anderem folgende Fragestellungen sollen durch die Selbste-

valuation beantwortet werden:

» Wurden die Mainahmen gemdf den Prioritdten und der zeitli-
chen Abfolge durchgefihrte Was sind Griinde fir zeitliche Ver-
schiebungen?

» Konnten alle MaBBnahmen realisiert werden? Was sind Grinde
for die Nichtrealisierung von Mafinahmen?

» Haben sich wichtige Rahmenbedingungen veréndert, die es bei
der weiteren Arbeit zu beriicksichtigen gilte

» Konnten die lokalen Akteur*innen wie gewinscht eingebunden
werden?

» Wurden die Ziele erreicht?

» Welche Verbesserungsvorschlége ergeben sich aus den Erkennt-
nissen und welche Steuerungsméglichkeiten bestehen?

Im Kern geht es bei der Selbstevaluation um die Erfassung und

Beobachtung des gesamten Umsetzungsprozesses des InSEK. Fir

die Bewertung ist die Orientierung an den vorher definierten Zielen

wesentlich. Diese sind in Form eines zu erarbeitenden Indikatoren-
kataloges zu operationalisieren, um den Grad der Zielerreichung

,messbar” zu machen. Neben der Information dient die Evaluation

auch der Optimierung des Programmablaufs. Letztendlich ist der

Erfolg der Mafinahmen nicht nur durch die Erreichung von spezifi-

schen Zielindikatoren zu ermitteln, sondern auch durch das Stim-

mungsbild der lokalen Akteur*innen vor Ort. An dieser Stelle sind
die Mitarbeiter*innen des Citymanagements gefragt, Anregungen,

Kritik und Ideen der lokalen Akteur*innen aufzunehmen und aus-

zuwerten. Die Evaluation soll die Beteiligten bei der Steuerung und

Umsetzung der MafBnahmen aktiv unterstitzen.




KURZBESCHREIBUNG

Im letzten Programmiahr soll die Erstellung eines Berichtes extern
vergeben werden.

Die Vorbereitungen zur Selbstevaluation sollen zeitnah getroffen
werden, um eine frihe und kontinuierliche Bewertung zu ermég-
lichen.

QUERVERWEIS -

BETEIIGTE Stadtplanung, Citymanagement, externes Planungsbiro

UMSETZUNGSZEITRAUM 2027 - 2028 (Erstellung des Berichts in 2028 durch Verwaltung
oder Externe, begleitende Evaluation ist Aufgabe des Citymanage-
ments)

PRIORITAT A (obligatorisch)

GESAMTKOSTEN 15.000 €

FORDERZUGANG Stédtebauférderung (Besondere stédtebauliche Mainahme;

FRLNr. 18)

» Im Rahmen der Beteiligung gab es keine weiteren
oder ergdnzenden Anmerkungen oder Hinweise zu
dieser Mafinahme.

Stimmen aus der Beteiligung:



Nr.

5.3  MABNAHMEN-, KOSTEN- UND FINANZIERUNGSPLAN

Unter Bericksichtigung des geplanten Durchfihrungszeitraums von acht Jahren zeigt

die nachfolgende tabellarische Ubersicht eine Zusammenstellung aller MaBnahmen

des InSEK Innenstadt Hohenlimburg mit Angaben zur Zeitschiene, zur Prioritét, zu

den Tragern und Beteiligten sowie zu den voraussichtlichen Kosten (unter Vorausset-

zung der Férderféhigkeit bei einer aktuellen Férderquote von 80/20).

Maflnahme

Beteiligte

Stadtplanung, Bauverwaltung, Griin- und Freiflachenplanung, Untere

Férderzugang

1 Hohenlimburg an die Lenne Wasser- und Bodenschutzbehorde, private Investor*innen, externes Sthf (9, 10)
Planungsbiro, Birgerschaft
2 | Zukunft Rathaus Hohenlimburg Stadtplanung, Bauverwaltung, Ci’rymonogeimen’r, Investor*innen, Anlie- Sibf (9, 10)
ger- und Nutzerschaft, externes Planungsbiiro
5 Modernisierung und Attraktivie- | Stadtplanung, Freiraum- und Grinfléchenplanung, Citymanagement, Sibf (9, 10)
rung des Lenneparks Birgerschaft !
4 |Hof- und Fassadenprogramm S’rt.JolTplonung,. BOU\ieNvolTung, Citymanagement, Quartiersarchitekt, Sibf (1)
private Hauseigentimer*innen
Résumlich-funkiionale Stéirk Stadtplanung, Verkehrsplanung, Griin- und Freifléchenplanung, Bau-
5 d:rk’Jlr:nu;Sc C-ir:mer;(j):ce]e arkung verwaltung, Citymanagement, Quartiersarchitekt, Erbengemeinschaft, Stbf (9, 10)
gang Einzelhandler*innen, Anwohnerschaft, SIHK, externes Planungsbiiro
Errichtung eines touristischen | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Citymanagement, Heimatverein, Wer-
6 ) . B Stbf (9, 10)
Leitsystems begemeinschaft, HAGENagentur, externes Planungsbiiro
Sttirkung der Wegebeziehun- Stadtplanung, Verkehrsplanung, Grin- und Freifléchenplanung, Ge-
7 |gen Altstadt - Bahnhof - Lan- } L i ) Sthf (9, 10)
werbetreibende, Immobilieneigentimer*innen, Rewe, Aldi
genkamp
8 Citymanagement inkl. Leer- Stadiplanung Sibf (1)
standsmanagement
9 Ef:hﬁirlgging sines Quartiers- Stadtplanung, Citymanagement (extern) Stbf (12)
Einricht s Verfi Stadtplanung, Citymanagement, Werbegemeinschaft, Gewerbetrei-
10 {(;:g(; ung eines veriugungs- bende, Heimatverein, weitere Vereine, Immobilieneigentimer*innen, Stbf (14)
Privatpersonen
Offentlichkeitsarbeit, Birger-
11 |beteiligung, Baustellenmana- | Stadtplanung, Citymanagement Stbf (17)
gement
12 Durchfihrung der Selbsteva- Stadtplanung, Citymanagement, externes Planungsbiro Stbf (18)

luation

Summe




2.650.000 €

davon Fér-
derung

(80 %)

2.120.000 €

davon
Eigenanteil

(20 %)

530.000 €

Anteil

Dritter/
Privater

Einnah- 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

men

500.000 € |400.000 € |100.000 €

1.500.000 € |1.200.000 € |300.000 € I

500000 € |400.000€ |100.000 € ]
800.000 € | 640.000 € |160.000 €

150.000€ |120.000€  |30.000 € s

300.000 € |240.000 € |60.000 € I

700.000€ |560.000€ |140.000 € ]
250.000€ |200.000€ |50.000 € ]
100.000€ |80.000€  |10.000€  |10.000€ ]
40000€  |32.000€  |8.000€ ]
15000€  |12.000€  |3.000€ F
6455-:006-€ |5164.000€ |1281000€ |10.000€

7.505.000 € |6.004.000 € |1.501.000 €




6 AUSBLICK

Das integrierte Stadtteilentwicklungskonzept dient als Handlungsrahmen fir die Ent-
wicklung der Innenstadt Hohenlimburg in den ndchsten Jahren. Mit dem politischen
Beschluss des Konzeptes erhalten die Planungen im Rahmen des Entwicklungskon-
zeptes den Status eines stédtebaulichen Entwicklungskonzeptes nach § T Abs. 6 Nr.
11 des Baugesetzbuches, wodurch diese bei der Aufstellung oder Anderung von
Bauleitpldnen zu bertcksichtigen sind. Dariber hinaus wird durch den Beschluss
nicht nur ein Grundkonsens in Verwaltung und Politik Gber zukinftige Entwicklungs-
vorhaben erreicht, sondern es werden zugleich Anreize fir die Mitwirkungsbereit-
schaft privater Akteur*innen sowie fir birgerschaftliches Engagement geschaffen.
Die Umsetzung des Konzeptes ist dabei nicht allein Aufgabe der Stadt, sondern
als Gemeinschaftsaufgabe zu verstehen. Damit sind sowohl die fachibergreifende
Kooperation unterschiedlicher Amter als auch die Zusammenarbeit von Verwaltung
und zivilgesellschaftlichen Akteur*innen (Eigentimer*innen, Vereine, soziale Tréger,
Unternehmen, Investor*innen etc.) sowie die Mitwirkung der Burgerschaft gemeint.
Denn um die komplexen Aufgaben |8sen zu kénnen, missen dffentliches und privates
Engagement und insbesondere &ffentliche sowie private Investitionen Hand in Hand
gehen. Die Stadt Hagen nimmt hier verstérkt die Rolle des Impulsgebers und Koordi-
nators ein. Eine wesentliche Erfolgsvoraussetzung fir das Erreichen der gemeinsam
formulierten Ziele sind die Fortfihrung des Dialogprozesses und die regelmaBige
Kontrolle des Umsetzungsstandes der einzelnen Maf3nahmen.



6.1 UMSETZUNG UND VERSTETIGUNG

Das vorliegende Entwicklungskonzept benennt Projekte und MaBnahmen, die dazu
beitragen sollen, die Innenstadt von Hohenlimburg zu beleben, die Potenziale auszu-
nutzen und die Lebensqualitét dauverhaft zu erhdhen.

Bei der Umsetzung des MafBnahmenkonzepts steht wie bereits im Planungsprozess
der kooperative Gedanke im Vordergrund. Das Entwicklungskonzept vereint Ideen,
Anregungen und Perspektiven der Menschen, die in der Hohenlimburger Innen-
stadt leben, arbeiten und sich fur ihre Stadt engagieren. Dieser Mitgestaltungswille
und dieses Engagement werden auch in Zukunft maBgeblich fir eine erfolgreiche
Umsetzung der formulierten MafBnahmen sein. Bei der Konkretisierung und Weiter-
entwicklung der MaBnahmen ist daher die Einbindung der Birger*innen und lokalen
Akteur*innen von zentraler Bedeutung. Der angestoene Dialog tber Zukunftsper-
spektiven fir die Innenstadt sollte Uber unterschiedliche Kommunikations- und Betei-
ligungsformate fortgefihrt und verstetigt werden.

Die Stadtverwaltung der Stadt Hagen Ubernimmt in diesem Prozess vielféltige Auf-
gaben der Prozesskoordinierung, wie die Weiterentwicklung oder schlussendlich die
Umsetzung der MaBBnahmen. Um dies bewerkstelligen zu kénnen, bedarf es der
Festlegung einer geeigneten Organisations- und Kooperationsstruktur in der Ver-
waltung. Aufgaben und Zustdndigkeiten missen klar verteilt werden. Insbesondere
in der Umsetzungsphase ist die Bearbeitung der komplexen und zeitlich befristeten
Aufgaben unfer strenger Ressourcenplanung in einer sinnvollen und abgestimmten
Projekistruktur geboten. Eine Orientierung dariber, welche Mafinahmen in welchen
fachlichen Zustandigkeitsbereichen liegen und durch welche Fachbereiche bzw.
-dmter diese mitgetragen und umgesetzt werden, liefert das InSEK.

Als sinnvoll erachtet wird neben der Einrichtung eines Projektimanagements die
Etablierung einer Lenkungsgruppe, bestehend aus Vertreter*innen von stédtischen
Fachdmtern der Stadt Hagen. Die organisatorische FederfGhrung sollte bei der Fach-
gruppe Stadterneuerung im Fachbereich Stadtentwicklung, Stadtplanung und Bau-
ordnung liegen. Fir die Funktion der Lenkungsgruppe als umsetzungsbegleitende,
fachliche Arbeitsgruppe, die in regelmdfligen Absténden zusammentrifft und sich
Uber die Schritte und Inhalte der Mafinahmenumsetzung fachlich wie organisato-
risch austauscht, ist eine gréBtmaogliche personelle Kontinuitét wichtig. Je nach Erfor-
dernis kénnen zu den einzelnen Sitzungen der Lenkungsgruppe weitere relevante
Fachvertreter*innen hinzugezogen werden (z.B. Verkehrsplanung, Umwelt, Tiefbau,
Jugend und Soziales, Untere Denkmalbehérde).



An dieser Stelle ist auBerdem auf die besondere Rolle des Quartiersmanagements
hinzuweisen. Das Quartiersmanagement ist ein wichtiger Ausgangspunkt fir das
Anstoen und die Realisierung von Projekten und MaBBnahmen in der Innenstadt,
indem beispielsweise 6ffentliche und private Akteur*innen zusammengefihrt werden.
Zusdétzlich spielt das Quartiersmanagement eine wichtige Rolle bei der Offentlich-
keitsarbeit und Imagestarkung der Innenstadt Hohenlimburgs.

6.2 EVALUATION

Der Dynamik integrierter Stadt(teil-)entwicklung folgend ist im Zuge der Umsetzung
eines integrierten Entwicklungskonzeptes die Uberprifung, Reflexion und ggf. Nach-
justierung von zentralen Inhalten des Konzeptes (Ziele, MaBBnahmen und Priorité-
ten) erforderlich. Ein geeignetes Instrument hierfir ist die Evaluation. Eine Evaluation
steht unter dem Leitgedanken ,Prozesserfolge bewerten”. Ziel ist es, den Grad der
Zielerreichung und MafBnahmenumsetzung zu ermitteln und kritisch zu reflektieren.
Dies ermdglicht, steuernd und korrigierend in den Umsetzungsprozess eingreifen zu
kénnen. Zu unterscheiden ist dabei zwischen einer prozessbegleitenden und einer
abschliefenden Evaluation.

Eine kontinuierliche prozessbegleitende Evaluation soll durch das einzurichtende
Citymanagement erfolgen. Um auf aktuelle Entwicklungen in der Innenstadt von
Hohenlimburg reagieren zu kénnen, ist ein sténdiger Austausch des Citymanage-
ments mit der Verwaltung der Stadt Hagen notwendig. Weiterhin sollte die Bezirksver-
tretung Hohenlimburg regelméfig informiert werden. Die Abschlussevaluation kann
verwaltungsseitig oder mit externer Unterstitzung durchgefthrt werden. Eine externe
Evaluation erméglicht dabei den Blick von auBBen und kann neue Perspektiven ein-
bringen. Die Abschlussevaluation ist insbesondere fur zukinftige Entscheidungen der
lokalen Politik im Hinblick auf die weitere Umsetzung laufender und neuer Maf3nah-
men der Innenstadtentwicklung relevant.

Fur die Evaluierung des Konzeptes (prozessbegleitend oder abschliefend) wird emp-
fohlen, vorrangig qualitative Befragungen von Akteur*innen und der Bewohnerschaft,
verwaltungsinterne Reflexionsgespréche und/oder &ffentliche Veranstaltungsformate
einzusetzen. Mithilfe dieser Methoden soll Bilanz gezogen werden, inwieweit defi-
nierte Ziele bereits erreicht sind, inwiefern die einzelnen Projekte zur Zielerreichung
beitragen und in welchen Bereichen Nachsteuerungsbedarf besteht.



QUELLEN

MINISTERIUM FUR HEIMAT, KOMMUNALES, BAU UND GLEICHSTELLUNG DES
LANDES NORDRHEIN-WESTFALEN 2020:
Programmaufruf Stédtebauférderung in NRW 2021

MINISTERIUM FUR UMWELT, LANDWIRTSCHAFT, NATUR- UND VERBRAUCHER-
SCHUTZ DES LANDES NORDRHEIN-WESTFALEN 2020:
Umgebungslarmkartierung. Abgerufen von: https://www.umgebungslaerm-kartie-

rung.nrw.de/

RESSORT STATISTIK, STADTFORSCHUNG UND WAHLEN DER STADT HAGEN
2020:
ausgewdhlte statistische Daten fir den Stadtteil Hohenlimburg und das Untersu-

chungsgebiet.

STADT HAGEN 2020A:
Leerstandserhebung Innenstadt Hohenlimburg, August 2020.

STADT HAGEN 20208B:
Integriertes Stadtentwicklungskonzept ,HAGENplant 2035”. Verfasser: plan-lokal.

STADT HAGEN 2019:
Handlungskonzept Wohnen Hagen. Verfasser: Institut fir Raumforschung und Im-
mobilienwirtschaft (IRI).

STADT HAGEN 2018A:
Denkmalliste der Stadt Hagen (Stand 2018).

STADT HAGEN 2018B:
Integriertes Klimaanpassungskonzept. Verfasser: Institut fir Raumplanung, TU Dort-

mund

STADT HAGEN 2018C:

Radverkehrskonzept Stadt Hagen. Verfasser: Planersocietét.



STADT HAGEN 2016:
Wohnungsmarkistudie Hagen. Verfasser: Institut fir Raumforschung und Immobili-
enwirtschaft (IRI)

STADT HAGEN 2015:
Einzelhandels- und Zentrenkonzept fir die Stadt Hagen (Fortschreibung). Verfasser:
CIMA

STADT HAGEN 2012:

Senioren- und behindertengerechtes Wohnen in Hagen

WOHLBEHAGEN GMBH & CO. KG 2020
Pflegeheim Wohlbehagen. Abgerufen von: https://www.pflegeheim-wohlbehagen.
de/
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