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Auszug aus der Niederschrift
zur Sitzung der Bezirksvertretung Haspe vom 28.05.2020

Offentlicher Teil

TOP . Entwurf des Nahverkehrsplans 2020 der Stadt Hagen

1159-2/2019

Anhorung

gedndert beschlossen
Herr Thieser bezieht sich auf den ausgelegten Antrag der Fraktionen und des Einzelmit-
gliedes, welcher als Anlage 2 Gegenstand der Niederschrift ist.

Frau Funke erlautert den Ablauf bei der Erstellung des Nahverkehrsplans 2020 der
Stadt Hagen. Alle Punkte der einzelnen Bezirksvertretungen werden in einer Synopse
aufgelistet und anschliefend dem Rat zur Entscheidung vorgelegt.

Frau Baltuttis moniert, dass die Burger*innen auf dem Baukloh nicht mehr in die Stadt
fahren kdnnen, ohne am Bahnhof Westerbauer umzusteigen.

Herr Gronwald bezieht sich auf den Punkt 3.1. des vorliegenden Antrags. Die angege-
bene 15-Minuten-Taktung sollte auch fur den Baukloh gelten.

Frau Enders berichtet Uber Beschwerden von Anwohner*innen des Bauklohs, die ihrer
ehrenamtliche Tatigkeit in der Potthoffstralde nicht mehr nachgehen kénnen, da der Um-
stieg in einen anderen Bus mit einem Rollator sehr schwierig ist.

Beschluss:
Die Bezirksvertretung Haspe nimmt den aktualsierten Nahverkehrsplan zur
Kenntnis.

Zur Kenntnis genommen

Antrag der der Fraktionen: SPD, CDU, Hagen Aktiv sowie des Einzelmitglieds der
Fraktion Blindnis 90/DIE GRUNEN in der Bezirksvertretung Haspe:

Entwurf des Nahverkehrsplans 2020 der Stadt Hagen

Beschlussvorschlage:
Die Bezirksvertretung Haspe beschliel3t folgende Stellungnahme zum Entwurf des Nah-
verkehrsplans (NVP) fir die Stadt Hagen:

1. Die BV Haspe fordert die Umsetzung lhres Beschlusses zum OPNV vom 06.06.2018,
die vom Rat der Stadt in seiner Sitzung vom 05.07.2018 Ubernommen und ebenfalls
beschlossen worden ist. Die zwischenzeitliche Weiterentwicklung im OPNV der Stadt
Hagen ist zu berucksichtigen. Zusatzlich verweist die BV Haspe auf den Beschluss
des Ausschuss flir Umwelt, Stadtsauberkeit, Sicherheit und Mobilitat [UWA] vom
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11.03.2020 (Vorlage 0235 / 2020), in dem festgestellt worden ist, dass der Ratsbe-

schluss vom 05.07.2018 noch nicht vollstandig umgesetzt worden ist.

2. Im Einzelnen wird der Ausschuss fur Umwelt, Stadtsauberkeit, Sicherheit und Mobi-
litat gebeten, nachfolgend zusammengestellte Anforderungen an den Spatverkehr auf
der Basis der Beschlusslage aus 2018 in seiner Sitzung am 10.06.2020 auf eine Uber-
nahme in den NVP zu prufen: Die Verwaltung wird gebeten, bis dahin eine Kosten-
schatzung der aufgefihrten Malihahmen vorzulegen:

2.1. Der Spatverkehr ab ca. 22:30 Uhr wird an die Ankunftszeiten und Abfahrtzeiten
der Zuge am Hagener Hbf angepasst mit dem Ziel, zwischen den Hasper Orts-
teilen und der Innenstadt Hagen sowie dartber hinaus mit den Stadtteilzentren
der Ubrigen Stadtbezirke (Boele, Eilpe, Hohenlimburg und Vorhalle) ca. halb-
stundlich versetzte Fahrten im Busnetz zu erhalten um deutlich verbesserte Um-
steigebeziehungen zu den regionalen Zugen und innerhalb der Hauptachsen
des stadtischen Busverkehrs zu erhalten.

2.2. Die gegenwartigen Linien NE31 und NE32 werden mit vom Hagener Hbf bzw.
aus der Hagener Innenstadt kommenden Linien verknUpft, so dass alle Hasper
Ortsteile umsteigefrei erreichbar sind. Die Abfahrten werden aber so verteilt,
dass sich zwischen und Haspe Zentrum und Hagen auf einer Achse in beiden
Richtungen halbstundlich versetzte Abfahrten ergeben.

2.3. Die Linie 511 ist in den Spatverkehr zu integrieren.

2.4. Im Spatverkehr sind Linienfuhrungen zu wahlen, die auch innerhalb des Stadt-
bezirks Haspe mdglichst viele umsteigefreie Relationen ermdglichen, wie in der
BV Haspe am 06.06.2018 und dem darauf folgendem Rat vom 05.07.2018 be-
schlossen. Grundlage bildet das derzeitige Netz der Buslinien.

2.5. Die Punkte 1.17 bis 1.20 der Synopse, die auf dem gemeinsamen Antrag der
Ratsfraktionen von CDU, Grinen, Hagen Aktiv und der SPD beruht, enthalten
die Anforderungen an einen zeitgemalien Spatverkehr und sollen entgegen der
Kommentierung durch die Verwaltung in den NVP ubernommen werden, damit
die Hagener StralRenbahn AG die Anforderungen im Rahmen lhrer Kalkulation
des Angebotspreises flr den o6ffentlichen Dienstleistungsauftrag ab 2023
berlcksichtigen kann.

3. Mit dem neuen Netz der Hagener Stralenbahn AG bleiben verschiedene Ortsteile im
Vergleich untereinander und zu anderen Teilen des Hagener Stadtgebietes deutlich
schlechter mit Bussen erschlossen als andere. Im Einzelnen wird der Ausschuss flr
Umwelt, Stadtsauberkeit, Sicherheit und Mobilitdt deshalb gebeten, nachfolgend zu-
sammengestellte Anforderungen an den Tagesverkehr auf der Basis des neuen Net-
zes der Hagener StralRenbahn AG in seiner Sitzung am 10.06.2020 auf eine Uber-
nahme in den NVP zu prifen. Die Verwaltung wird gebeten, bis dahin eine Kosten-
schatzung der aufgeflihrten Mal3hahmen vorzulegen:

3.1. Das Wohngebiet Quambusch/Baukloh mit seinen ca. 4.100 Einwohnern nérd-
lich der Eisenbahnstrecke muss mindestens eine Bedienungsqualitat mit 15-
Minuten-Takt in der Haupt- und Normalverkehrszeit und 30-Minuten-Takt zur
Schwachverkehrszeit erhalten (entsprechend z.B. dem Hagener Ortsteil Kuh-
lerkamp mit ca. 3.200 Einwohnern bzw. im Vergleich zu Westerbauer zwischen
den beiden Eisenbahnstrecken mit Personenverkehr mit ca. 1.800 Einwohnern
und 10-Minuten-Takt). Die LinienfGhrung vom Quambusch zur Innenstadt Ha-
gen ist direkter zu gestalten um kurze Reisezeiten zu ermdglichen.
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Das Wohngebiet um die Dickenbruchstralle mit seinen ca. 3.500 Einwohnern
sudlich der Eisenbahnstrecke muss mindestens eine Bedienungsqualitat mit
15-Minuten-Takt in der Haupt- und Normalverkehrszeit und 30-Minuten-Takt zur
Schwachverkehrszeit erhalten (entsprechend z.B. dem Hagener Ortsteil Kuh-
lerkamp mit ca. 3.200 Einwohnern bzw. im Vergleich zu Westerbauer zwischen
den beiden Eisenbahnstrecken mit Personenverkehr mit ca. 1.800 Einwohnern
und 10-Minuten-Takt). Die Linienfihrung von dem Wohngebiet Dickenbruch-
strale zur Innenstadt Hagen ist direkter zu gestalten um kurze Reisezeiten zu
ermdglichen.

Fur den Spielbrink mit seinen ca. 3.600 Einwohnern nérdlich der Eisenbahn-
strecke ist zumindest in den Hauptverkehrszeiten eine verbesserte Anbindung
des oberen Spielbrink zu realisieren. Dartber hinaus ist die Linienfihrung vom
oberen Spielbrink zur Innenstadt Hagen direkter zu gestalten um kurze Reise-
zeiten zu ermaglichen.

Die Linien vom Hasper Zentrum Uber die Eugen-Richter-Stralle und Bu-
scheystrale zur Hagener Innenstadt bzw. zum Hauptbahnhof bilden eine
Achse und verkehren auf ganzer Lange jeweils auf gleichem Linienweg im 15-
Minuten-Takt in der Haupt- und Normalverkehrszeit und 30-Minuten-Takt zur
Schwachverkehrszeit.

Die Linien vom Hasper Zentrum Uber die Lange Stral’e zur Hagener Innenstadt
bzw. zum Hauptbahnhof bilden eine Achse und verkehren auf ganzer Lange
jeweils auf gleichem Linienweg im 15-Minuten-Takt in der Haupt- und
Normalverkehrszeit und 30-Minuten-Takt zur Schwachverkehrszeit.

Die Linien nach den Punkten 3.4 und 3.5 verkehren zueinander zeitlich versetzt,
so dass sich ca. ein 7,5-Minuten-Takt in der Haupt- und Normalverkehrszeit und
15-Minuten-Takt zur Schwachverkehrszeit fir die Relation zwischen Haspe und
Hagen und von Haspe aus in Richtung Wehringhausen ergibt.

Die Anbindung von Haspe an das Industriegebietes Lennetal erfolgt Gber eine
durchgehende Achse uber den Hagener Hbf und die Innenstadt im 15-Minuten-
Takt in der Haupt- und Normalverkehrszeit und 30-Minuten-Takt zur Schwach-
verkehrszeit.

In den Hauptverkehrszeiten ist eine Verdichtung des Angebotes zwischen der
Stadtgrenze Ahlberg und dem Hasper Zentrum zu prifen.

4. Der Ausschuss fiur Umwelt, Stadtsauberkeit, Sicherheit und Mobilitat wird gebeten,
nachfolgend zusammengestellte Anforderungen an Fahrgastinformation und Orien-
tierung in seiner Sitzung am 10.06.2020 auf eine Ubernahme in den NVP zu priifen.
Die Verwaltung wird gebeten, bis dahin eine Kostenschatzung der aufgefihrten Mal}-
nahmen vorzulegen:

41.

4.2.

4.3.

Die Ausrustung von Haltestellen mit Dynamischer Fahrgastinformation (DFI) ist
eine zeitgemale Ausstattung. Die Bezirksvertretung fordert einen weiteren Aus-
bau der DFIl und empfiehlt dem Rat, den Punkt 2.2.3 in geeigneter Form in den
NVP aufzunehmen.

Die Bezirksvertretung empfiehlt, den Punkt 3.2 aus der Synopse in den NVP zu
Ubernehmen und zur Optimierung der Orientierung von Fahrgasten die Busse
auch an der Ruckseite mit Linien- und Zielanzeigen auszurusten.

Die Bezirksvertretung empfiehlt, den Punkt 3.5.3 der Synopse in den NVP zu
Uubernehmen und zur Optimierung der Orientierung von Fahrgasten keine Be-
klebung der Fensterflachen zuzulassen, weil nur so bei schwierigen Sichtver-
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haltnissen (Dunkelheit, Regen, Nebel etc.) eine gute Orientierung fur die Fahr-
gaste im Bus gewahrleistet werden kann.

5. Die BV Haspe bittet den Rat, folgenden Punkt 5 der Vorlage 0822/2019, die einstim-

mig vom (UWA) beschlossen worden ist, in den NVP zu Ubernehmen:
,Der Rat fordert die Stadtverwaltung auf, beim Zweckverband VRR AGR folgende
Bahnhoéfe bzw. Haltepunkte hinsichtlich der (Wieder-)Inbetriebnahme jeweils als Um-
steigestationen zum stadtischen OPNV anzumelden: Eckesey, Eilpe, Halden (neu
zwischen Industriestrale und Uberfiihrung im Bereich des ehemaligen Bahnhofs),
Haspe (neu an der Voerder Stralde), Kabel (im Bereich Schwerter Stralle/Hellweq)
und Priorei. Zuséatzlich sind die Haltepunkte Wehringhausen (mit Ausgédngen zum Bo-
delschwinghplatz und zur Minervastral3e) und Vorhalle (zwischen Noéhstral’e und
FuRRgangerbriicke Reichsbahnstrale) zu verschieben jeweils mit Anbindung an den
stadtischen OPNV. Die durchzufiihrenden Untersuchungen werden politisch von Ver-
tretern der Stadt Hagen begleitet. Ziel dieser Malinahmen ist deren Aufnahme in den
Nahverkehrsplan des Zweckverband VRR AOR, die Landesplanung NRW und den
Bundesverkehrswegeplan.”

6. Die BV Haspe bittet die vier anderen Bezirksvertretungen, die relevanten Teile dieses
Beschlusses fur ihr jeweiliges Gebiet zu Ubernehmen. Ebenfalls werden die beteilig-
ten Ausschusse sowie der Rat der Stadt gebeten, diese bezirklichen Anliegen in den
neuen NVP aufzunehmen, damit die angesprochenen Punkte eine Basis fur die Ver-
handlungen zwischen der Stadt Hagen und der Hagener Strallenbahn AG Uber den
zuklnftigen offentlichen Dienstleistungsauftrag fiir die Durchfiihrung des OPNV in Ha-
gen bilden kénnen und der OPNV im Stadtbezirk eine deutliche Verbesserung erfah-
ren kann.

7. Die BV Haspe macht sich ausdrticklich die Aussage unter Punkt 1.24 des der Synopse
zugrundeliegenden gemeinsamen Antrags von CDU, SPD, BUNDNIS 90/DIE GRU-
NEN und Hagen Aktiv zu eigen: ,Alle zuklnftigen Angebotserweiterungen erfolgen
nach den finanziellen Moglichkeiten des Aufgabentragers.”

Abstimmungsergebnis:

Nein Enthaltung

SPD

CDU

Hagen Aktiv

Blndnis 90/ Die Griinen
Die Linke

1 —\M-hmg%

Einstimmig beschlossen

Dafr: 13
Dagegen: 0
Enthaltungen: 0
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SPD-Fraktion CDU-Fraktion

Fraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN Fraktion Hagen Aktiv

Herrn Dietmar Thieser

An den Bezirksblrgermeister

- Im Hause —

Hagen, 28.05.2020

Sachantrag fiir die Tagesordnung der Sitzung der Bezirksvertretung Haspe am
28.05.2020

Sehr geehrter Herr Thieser,

bitte nehmen Sie fir die Sitzung der Bezirksvertretung Haspe am 28.05.2020 gem. § 18 (1)
GeschO folgenden Sachantrag zu TOP O 7.3 auf die Tagesordnung:

Entwurf des Nahverkehrsplans 2020 der Stadt Hagen

Beschlussvorschlage

Die Bezirksvertretung Haspe beschlie3t folgende Stellungnahme zum Entwurf des
Nahverkehrsplans (NVP) fir die Stadt Hagen:

1. Die BV Haspe fordert die Umsetzung Ihres Beschlusses zum OPNV vom 06.06.2018, die
vom Rat der Stadt in seiner Sitzung vom 05.07.2018 ibernommen und ebenfalls
beschlossen worden ist. Die zwischenzeitliche Weiterentwicklung im OPNV der Stadt
Hagen ist zu beriicksichtigen. Zusatzlich verweist die BV Haspe auf den Beschluss des
Ausschuss flir Umwelt, Stadtsauberkeit, Sicherheit und Mobilitat [UWA] vom 11.03.2020
(Vorlage 0235 / 2020), in dem festgestellt worden ist, dass der Ratsbeschluss vom
05.07.2018 noch nicht vollstandig umgesetzt worden ist.



2. Im Einzelnen wird der Ausschuss fir Umwelt, Stadtsauberkeit, Sicherheit und Mobilitat
gebeten, nachfolgend zusammengestellte Anforderungen an den Spatverkehr auf der
Basis der Beschlusslage aus 2018 in seiner Sitzung am 10.06.2020 auf eine Ubernahme in
den NVP zu prifen: Die Verwaltung wird gebeten, bis dahin eine Kostenschatzung der
aufgeflihrten MaBnahmen vorzulegen:

2.1. Der Spatverkehr ab ca. 22:30 Uhr wird an die Ankunftszeiten und Abfahrtzeiten der
Zige am Hagener Hbf angepasst mit dem Ziel, zwischen den Hasper Ortsteilen und
der Innenstadt Hagen sowie darliber hinaus mit den Stadtteilzentren der Gibrigen
Stadtbezirke (Boele, Eilpe, Hohenlimburg und Vorhalle) ca. halbstiindlich versetzte
Fahrten im Busnetz zu erhalten um deutlich verbesserte Umsteigebeziehungen zu
den regionalen Zigen und innerhalb der Hauptachsen des stadtischen Busverkehrs
zu erhalten.

2.2. Die gegenwartigen Linien NE31 und NE32 werden mit vom Hagener Hbf bzw. aus
der Hagener Innenstadt kommenden Linien verknlpft, so dass alle Hasper Ortsteile
umsteigefrei erreichbar sind. Die Abfahrten werden aber so verteilt, dass sich
zwischen und Haspe Zentrum und Hagen auf einer Achse in beiden Richtungen
halbstiindlich versetzte Abfahrten ergeben.

2.3. Die Linie 511 ist in den Spatverkehr zu integrieren.

2.4. Im Spatverkehr sind Linienfihrungen zu wahlen, die auch innerhalb des
Stadtbezirks Haspe maoglichst viele umsteigefreie Relationen ermdglichen, wie in
der BV Haspe am 06.06.2018 und dem darauf folgendem Rat vom 05.07.2018
beschlossen. Grundlage bildet das derzeitige Netz der Buslinien.

2.5. Die Punkte 1.17 bis 1.20 der Synopse, die auf dem gemeinsamen Antrag der
Ratsfraktionen von CDU, Griinen, Hagen Aktiv und der SPD beruht, enthalten die
Anforderungen an einen zeitgemaBen Spatverkehr und sollen entgegen der
Kommentierung durch die Verwaltung in den NVP Gbernommen werden, damit die
Hagener StraBenbahn AG die Anforderungen im Rahmen Ihrer Kalkulation des
Angebotspreises flr den 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag ab 2023
bertcksichtigen kann.

3. Mit dem neuen Netz der Hagener StraBenbahn AG bleiben verschiedene Ortsteile im
Vergleich untereinander und zu anderen Teilen des Hagener Stadtgebietes deutlich
schlechter mit Bussen erschlossen als andere. Im Einzelnen wird der Ausschuss fir
Umwelt, Stadtsauberkeit, Sicherheit und Mobilitat deshalb gebeten, nachfolgend
zusammengestellte Anforderungen an den Tagesverkehr auf der Basis des neuen Netzes
der Hagener StraBenbahn AG in seiner Sitzung am 10.06.2020 auf eine Ubernahme in den
NVP zu prifen. Die Verwaltung wird gebeten, bis dahin eine Kostenschatzung der
aufgefiihrten MalBBnahmen vorzulegen:

3.1. Das Wohngebiet Quambusch mit seinen ca. 4.100 Einwohnern nérdlich der
Eisenbahnstrecke muss mindestens eine Bedienungsqualitat mit 15-Minuten-Takt
in der Haupt- und Normalverkehrszeit und 30-Minuten-Takt zur Schwach-
verkehrszeit erhalten (entsprechend z.B. dem Hagener Ortsteil Kuhlerkamp mit ca.
3.200 Einwohnern bzw. im Vergleich zu Westerbauer zwischen den beiden
Eisenbahnstrecken mit Personenverkehr mit ca. 1.800 Einwohnern und 10-Minuten-
Takt). Die Linienfihrung vom Quambusch zur Innenstadt Hagen ist direkter zu
gestalten um kurze Reisezeiten zu ermdglichen.



3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Das Wohngebiet um die DickenbruchstraBe mit seinen ca. 3.500 Einwohnern
stdlich der Eisenbahnstrecke muss mindestens eine Bedienungsqualitat mit 15-
Minuten-Takt in der Haupt- und Normalverkehrszeit und 30-Minuten-Takt zur
Schwachverkehrszeit erhalten (entsprechend z.B. dem Hagener Ortsteil Kuhlerkamp
mit ca. 3.200 Einwohnern bzw. im Vergleich zu Westerbauer zwischen den beiden
Eisenbahnstrecken mit Personenverkehr mit ca. 1.800 Einwohnern und 10-Minuten-
Takt). Die Linienflihrung von dem Wohngebiet DickenbruchstraBe zur Innenstadt
Hagen ist direkter zu gestalten um kurze Reisezeiten zu ermoglichen.

Fir den Spielbrink mit seinen ca. 3.600 Einwohnern nordlich der Eisenbahnstrecke
ist zumindest in den Hauptverkehrszeiten eine verbesserte Anbindung des oberen
Spielbrink zu realisieren. Darliber hinaus ist die Linienflihrung vom oberen
Spielbrink zur Innenstadt Hagen direkter zu gestalten um kurze Reisezeiten zu
ermaoglichen.

Die Linien vom Hasper Zentrum Uber die Eugen-Richter-Strae und BuscheystraBBe
zur Hagener Innenstadt bzw. zum Hauptbahnhof bilden eine Achse und verkehren
auf ganzer Lange jeweils auf gleichem Linienweg im 15-Minuten-Takt in der
Haupt- und Normalverkehrszeit und 30-Minuten-Takt zur Schwachverkehrszeit.

Die Linien vom Hasper Zentrum Uber die Lange Stralle zur Hagener Innenstadt
bzw. zum Hauptbahnhof bilden eine Achse und verkehren auf ganzer Lange jeweils
auf gleichem Linienweg im 15-Minuten-Takt in der Haupt- und Normalverkehrszeit
und 30-Minuten-Takt zur Schwachverkehrszeit.

Die Linien nach den Punkten 3.4 und 3.5 verkehren zueinander zeitlich versetzt, so
dass sich ca. ein 7,5-Minuten-Takt in der Haupt- und Normalverkehrszeit und 15-
Minuten-Takt zur Schwachverkehrszeit fir die Relation zwischen Haspe und Hagen
und von Haspe aus in Richtung Wehringhausen ergibt.

Die Anbindung von Haspe an das Industriegebietes Lennetal erfolgt tber eine
durchgehende Achse tber den Hagener Hbf und die Innenstadt im 15-Minuten-
Takt in der Haupt- und Normalverkehrszeit und 30-Minuten-Takt zur Schwach-
verkehrszeit.

In den Hauptverkehrszeiten ist eine Verdichtung des Angebotes zwischen der
Stadtgrenze Ahlberg und dem Hasper Zentrum zu prifen.

4. Der Ausschuss fur Umwelt, Stadtsauberkeit, Sicherheit und Mobilitat wird gebeten,
nachfolgend zusammengestellte Anforderungen an Fahrgastinformation und
Orientierung in seiner Sitzung am 10.06.2020 auf eine Ubernahme in den NVP zu priifen.
Die Verwaltung wird gebeten, bis dahin eine Kostenschatzung der aufgefiihrten
MaBnahmen vorzulegen:

4.1.

4.2.

Die Ausristung von Haltestellen mit Dynamischer Fahrgastinformation (DFI) ist
eine zeitgemaRe Ausstattung. Die Bezirksvertretung fordert einen weiteren Ausbau
der DFI und empfiehlt dem Rat, den Punkt 2.2.3 in geeigneter Form in den NVP
aufzunehmen.

Die Bezirksvertretung empfiehlt, den Punkt 3.2 aus der Synopse in den NVP zu
Ubernehmen und zur Optimierung der Orientierung von Fahrgasten die Busse auch
an der Rickseite mit Linien- und Zielanzeigen auszuristen.



4.3. Die Bezirksvertretung empfiehlt, den Punkt 3.5.3 der Synopse in den NVP zu
Ubernehmen und zur Optimierung der Orientierung von Fahrgasten keine
Beklebung der Fensterflachen zuzulassen, weil nur so bei schwierigen
Sichtverhaltnissen (Dunkelheit, Regen, Nebel etc.) eine gute Orientierung fiir die
Fahrgaste im Bus gewahrleistet werden kann.

5. Die BV Haspe bittet den Rat, folgenden Punkt 5 der Vorlage 0822/2019, die einstimmig
vom (UWA) beschlossen worden ist, in den NVP zu Gbernehmen:

.Der Rat fordert die Stadtverwaltung auf, beim Zweckverband VRR A6R folgende
Bahnhofe bzw. Haltepunkte hinsichtlich der (Wieder-)Inbetriebnahme jeweils als
Umsteigestationen zum stadtischen OPNV anzumelden: Eckesey, Eilpe, Halden (neu
zwischen IndustriestraBe und Uberfiihrung im Bereich des ehemaligen Bahnhofs), Haspe
(neu an der Voerder Strale), Kabel (im Bereich Schwerter StraBe/Hellweg) und Priorei.
Zusatzlich sind die Haltepunkte Wehringhausen (mit Ausgangen zum Bodelschwinghplatz
und zur Minervastral3e) und Vorhalle (zwischen N6hstraBe und FuBgangerbriicke
ReichsbahnstraBe) zu verschieben jeweils mit Anbindung an den stadtischen OPNV. Die
durchzufihrenden Untersuchungen werden politisch von Vertretern der Stadt Hagen
begleitet. Ziel dieser MaBnahmen ist deren Aufnahme in den Nahverkehrsplan des
Zweckverband VRR AGR, die Landesplanung NRW und den Bundesverkehrswegeplan.”

6. Die BV Haspe bittet die vier anderen Bezirksvertretungen, die relevanten Teile dieses
Beschlusses fir ihr jeweiliges Gebiet zu Gbernehmen. Ebenfalls werden die beteiligten
Ausschusse sowie der Rat der Stadt gebeten, diese bezirklichen Anliegen in den neuen
NVP aufzunehmen, damit die angesprochenen Punkte eine Basis fir die Verhandlungen
zwischen der Stadt Hagen und der Hagener StraBenbahn AG Uber den zukinftigen
dffentlichen Dienstleistungsauftrag fir die Durchfiihrung des OPNV in Hagen bilden
kénnen und der OPNV im Stadtbezirk eine deutliche Verbesserung erfahren kann.

7. Die BV Haspe macht sich ausdrucklich die Aussage unter Punkt 1.24 des der Synopse
zugrundeliegenden gemeinsamen Antrags von CDU, SPD, BUNDNIS 90/DIE GRUNEN und
Hagen Aktiv zu eigen: ,Alle zuklinftigen Angebotserweiterungen erfolgen nach den
finanziellen Moglichkeiten des Aufgabentragers.”

Peter Mervelskemper Heike Bremser
SPD-Fraktion CDU-Fraktion
Michael Gronwald Uwe Goertz

Fraktion Hagen Aktiv Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
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