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Der Kreuzungs- bzw. Einmindungsbereich Muhlenbergstralle/ Stennertstralle/ Iserlohner
Strale ist wegen seiner Geometrie in Bezug auf die Begreifbarkeit und Erkennbarkeit-
besonders fiir Fulganger- schwierig.

Nicht zuletzt der todliche Unfall vom 16. Mai auf der FuBgangerfurt Gber die
Mihlenbergstralte fihrte zu erneuten Diskussionen Uber ,Entscharfungsméglichkeiten®.

Die Bezirksvertretung Hohenlimburg hatte als quasi letztmégliche MaRnahme am 19.09. die
Sperrung der o0.g. FuBRgangerfurt beschlossen,

Im Nachgang wird nun die Priifung eines Kreisverkehrs an dieser Stelle thematisiert.

Fir die Moglichkeit zur Errichtung eines Kreisverkehrsplatzes missen grundsatzlich mehrere
Faktoren erflllt sein. Neben der Geometrie ist die Leistungsfahigkeit ein besonderes
Merkmal.

Zur Anlage eines Kreisverkehrs wird Uberschlaglich die Summe der Verkehrsbelastung der
zufahrenden Aste als Leistungskriterium angesetzt. Diese sollte bei einem sogenannten
kleinen Kreisverkehrsplatz, innerorts {(Durchmesser 26,00 bis 3500 m) bei idealen
Bedingungen bis maximal 25.000,- Kfz/ Tag liegen.

Fir den in Rede stehenden Knotenpunkt kénnen folgende Zufluss- Belastungswerte
angegeben werden:

Iserlohner Strale: 10.654 Kfz/ Tag
Muhlenbergstralie: 6.435 Kfz/ Tag
Stennertstralle: 7.195 Kfz/ Tag

In Summe. betragt demnach der Zufluss 24.284 Kfz/ Tag und liegt damit quasi an der
absoluten Obergrenze fur die Anlage eines kleinen Kreisverkehrsplatzes.

Wie bereits erwahnt gilt der Obergrenzenwert von 25.000 Kfz/ Tag nur bei idealen
Bedingungen. Das heildt, dass der Anteil der querenden Fuganger gegen null tendiert, ein
aullerst geringer LKW-Anteil vorherrscht und der Aullendurchmesser maximal ist.

Alle diese Faktoren mussen bei dem in Rede stehenden Knotenpunkt verneint werden.
Gleichwohl hat die Fachverwaltung eine tberschlagliche Leistungsanalyse gemaf Handbuch
fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) durchgefthrt. Danach muss ein
Kreisverkehr an dieser Stelle in die Qualitatsstufen E bis F eingeordnet werden, was einer
Bewertung als schlecht bis sehr schiecht gleichkommt.

Von daher kann die Aussage getatigt werden, dass die Anlage eines Kreisverkehrsplatzes an
dieser Stelle nicht moglich ist.
Weitere Prifungen kénnen daher auch entfallen.

Jérg Winkler
Gez.
Thomas Grothe
Technischer Beigeordneter
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Formblatt S5-3a: Beurteilung eines Kreisverkehrs

Krerisverkehr:

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Mittlere Wartezeit;

Iserlohner StraRe / Mdhlenbergstrale

Datum: 25.10.2018
Uhrzeit 11:00
]Planung fSpitzenstunde

Leistungsfahigkeitsuntersuchung

tw= > 45

Qualtdtsstufe = £ o, F

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Zufahrt Verkehrsstrom (Z=Zufahrt,| Anzahl der Fahrstreifen
i AuBendurchmesser
{StraRenname) {Nummer} K=Kreis} (1/2)
Iserlohner Stralle 1 2! :
K1 1
Stennertstrafle 2 iz !
KZ : 32m
Miihienbergstralle 3 a3 !
K3 1
4
4
K4
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Verkehr PKW-E /
W-E Pkw-E .
Zufahrt | sstrom Rad Lv - LkwK Fz Fz Zuf, Fg PK / Pkw-E v Fz
5 Bus - Fz Zufahrt
{nach Zufahrt
URrad,i Qv Giawsus,i | Gikwk,: g Y Ui foe Gpe i Qe zi feez
Differenzierung | [Rad/h] | [Fz/h} | [Fz/h] | [Fz/hl | [Fz/h) | [Fz/h] | [Rad/h} [-] [PKW-E/h] | [PKW-E/h] {1
nemn 3 4 5 6 71 8 g 10| 11 12 13
1 {A4) ] . " 0 - 0 0
2 (A3) 500 500 1066 - 1,1 550 1173 11
Z1 3 {AZ) 566 566 1,1] 623
1W {A1) 0 r 0 0
4 (A1) 555 555 1,1] 611
> (Ad) 2 720 B L - 793 1.1
22 & {A3) 165 165 - 1,1 182
4W {A2) 0 ofl o
F2 e - o - - - - - - --
7 {A2) 139 139 - 5! IEGE]
8 (Al‘) 505 505 644 e 1,1l 556 209 11
73 9 (A4) 0 ol o
7W {A3) 0 o] o
F3 - e --- o - ==
10 {A3} 0 of o
LT g 0 Y e 0 | #DIv/0!
24 12 (A1) 0 e 0 0
10W (A4) 0 ol o
Fa | -




Formblatt $5-3b: Beurteilung eines Kreisverkehrs

Krerisverkehr:

Verkehrsdaten: Datum:

25.10.2018

Iserlohner StrafRe / Mihlenbergstralle

Uhrzeit

11:00

Zielvorgaben:

Mittlere Wartezeit: tw= > 45

[Planung lSpitzenstunde

Qualtatsstufe= Eo. F

Bestimmung der Kapazitdt

Verkehrsstéarke in [Verkehrsstdrke im . Abmmdenix.ng& e
Zufahrt . Grundkapazitat faktor fir Kapazitdt
der Zufahrt Kreis -
FuBgédnger
Yz Qpe,xi Gpe zi s kreis e
[PKW-E/h] [PKW-E/h] [PKW-E/h] [-] [PKW-E/h]
14 15 16 17 18
21 1173 153 1100 1 1100
72 793 550 750 1 750
Z3 708 611 700 iy 700
Z4 0 1320 0
Bestimmung der Kapazitdt
Zufahrt Kapazitét Kapazitdtsreserve mittlere Wartezeit Qualitatsstufe
Cy Rz Yz Qsv
[Fz/h] [Fz/h] [s]
19 20 21 22
21 1000 -66 > 45 Eo F
22 682 -38 > 45 Eo F
3 637 -7 > 45 Eao. F
24 #DIV/0! HDIV/O! #DIV/0! #01V/0!

2319
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