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Sachstandsbericht Kreuzung Stennertstrae/MiihlenbergstraBe/lseriohner Strale

Am 17.05.18 ereignete sich am signalisierten Knotenpunkt an Iserlohner Str. /
MuhlenbergstraBe ein tédlicher Unfall. Ein linksabbiegender LKW erfasste einen parallel
laufenden FuRgéanger.

Die Méglichkeit des Linksabbiegens ist an dieser Lichtsignalanlage (LSA) in der betroffenen
Verkehrsbeziehung in zwei Phasen aufgeteilt.

In der ersten Phase der Freigabezeit der Linksabbieger muss dieser auf ,bedingt
vertragliche* Verkehrsstréme achten. Das heilt, dass der Linksabbieger auf eine
ausreichend groRe Zeitluicke warten muss, die das Abbiegen gegen zwei
entgegenkommende Geradeausfahrstreifen, einen Rechtsabbieger und den parallel
laufenden Fuflganger ermdglicht. Dies kénnte an diesem Kontenpunkt zu einer
Uberforderung der abbiegenden Fahrzeugfuhrer fuhren, welche sich nur auf die
entgegenkommenden Kraftfahrzeuge und nicht auf FuRgénger konzentrieren.

In der folgenden Phase, werden der entgegenkommende Fahrzeugstrom und der parallel
laufende FuBganger angehalten und ein konfliktfreies abbiegen ist mdglich. Die konfliktfreie
Moglichkeit des Abbiegens wird durch einen grinen Pfeil (Diagonalgriin) signalisiert. Laut
Aussage des Unfallbeteiligtem aus dem Polizeibericht hat sich der Unfall in der Phase
ereignet, in der dem Abbieger der griine Pfeil signalisiert wurde. Die an der Signalanlage
hinterlegte Zwischenzeit zwischen dem Rot- Ende flr den FuRgénger und Grunbeginn des
Diagonalgriins wurde von der Verwaltung Uberprift und konnte als richtig bestatigt werden.
Sollte die Aussage des Unfallbeteiligten der Richtigkeit entsprechen, musste der FuRgéanger
Uber Rot gegangen sein.

Um die Sicherheit fur den FuRBganger an der Unfallstelle zu erhéhen, musste dieser
grundséatzlich seine Freigabezeit getrennt von dem linksabbiegenden Kfz erhalten. Der
linksabbiegende Strom und der Rechtsabbieger aus der MuhlenbergstraRe wirden dann
nicht bedingt-vertraglich unter der sog. ,Vollscheibe® (nur rot, gelb, griin ohne Pfeilsymbole),
sondern in einer eigenen Phase mit Pfeilsymbolen im Signalgeber signalisiert werden. Ein
Austausch von vier Signalgebermasten ware notwendig, um die zusétzlichen Signalgeber an
einem Peitschenmast Uber der Fahrbahn befestigen zu kénnen.

Die Verwaltung hat die fur diese Anderung notwendigen Signalprogramme entwickelt und mit
Hilfe des HBS (Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen) optimiert,
beurteilt und mit der aktuellen Steuerung verglichen.

Die EingangsgréRe fur die Beurteilung ist der tatsdchlich anfallende Verkehr, durch welchen
eine Aussage getroffen werden kann, ob der Knotenpunkt mit der Anderung noch
leistungsfahig ist.

Ergebnis dieser Priifung:

Dem Vorteil der sichereren Querung der FuRganger stinden zunachst langere Wartezeiten
fur alle Fullganger entgegen, da diese zukiinftig auf Anforderung .geschaltet werden
muissten. Darlber hinaus muss die aktuelle Freigabezeit der FuRgénger reduziert werden
und es kann nicht mehr gewahrleistet werden, dass diese, zu jeder Tageszeit, in einem
Umlauf die gesamte Furt, (iber die Mittelinsel hinaus, Gberqueren kénnen.
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Ein weiterer negativer, wesentlicher Aspekt ist, dass der notwendige Stauraum fur die
gesichert gefihrten Abbieger nicht vorhanden ist und auch nicht geschaffen werden kann.
Werden die Abbiegestreifen Uberstaut, kénnen die Kraftfahrzeuge auf den anliegenden
Fahrstreifen |hre Freigabezeit nicht nutzen. Das fihrt besonders, zur Hauptverkehrszeit, auf
der Iserlohner Straf’e zu einem nicht mehr leistungsfahigen Zustand.

Unabhdngig von dem fehlenden Stauraum wirde sich die Kapazitaét des gesamten
Knotenpunktes im Vergleich zur heutigen Anlage von 4.700 Fz/h auf 2.800 Fz/h reduzieren.

Fazit:

Es ist nicht méglich, Gber die Anderung der Signalprogramme der aktuellen LSA die Situation
zu entscharfen. Auch ein Umbau der LSA, welcher den Abbiegeverkehren eigene Phasen
zuteilt ist nicht méglich, da hierdurch die Leistungsfahigkeit nicht mehr aufrecht erhalten
werden kann.

Die Verwaltung hat bereits ,irrefihrende” Verkehrsschilder, die auf eine abknickende Vorfahrt
deuten kénnten, entfernt.

Als weitere Handlungsoption empfiehlt die Verwaltung, das Queren der betroffenen Furt nicht
mehr zuzulassen. ,

Hierfir wirden die Signalgeber auller Betrieb genommen und zwei Umlaufsperren an der
Furt errichtet.
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