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wRand zu Rand Reinigung® fiir die Stadt Hagen

Unter welchen Voraussetzungen ist die Einfiihrung der sogenannten Rand zu Rand-
Reinigung in Hagen durchfiihrbar? Welche Vorabstimmungen miissen dafiir geleistet
werden? ,

Wie hoch wiére die zusdtzliche Gebiihrenbelastung fiir die Biirgerinnen und Biirger?
Inwiefern ist der 20-prozentige Kostenanteil der Stadt iiber den Haushalt finanzierbar?
Welche Vorlaufzeit miisste veranschlagt werden?

Im Rahmen der ,Rand zu Rand Reinigung® ergibt sich ein Mehraufwand im Vergleich zur
derzeitigen Strafenreinigung fir die zusatzliche Blrgersteigreinigung und die Reinigung des
Strafienbegleitgriins.

Je nach Intensitat der durchzufithrenden Reinigung erhéht sich der Aufwand um ca. 26%
bzw. um ca. 45%. Der von der Stadt zu tragende Anteil (Allgemeininteressenanteil) erhéht
sich je nach Reinigungsintensitét um ca. 190.000 € bzw. um ca. 400.000 £.

Des weiteren steigt die Gebilhrenbelastung der Stadt Hagen aus eigenen Flachen. Dies
bedeutet einen Anstieg je nach Reinigungsintensitdt um ca. 78.000 € bzw. um ca. 136.000 €.
Bei der Erweiterung der gebiihrenfinanzierten StraRenreinigung liegt eine freiwillige Leistung
vor. Nach dem Starkungspaktgesetz diirfen freiwillige Leistungen nur durchgefiihrt werden,
wenn andere freiwillige Leistungen in gleicher Héhe wegfallen.

Dariber hinaus widerspricht der  hohere Allgemeininteressenanteil der
Kaonsolidierungsmafnahme  ,Absenkung des Allgemeininteressenanteils an  der
Stralenreinigung”®. Bei Wegbrechen dieser KonsolidierungsmaRnahme, wire eine neue
Konsolidierungsmalnahme in gleicher Hohe erforderlich.

Aus diesen Grinden kann die Verwaltung die erweiterte gebthrenfinanzierte
Strallenreinigung nicht mittragen.

Kostenermittiung .. fuBldufige Fegetrupps*

Unter welchen Voraussetzungen ist die Einrichtung eines fuBlliufigen Fegetrupps
mdéglich, der an neuralgischen Stellen ergdnzend und unabhidngig von den
Kehrmaschinen eingesetzt wird?

Welcher zusétzlicher Personalaufwand und welche zusédtzlichen Kosten wiirden

entstehen?
Inwiefern erh6hen sich dadurch die Gebiihren fiir die Stralenreinigung?

Die angefragten ,fulBldufigen Fegetrupps” existieren bereits beim HEB unter dem Begriff des
~sonderreinigungsfahrzeugs®. Diese Gruppe entfernt Mull-Hot-Spots kurzfristig. Des
Weiteren kann diese Gruppe an den Stellen manuell fegen, die von der Maschinenreinigung
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nicht erreicht werden kdnnen. Zusaizliche ,Fegetrupps” miissten ergdnzend eingerichtet
werden.

Inklusive aller Nebenkosten wiirde sich der finanzielle Aufwand fur ein zuséatzliches
Kolonnenfahrzeug mit zwei Mitarbeitern und anteiliger Urlaubs- und Krankheitsvertretung auf
170.000,00 € pro Jahr belaufen. Bei dem bisherigen Jahresbudget wiirde sich dies auf die
Stralenreinigungsgebihr in Héhe von ca. 3,6 % auswirken, was einer durchschnitilichen
Erhdéhung um 0,11 € pro laufendem Meter entsprechen wiirde.

Der Aufwand fiir ein zusétzliches Kolonnenfahrzeug wiirde gleichfalls einen entsprechenden
Anstieg des Allgemeininteressenanteils sowie der Gebuhrenbelastung der Stadt Hagen aus
eigenen Flachen bedeuten und kann deshalb nicht mitgetragen werden.

Sperrqutabfubr in Hagen

Die Verwaltung wird gebeten die jeweiligen Vor- und Nachteile der Sperrmiillabfuhr

a) nach dem Verursacherprinzip, wie bisher praktiziert und

b) im Wege von festen und regelméfligen Abfuhrzeiten aufzufiihren.

Wie wird aus Sicht des HEB das Argument bewertet, dass bei festen Abfuhrzeiten
weniger Sperrmiill in die Landschaft entsorgt wird, weil keine zusétzlichen
organisatorischen Wege beschritten werden miissen.

Zu a) Vorteile des bisherigen Systems sind, dass derjenige der Sperrmill verursacht, diesen
Mehraufwand auch zusétzlich bezahlt. Der Auftraggeber ist bis zur Abholung des Sperrmillls
fur diesen verantworilich. Dariiber hinaus ist die Auslastung der Fahrzeuge und die
Belastung der Mullwerker durch die Beaufiragung gut steuerbar. Nachteilig ist, dass der
Kunde vor Ort sein und im Vorfeld den Auftrag vereinbaren muss.

Zu b) Vorteile der Sperrmilllentsorgung mit festen und regelmafigen Abfuhrzeiten (sog.
StraBensammiung) sind, dass die Kunden ohne gréfleren organisatoerischen Aufwand
Sperrmill entsorgen und am Abholtag auf die Stralle stellen kénnen. Fir die Kunden mit
Sperrmiill entstehen keine Zusatzkosten, da alle Geblhrenzahler die Kosten tragen.
Nachteilig ist, dass haufig stdrkere Verschmutzungen entstehen und die Flexibilitdt des
derzeitigen Systems verloren gehi. Es werden haufiger noch verwendbare Gegenstidnde
entsorgt, da keine zusatzlichen Kosten entstehen und fir Gewerbetreibende kénnte dieses
System zum Vorteil sein, da sie sich oft nur mit geringstméglichen Kosten an dem
Gebiihrensystem beteiligen, so dass private Haushalte Gberproportional belastet werden.

Ergebnisse einer Untersuchung des INFA-Institutes belegen, dass in Stadten mit
Sperrmiillentsorgung {iber Stralensammiungen die als wilde Milikippen eingesammelten
Mengen vergleichbar sind mit den Stadten, die ein System auf Abruf nutzen. Ein Vorteil des
Systems Strallensammlungen beziiglich wilder Millkippen ist nicht erkennbar.
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Dariiber hinaus wird die Verwaltung beauftragt, die Gebiihrenstruktur zu iiberpriifen,
ggfs. Grund- und Leistungsgebiihr einzufithren.

Nach den Bestimmungen des Kommunalabgabengesetzes (KAG NRW) gilt bei den
Benutzungsgebihren das Kostendeckungsprinzip. Danach werden derzeit samitliche
Aufwendungen in die Kalkulation der Abfallgebiihr eingerechnet und auf die verschiedenen
BehéltergrolRen anteilig verteilt. Damit ist eine Sicherung des Einnahmesockels unabhéngig
von der Inanspruchnahme der Leistung durch die Einfilhrung einer Grundgebiihr nicht
erforderlich.

Die bisherige Gebiihrenstruktur ohne Grundgebilhr hat das umweltpolitische Ziel der
Abfallvermeidung durch die mdgliche Reduzierung des vorzuhaltenden Gefafivolumens unter
bestimmten Voraussetzungen. Eine Grundgebithr wiirde den finanziellen Anreiz dazu
verringern.

Darliber hinaus besteht durch die derzeitige Abfallgebiihrenberechnung ein gerichisfestes
System, das nicht ohne triftige Griinde geéndert werden sollte.

Fehlende Miilltonnen fiir den Hausmiill sind nach Ansicht des Arbeitskreises an vielen
Stellen ein besonderer Faktor fiir die fortschreitende Verunreinigung. Inwiefern ist es
mdoglich iiber die amtliche Feststellung der Bewohnerzahl von Héusern den
Mindestbedarf an Entsorgungsvolumen zu ermitteln, so dass fehlende Miillftonnen -
verpflichtend fiir den Hausbesitzer - nachgeliefert werden kénnen. Wie hoch schétzt
der HEB den Grad der Unterversorgung in diesem Bereich zurzeit ein?

Bei Bestandsdnderungen (Neuanmeldung, Abmeldung, VergroRerung, Verkleinerung von
Restmiillbehiltern) erfolgt beim HEB immer ein Abgleich mit dem in der Satzung festgelegten
Abfallvolumen pro Person. Hierfir steht ein anonymisierter Auszug aus der
Einwohnermeldedatei zur Verfigung. In Folge dessen wird den Kunden immer die aktuell
passende Restmiillbehéltergréie ausgeliefert. Durch spétere Anderungen der Belegung, die
der Stadt bzw. dem HEB nicht gemeldet werden, kann es aber zu Fehlbestdnden kommen.

im Rahmen der Reinigungsaktion Wehringhausen wurden auffillige StralRenabschnitte
hinsichtlich ausreichender Behélterausstattung gemafR den Vorgaben der Abfallsatzung
iiberpriift. Bei der Uberpriifung von ca. 120 Wohnhéusern wurden aber keine eklatanten
Defizite festgestellt. Den Grad der Unterversorgung einzuschéaizen ist schwierig. Bei der
Uberpriifung in Wehringhausen wurde in 5 % der Félle eine relevante Unterversorgung
hinsichtlich der Satzungsvorgaben festgestellt.

Verdopplung der &ffentlichen Papierkdrbe

Welcher Effekt auf die Stadtsauberkeit ist mit einer Erhéhung —etwa Verdopplung- der
offentlichen Papierkdrbe zu erzielen? Welche Kosten wiirde das nach sich ziehen?

Das bekannte ,Littering" (Vermiillung, in Folge des achilosen Wegwerfens und
Liegenlassens von Abfall} wird alleine durch die Erhéhung der Anzahl der Papierkérbe nicht
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unterbunden. Nur durch gezieltes Gegensteuern und gezielt eingesetzte Kampagnen kann
es zu einer Verbesserung des Wegwerfverhaltens kommen.

Derzeit betreut HEB ca. 1000 Papierkdérbe im Stadigebiet. Hinzu kommen 167 in der
Innenstadt verbaute Unterflurpapierkédrbe. Als Berechnungsgrundlage wurde daher mit 1.000
neuen Konventionellen Papierkérben mit einem Fassungsvermdégen von ca. 45 | gerechnet.

Die Neubeschaffung sowie die Leerung, Entsorgung des Abfalls, etc. wiirde einen Aufwand
von ca. 400.000,00 € pro Jahr verursachen. Dies wilrde zu einer Gebuhrenerhéhung der
Abfallgebiihr von mehr als 2 % fiihren.
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Welcher Effekt auf die Stadtsauberkeit wird durch die Erhéhung der Ordnungsstrafen sowie
durch deren konsequente Verfolgung erreicht? inwiefern ware dieser Weg kostenneutral?

Antwort: Die vielfach geforderte Erhdhung der BuBRgelder st6f3t an Grenzen, da ein rechtlich
vorgegebener einheitlicher Bullgeldkatalog zu beachten ist. Werden die hohen (bzw. zu
hohen) Buflgeldbescheide angefochten und beklagt, ibernimmt das Gericht die Regie. Nicht
eindeutige Beweislagen fiilhren dann héufig zu Einsteflungen, festgelegte Buligelder flieRen
der Landeskasse zu und gehen der Stadt als Einnahmen verloren. Eine Kostendeckung wird
nur bei Massenverfahren mdglich sein, d. h., wenn nahezu dauerhaft und automatisiert eine
Ordnungswidrigkeit geahndet werden kann (Geschwrndfgkeltsubemachung und in Teilen die
Uberwachung des ruhenden Verkehrs). Bei Umwelt- bzw. Stadtsauberkeitsdelikten decken
aufgrund des Ermittlungsaufwandes und der Ahndungsquote die Einnahmen nicht die
Personalkosten. Eine konsequente Ahndung ermittefter Ordnungswidrigkeiten erfolgt bereits
im Rahmen der rechtlichen Mdglichkeiten.

Unter welchen Voraussetzungen ist die Einfuhrung der so genannten Rand zu Rand
Reinigung in Hagen durchfihrbar? Welche Vorabstimmungen missten dafir geleistet
werden? Wie hoch wére die zusétzliche Gebiihrenbelastung fur die Blrgerinnen und Biirger?
Inwiefern ist der 20-prozentige Kostenanteil der Stadt (iber den Haushalt finanzierbar?
Welche Vorlaufzeit miisste veranschlagt werden?

Antwort: Die Priifung der Voraussetzungen zur Einfithrung der Rand zu Rand Reinigung und
die Frage der Bewertung der Vor —und Nachteile der Sperrmiillabfubr, insbesondere die
Frage der diesbeziiglichen Aufwands- und Kostenschétzung wird derzeit durch die HEB-
GmbH abgearbeitet. AbschiieBende Ergebnisse konnten jedoch bis zu dieser Sitzung nicht
erstelft werden. Sie wurden seitens der HEB-GmbH jedoch fiir die nachste Sitzung am
15.09.2016 zugesagt.

Inwiefern ist durch eine strengere Kontrolle der privaten Birgersteigreinigungspflicht

eine Verbesserung der Sauberkeit auf den Gehwegen zu erzielen? Wie hoch ware der
zusatzliche Aufwand bzw. inwiefern decken die zusatzlich generierten Einnahmen den
eventuell hdheren Personalaufwand. Da dieser Ansatz bereits Bestandteil des HSP 2016/17
ist, soilte in diesem Zusammenhang ein besonderer Fokus auch auf die Priifung der
einzuschlagenden Schritte gelegt werden.

Antwort: Die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des Aullendienstes priifen die Einhalfung der
Strallenreinigungssatzung. Oftmals muss hier bei der Einleitung ordnungsrechtlicher
MaBinahmen gegen private Anlieger eine Prifung der VerhéltnismaRigkeit stattfinden, da
auch die Stadt als Anlieger sémtliche Gehwege sauber halten miisste.

Bei starken Verunreinigungen wird Kontakt zum reinigungspfiichtigen Eigentiimer
aufgenommen. Es konnte in den lefzten Jahren verhindert werden, ordnungsrechtliche
Verfahren einzuleiten, da sich die Eigentiimer meist einsichfig zeigten und nach einer ersten
Kontaktaufnahme auch ihrer Reinigungspflicht nachkamen.
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Auch strengere Kontrolfen verhindem nicht, dass es bei einem gerade gereinigten Gehweg
wieder zur Verschmutzungen kommt.

Der stédtische Datenschutzbeauftragte soll UOber eine detailliete Anfrage beim
Landesbeauftragten fur Datenschutz und Informationsfreiheit NRW (Referat 2) verbindlich
klaren, inwiefern eine VideolUberwachung besonders verschmutzter Containerstandorte
moglich ist. Der Arbeitskreis figt die aus seiner Sicht zu kldrenden Einzelfragen bei.

Antwort: Der stédlische Datenschuizbeaufiragte hat diesbeziiglich gemeinsam mit dem
Rechtsamt der Stadt Hagen am 14.06.2016 eine Anfrage an die Landesbeauftragte fiir den
Datenschutz und Informationsfreiheit in Dilsseldorf gestellf. Sobald das Ergebnis vorliegt,
wird der stddtische Datenschutzbeauftragte hieriiber zur weiteren Beratung den Ausschuss
informieren. '

Inwiefern und auf welchem Weg ist Gber eine bessere Abstimmung tiber die jeweiligen Kom-
petenzen und Einsatzbereiche von WBH und GWH eine angemessene Pflege von
Grunanlagen der Stadt und Grananlagen an stadtischen Gebduden, etwa den Schulen,
reibungslos und verlustfrei gewahrleistet?

Anitwort: Aus Sicht der Gebdudewirtschaft Hagen ist die Zustindigkeit fiir diese Fldchen
ausreichend geregell: Befestigte Fldchen fallen in die Zusténdigkeit der GWH (Hausmeister)
— unbefestigte Fldchen in die Zustdndigkeit des Wirtschaftsbetriebs Hagen (WBH). In den
fetzten beiden Jahren ist es jedoch bei der Pflege der Griinanlagen der stadtischen Gebéude
zu Problemen gekommen, da die Mittel zur Beauftragung des WBH zum Fachbereich 60 fir
das laufende Jahre wieder auf das bisherige Niveau angehoben worden, so dass zu
erwarten ist, dass WBH die Pflege in seinem Zustandigkeitsbereich wieder vollumfanglich
erbringen wird. Individuelle Probleme kdnnen in der Regel auf der Sachbearbeiterebene
geklart werden.
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* Landesbeavuitragte
fiir Datenschutz und Informationsfreiheit
" Nordrhein-Westfalen

LDI NRW, Postiach 20 04 44, 40102 Disseldorf L 13. Septamber 2016
' Seite 1 von 3
Stadt Hagen _ _
DsB . Aktznzsichen
Posifach 4248 bel Antwort bitte angebén
58042 Hagen : : ‘ e300
Frau Hetd

Telefon 0211 38424-33
FexD211 33424-10

lhr Schreiben vom 14.06.2016, Ihf Az.: DSB/stsliv,

Sehr geehrter Herr Banski,

fir Ihr 0.g: Schreiben danke ich §

.g: Schreik ie und bitte Sie, die Verzdgerung in
der Bearbeitung zu entschuldigen. R T

Sie teilen mit, sowch]! der Rat der Stadt Hagen als auch der Stadtische
Ausschuss flir Umwelt, Stadtsaubétkeit tind Mobilitat Ziehe die opfisch-
elektronische Uberwachung offentiich zugénglicher Containgr- = °
Sammelstellen fir Wenlstoffe in Betracht. Sie fragen an, db dies einen .
unzuidssigen Eingriff in das Recht auf informationelie Selbstbestimmung
der Befroffenen darstellen wirde. |

Zu Ihrer Anfrage mchte ich lhnen zungchst in aligemeiner Form Fol-
gendes mitteilen: : ‘

Offentlichen Stellen des Landes Nordthein-Westialen ist elne Personen-  piunsiebaude und Listeran.
bezogene Beobachtung Sffentlich zugénglicher Bereiche mit optisch- schie
elektronischen Einrichtungen nur unter den Voraussetzungen des § 20b  Kavalledesirae 2 - 4

Datenschutzgesetz Nordrhein-Westfalen {DSG NRW) erlaubt. Nach dig= 40213 Diisseldort
i Lo Telefon 0211 384240

Tolefax 0211 3842410

posistelle@Idnwv.de

ser Vorschrfft ist eing solche MaBnahme zulissig, soweit dies der
~Wahmehmung des Hausrechts* dient und keine Anhaltspunkte dafir

bestehen, dass schutzwiirdige Interessen betroffener Parsonen (ibar.. verecidlnrerda
‘wiegen. Eine Speicherung zulassig erhobener Bilddaten ist dariber hin-
aus nur bei einer konkreten Gefahr zu Beweiszwecken erfaubt, wenn Offentiche Verkehrsmitial
dies zum Erreichen der verfolgten Zwecke unverzichtbar ist. Fneinbahniinlen 704, 708, 715
- Hallesielle Poststralle .



Landesbeauftragte
flir Qatensch utz und lnfomat1onsfre:he:t
Nordrhem-Westfa!en

Das s0g. Hausrecht umfasst die Befugnis, frei dariber zu entscheiden,  19.Septemberzo1g
wem der 2utritt zu einer bestimmien Orilichkeit gestatfet werden soll. Selte2 von 3
Auch wenn in § 29b DSG NRW nicht von ,R&umen®, scndem allgemein

von offenﬂlch zuganghchen «Bereichen” die Rede Ist, muss s sich hier-

bei um hausrechtsféh[ges befnedetes Besitztum® handeln. Ein solches

liegt vor, wenn ein Grundstiick vor: dem Berechngten in auBemch er-

kennbarer Weise mittels zusammenhangender Schutzwehren gegen

das beliebige Betreten durch antlere gesichert ist, Eine Vdeouberwa—

_ chung kann bensp:elswerse die fr den Publikumsverkehr zuganghchen

e Bereiche eines Gebaldes betrefien.

Seibst be: Vorhegen gines zulass:gen Beobachiungs bzw Aufzelch-
nun szwecks im Sinne des § 20b DSG NRW wére eing Videolberwa-
chung gleichwohl aber nur zulass:g, wenn sie auch erfotderlich und ver-
haltmsmaﬁlg ware,

Erforderhch ist eme V:denubemachung nur dann, wann das festgelegte
Ziel mit der Ubemachung erreicht werdeh kann und es dafur kem weni-
ger einschneidendes Mittel glbt :

‘ Auch eing grundsatzl:ch enorder!mhe deeoubemachung ware a!ler~
dmgs dennoch unzulassig, wenn Anhaltspunkte dafiir bestehen dass
schu!zwurdige Interessen der Betroffenen uberw;egen Den Interessen
der &ffentiichen Stelle an elner V;deoubewvachung steht hlerbral das ver-
fassungsmaBlg gewdhrleistete Recht der Biirgerinnen und Biirger auf
informationelle Selbstbestlmmung (Arfikel 2 Abs. 11.V.mi. Artikel 1 Abs.

1 Grundgesetz) gegenliber. Insoweit ist von der verantwortlichen: Stelle
gine !nteressenabwagung vorzunehmen ‘

Falls unter Beachtung der v.g. Anforderungen zu!ass:gerwe;se eme V’-.
deoubemachung durchgefuhrt wird, ist auf diese Tatsache sowie die
verantwortiiche Stelfle durch entsprechende Sch;!der hinzuweisen (vg),
§ 29b Abs. 1 Satz 2 DSG NHW}

For lhren konkreten Fall bedeutet d:es dass die Zulassigkeit der Video-
uberwachung schon daran scheftem konnte dass es sich bei den Con-
tainer-Sammelstellen vermutlich rncht um befrledete Besntztumer han-
delt. :
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Sollten die aﬁentl:ch-zugangllchen Sammaglstellen jedoch emgefﬁedet 13. Seplember 2016
sein, soliten sie bspw. umz&unt und beschrankt sein, Ware in einen~ Setedvons
néchsten Schritt zu prufen cb eing Vldeouberwachung auch erforderllch

und verhaitnlsmaBlg ist. Hiarbai sind strenge MaBstabe anzuiegen ich

stimme Ihnen zu, dass eine Videouberwachung deswegen in der Hegef

mcht m Betracht kommen durﬁe

Jedenfalls hinsichtlich einer Spercherung der Bllddaten lasst sich fest-

halten, dass die bloB8e Vermutung, dass sich zukunﬁsg weltere Falie ille-

gaJer Mullabiagemng ereignen kdnnten, keinen ausreichenden Anhalts- .
punkt fdr das Vorhegen einer konkreten Gefahr darstelit.

Ich Hoffe, ich kénrite IhAgs mit meinen Ausfiihrungen weiterhelfen.

Mit freundlichen GraBen
Im Auftrag
\} ele

Held
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Arbeitskreis Stadtsauberkeit - Abschlussbesprechung

Sitzung vom 05.12.2016, 16.00 Uhr—17.35 Ubr

Anwesende Fraktionen bzw. Einheiten: COU, HagenAktiv, Bindnis80/Die Griinen, Bl Wehringhausen,

Verwaltung

Vorsitz und Protokoli: Dr. fosef Biicker

Ablauf

Der Vorsitzende stellt noch einmal den bisherigen Verlauf der Arbeit des AK Stadtsauberkeit vor und
skizziert die bearbeiteten Problemfelder: StraRen und Biirgersteige {Miill, Hundekot etc.), stidtische
Griinaniagen, Parks und Spielplitze, Innenstadibereiche, insb. Fulgdngerzenen, hesonders belastets
Stadtteile, Containeistandorte, wilde Miillkippen aller Art (auch im Wald), Sperrmiiliproblematik,
Miillentsorgung aus Automobilen (StraRenrander und Parkplétze).

Zur Behebung der vorgefundenen Situation wurde im Mai 2016 verschiedene Prilfauftrage an die
Verwaltung herausgegeben. In der abschiieBenden Sitzung sollte im Licht der beantworteten Priifauftrige

" bestimmte Handlungsempfehlungen benannt werden. Diese werden im Folgenden entiang der Reihe der

gesteltten Priifauftrége vorgestellt.

.  Handlungsempfehiungen

Die am 05.12.2016 Anwesenden des AK Stadtsauberkeit empfehien:

- Eine méglichst verstirkte bzw. konsequente Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten auf der Basis
des bestehenden Ordnungsstrafen-Katalogs.

- Eine strengere und restriktivere Kantrolle der privaten Biirgersteigreinigungspflicht. Dabef ist
darauf hinzuwirken, dass die Stadt ihrer Reinigungspflicht vor ithren Gebéuden - aufgrund der
Vorbildfunktion - in verbessarter Welse nachkommt.’

- - Fine ,Rand zu Rand-Reinigung” ist vor dem derzeitigen Haushaltshmtergrund unrealistisch. Es w:rd
empiohlen, diese Herangehensweise vor einem verbesserten Haushaltshintergrund erneut
aufzugreifen, )

- Eine Videoiiberwachung von Containerstandorten sollte wegen den damit verbundenen Auflagen
nicht weiter verfolgt werden. Stattdessen sollte das Sy'stem LMilldetektiv” wefter ausgebaut
werden.

- Nach dem Vorbild von AS-Haspe sollen zusitzliche Fege-Trupps an neuralgischen Stellen im
Stadtgebiet verstetigt eingesetzt werden, die gezielt fiir Ssuberkeit sorgen. Fiir den
Bahnhofsbereich sollte ein spezifisch ausgeriisteter Reinigungstrupp eingesetzt werden, der dle
dortigen Verunreinigungen besonders im Bereich des Busbahnhofs beseitigt (Teubendreck).

- Hauser mit auffallig Uberfiillten Miillbehiltern sollten gezielt daraufhin Oberpriift werden, ob der
Mindestbedarf an Entsorgungsvolumen erfiillt ist. Gegebenenfalls sind fehlende Volumina
nachzustelien.

- Die Bezirksvertretungen sollen in ihrem Zustindigkeitsbereich Pi&tze benennen, die mit
zusdtzlichen dffentlichen Papierkﬁrben bzw. Unterflurbehaltern ausgeriistet werden sollien. Das
soll vor aliem auch vor dem Hintergrund der Entsergung von Hundekotbeuteln geschehen (z.B.

entlang des Rundwegs um den Hengsteysee).

Hagen, den 05.12.2016
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Erganzend zu den schriftlichen und mindlichen Stellungnahmen zur Novembersitzung 2016
und der Sitzung am 11.05.2017 ist noch zu klaren, welche Kreuzung im Bereich der
Schwerter Str. von einer Entfernung des Griinpfeils betroffen war bzw. wo eine Beratung der
Bezirksvertretung Nord zur Entfernung vorgelegen hat.

Wie bereits in der Sitzung am 11.05.2017 vermutet, handelt es sich um zwei verschiedene
Grinpfeile. 2002 wurde aufgrund der Unfalllage (Busunfall) der Grinpfeil in der Poststr.
rechtsabbiegend in die Schwerter Str. demontiert. Der in der Bezirksvertretung Nord am
25.05.2015 besprochene Grinpfeil, der letztlich entsprechend der Empfehiung der
Verwaltung nicht abgebaut wurde, befindet sich auf der Schwerter Str. rechtsabbiegend in

die Poststr.




Ansprechpartner Herr Sasse

An den Vorsitzenden Telefon 02331/ 3544-4153
des Ausschusses fiir Umwelt, Stadtsauberkeit, Sicherheit Fax 0233173525385
und Mobilitat
E-Mail w.sasse@heb-hagen.de
Hans-Georg Panzer
Stadt Hagen Standort HEB GmbH -
Hagener Entsorgungsbetrieb
Verwaltung

Fuhrparkstrafe 14 - 20
58089 Hagen

lhr Zeichen -
Mein Zeichen HEB/3
Datum 02.06.2017

Stellungnahme Sperrmiillsammelsysteme in Hagen

Sehr geehrter Herr Panzer,
sehr geehrte Damen und Herren,

bevor alternative Sperrmullsammelsysteme flir die Stadt Hagen vorgestellt werden, halten wir es
fur sinnvoll das bestehende Hagener System und die damit erfassten Mengen kurz darzustellen,
da vielleicht einige Details nicht allen Beteiligten bekannt sind:

Kurzinfo zum aktuellen Sperrmiillsystem in Hagen

In Hagen erfolgt die Sperrmillentsorgung seit vielen Jahren im Holsystem auf Abruf. Das heif3t
der Kunde mit Sperrmll vereinbart beim HEB telefonisch einen Abholtermin. Am Abholtag muss
der Kunde oder ein anderer Verantwortlicher vor Ort sein und das Entgelt in bar oder per EC-
Karte zahlen. Zwei Tage vor dem Termin kann auf Anfrage die Uhrzeit fir die Sperrmullabholung
auf 3,5 Stunden eingegrenzt werden, so dass der Kunde nicht den ganzen Tag auf Abruf
bereitstehen muss. Auf Wunsch kilindigen wir die Ankunft vor Ort auch telefonisch bei unseren
Kunden kurz vorher an. Samstags- und Spattermine sind méglich (Zusatzkosten jeweils 25 Euro).
Die Vorlaufzeit fur die Beauftragung betrdgt in der Regel ein bis zwei Wochen. In Folge von
Auftragsstornierungen sind mitunter auch Auftragsvereinbarungen innerhalb weniger Tage
maoglich.

Der Grundpreis im Holsystem betragt 25 Euro pro Auftrag (inklusive Anfahrt, 15 Minuten Ladezeit
und 200 Kilogramm Ladegewicht). Fir weitere 10 kg Ladegewicht zusatzlich 1,35 Euro und fiur

weitere 5 Minuten Ladezeit zusatzlich 10 Euro. Der Auftrag wird durch drei Mitarbeiter mit einem
Pressmiullfahrzeug durchgefiihrt. Alternativ kann die Sperrmiillentsorgung auch tber Container in



der Grofee von 7 bis 10 Kubikmeter erfolgen. Die Containergestellung fiir maximal 7 Tage kostet
100 Euro. Die Entsorgung kostet 135 Euro pro Tonne Sperrmill. Der Kunde kann in diesem Fall
den Container nach eigenen Erfordernissen befiillen und muss bei der Abholung nicht anwesend
sein.

Weitere Entsorgungsmadglichkeit im Bringsystem: Selbstanlieferungen durch Kunden im eigenen
Pkw (bis 1,8 Meter Hohe) an der MVA, die Kosten betragen 10 Euro pro Pkw und ist an sechs
Tagen in der Woche moglich. Bei Anlieferungen mit anderen Fahrzeugen erfolgt eine Verwiegung,
die Kosten betragen dann 176 Euro pro Tonne Sperrmiill zuziiglich Mehrwertsteuer. Wertstoffe
wie zum Beispiel Elektroschrott, Altpapier, Metallschrott und Altglas, sowie schadstoffhaltige
Abfalle werden kostenlos angenommen.

Erfassungsmenge Sperrmiill im Holsystem (auf Abruf) und im Bringsystem

In Hagen wurden in den letzten Jahren durchschnittlich circa 2.075 Tonnen lber das System auf
Abruf (Holsystem) erfasst. Umgerechnet auf einen Einwohner ergibt sich ein Mittelwert von 11
Kilogramm pro Einwohner und Jahr. Parallel liefern viele Hagener (iber die oben beschriebenen
PKW-Anlieferungen mit pauschaler Abrechnung von 10 Euro verschiedene Abfélle selbst an der
MVA an. Insgesamt wurden in den letzten Jahren liber diesen Weg durchschnittlich circa 8.700
Tonnen Abfdlle angeliefert. Eine genaue Zuordnung der Mengen zu den verschiedenen
Abfallarten erfolgt bisher nicht. Der Anteil Sperrmiill kann aber mit etwa 50% abgeschétzt
werden. Die Gesamtmenge aus Hol- und Bringsystem fiir Sperrmiill betrdgt demnach circa 6.427
Tonnen per anno bzw. circa 33,9 Kilogramm pro Einwohner und Jahr (Vergleichswert: In NRW
wurden lt. Abfallbilanz des NRW-Umweltministeriums 2015 ca. 35,2 Kilogramm pro Einwohner
und Jahr Sperrmdll getrennt erfasst). Der Mengenanteil vom Bringsystem betragt 69%, der des
Holsystems in Hagen 31%. Offensichtlich wird demnach das Bringsystem in Hagen bevorzugt und
gut angenommen.

Vorstellung gangiger Sperrmiillsammelsysteme

Unabhangig davon, ob ein System flr den Nutzer kostenlos oder kostenpflichtig angeboten wird,
haben sich in Deutschland folgende Systeme bzw. Systemkombinationen etabliert:

nur auf Abruf

nur periodische StraRensammlung

nur Anlieferung an Wertstoffhof (WSH)

Anlieferung WSH + periodische StraRensammlung

Anlieferung WSH + Abfuhr auf Abruf (=System in Hagen)

Abfuhr auf Abruf + Anlieferung WSH + periodische StraRensammlung

oA NN R

In den Kommunen wird haufig eine Kombination aus Hol- und Bringsystemen fiir Sperrmdill
angeboten. Im Holsystem holt der zustdndige Entsorger den Sperrmill vor Ort beim Kunden ab.
Dieses kann auf Abruf (Kunde und Entsorger vereinbaren untereinander einen Termin zur
Abholung) oder Gber eine periodische Straf’ensammlung erfolgen (Kunde kann seinen Sperrmiill
an festen Jahresterminen an die Strafe stellen). Im Bringsystem liefert der Kunde seinen
Sperrmill an einem Wertstoffhof selbst an.
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Die genannten Systeme kdnnen flir den Nutzer sowohl kostenlos als auch kostenpflichtig
angeboten werden. Einzige Ausnahme hiervon ist die periodische StraBensammlung, da hierbei
der Sperrmll einfach an die Straf’e zur Abholung bereitgestellt wird und der Verursacher anonym
bleibt und daher fiir die Kostentibernahme nicht verfiigbar ist.

Entwicklung der Sperrmiillsammelsysteme

Der Verband kommunaler Unternehmen (VKU) ist die Interessenvertretung der kommunalen
Versorgungs- und Entsorgungswirtschaft in Deutschland mit ca. 1.452 Mitgliedsunternehmen und
macht regelmdfig Betriebsdatenerfassungen. Aus diesen Daten lassen sich Leistungen und
Entwicklungen in den Abfallbranche gut ablesen. Auch die in den Kommunen praktizierten
Sperrmillsysteme werden hierbei regelmaRig betrachtet, so dass hieraus Riickschliisse auf die
Entwicklung und auf den Status quo der verschiedenen Systeme gezogen werden kdnnen. Ein
Vergleich der Betriebsdaten zu den Sperrmiillsystemen der Jahre 2002 und 2014 zeigt folgendes
Bild:

2002 2014
Art der Sammlung Nennungen | Anteil in % [Nennungen | Anteil in % |Anderung
Anlieferung WSH + Abfuhr auf Abruf* 77 50,7% 86 75,4% 2
nur auf Abruf 38 25,0% 17 14,9% N
Anlieferung WSH + period. Strallensammiung 14 9,2% 6 5,3% N
Abfuhr auf Abruf + Anlieferung WSH + period. Stralensammlung 0 0,0% 3 2,6% 7
nur Anlieferung an Wertstoffhof (WSH) 3 2,0% 2 1,8% =5
nur periodische Strallensammliung 20 13,2% 0 0,0% it
Summe 152 114
*System in Hagen

Im Ergebnis ist festzustellen, dass mehr als Dreiviertel der Kommunen aktuell eine Kombination
aus dem Bringsystem mit Anlieferungen von Sperrmiill an einen Wertstoffhof und einem
Holsystem auf Abruf anbietet. Diese Form des Angebotes hat in der Zeit von 2002 zu 2014 um
fast 25% deutlich zugenommen. Es handelt sich dabei um genau das System, welches in Hagen
seit vielen Jahren praktiziert wird. Auffallend ist ebenso, dass das System der periodischen
Straf’ensammlung offensichtlich kaum noch angeboten wird. In 2002 wurde dieses System
insgesamt noch in 22,4% der Falle angeboten. In 2014 wird die Stralensammlung lediglich noch
mit 7,9% der Nennungen aufgefiihrt. Der Trend zeigt eine Abkehr von diesem Sammlungsmodell.

Ein Vergleich des bisherigen Sperrmtllsystems in Hagen zu dem System der kostenlosen,
periodischen Sperrmullabfuhr sei an dieser Stelle noch etwas ausfiihrlicher erlaubt:

Vor- und Nachteile Sperrmiillabfuhr liber Verursacherprinzip, wie bisher in Hagen
+ Derjenige der Sperrmdll verursacht, bezahlt diesen Mehraufwand auch zusatzlich.

+ Der Auftraggeber ist bis zur Abholung des Sperrmiuills fur diesen verantwortlich und achtet
daher darauf, dass der Sperrmull nicht durchsucht/auseinander gerissen und auch nichts dazu
gestellt wird.

+ Der Auftraggeber ist bekannt und kann bei Unklarheiten angesprochen werden; dieses ist
insbesondere dann hinsichtlich Stadtsauberkeit hilfreich, wenn etwas bereitgestellt wurde, dass
nicht tber Sperrmiill entsorgt werden kann. Es bleibt also nichts an der Strafie stehen.
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+ Versehentliche Entsorgung von Gegenstanden nahezu ausgeschlossen, da Auftraggeber bei
Abholung vor Ort.

+ Positiver Beitrag zur Abfallvermeidung, da Anreiz fiir Verschenken, Wiederverwendung gegeben
ist, wovon auch der Werkhof mit seinem Sozialkaufhdusern (Mébel & Mehr) profitiert.

+ Die Auslastung der Fahrzeuge und auch die Belastung der Mullwerker ist gut steuerbar (Anzahl
Auftrdge pro Tag in Kenntnis der Auftragsdauer) => Piinktlich beim Kunden.

+ Zum Holsystem auf Abruf bestehen bereits zwei alternative Maglichkeiten fiir den Kunden:
Selbstanlieferung an der MVA oder Containergestellung.

- Kunde muss bei Sperrmuillabholung vor Ort sein und im Vorfeld Auftrag vereinbaren.

Vor- und Nachteile Sperrmiillabfuhr mit festen und regelmafiigen Abfuhrzeiten

+ Kunden kdnnen ohne gréfieren organisatorischen Aufwand Sperrmiill entsorgen und alles
einfach am Abholtag auf die Strafie stellen.

+ Fur Kunden mit (viel) Sperrmiill ohne Zusatzkosten, da alle Gebiihrenzahler die vollen Kosten
tragen.

- Haufig starkere Verschmutzungen, da bereitgestellter Sperrmiill durchsucht und Sacke
aufgerissen werden. Der Mull wird Uber die StraRe verteilt und keiner fihlt sich daftir
verantwortlich.

- Haufig auch Bereitstellung von anderen Abfallfraktionen (Sondermiill, E-Schrott, Restmiill,
Bauschutt), so dass nicht nur Sperrmiillfahrzeuge, sondern regelmaRig auch Spezialfahrzeuge
eingesetzt werden missen, was zusatzlich kostenintensiv ist.

- Nur noch feste Abfuhrtermin im Jahr, die zumindest bei einigen Kunden Probleme verursachen,
z.B. bei Sterbefdllen/Umziligen, bei denen flexiblere Termine zum Monatsende notwendig sind.

- Es werden hdufiger auch noch verwendbare Gegensténde entsorgt, da fiir den Verursacher keine
zusatzlichen Kosten entstehen und daher der Anreiz fehlt, alternative Wege zu bedienen
(Verkaufen, Verschenken, Unterstltzung von Sozialkaufhausern).

- Gewerbetreibende kénnen diesen Weg ohne Hemmungen nutzen und das obwohl sie sich haufig
nur mit geringstmdglichen Kosten (kleinste Pflichttonne) an dem Geblhrensystem beteiligen, so
dass private Haushalte Uberproportional belastet werden.

Holsystem auf Abruf als ,kostenlose” Variante

Die Sperrmiillentsorgung auf Abruf kann fiir den Auftraggeber prinzipiell sowohl kostenpflichtig
als auch kostenlos angeboten werden. In jedem Fall ist es aber notwendig, dass der Kunde einen
Abholauftrag mit dem Entsorger vereinbart. Der Verursacher eines an die Stra3e gestellten
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Sperrmillhaufens ist damit bekannt, was bei Unklarheiten und auch Verunreinigungen ein grofer
Vorteil ist.

Der oben erwdhnten VKU-Betriebsdatenerfassung flir 2014 ist zu entnehmen, dass die Abfuhr auf
Abrufin 52,8 % der Falle mit separater Geblihr angeboten wird. Jede Abfuhr lassen sich bei dieser
verursacherorientierten Variante 51 % der Kommunen vom Verursacher bezahlen. Zumindest eine
Abholung haben dagegen die Verursacher in 25 % und zwei Abholungen in 21 % der Kommunen
frei. In 47,2 % der beteiligten Kommunen ist die Abfuhr auf Abruf fiir den Verursacher dagegen
mit keinen zusdtzlichen Kosten verbunden. Die Leistung wird hier also durch alle Gebiihrenzahler
insgesamt bezahlt.

Systemeinfluss auf die Stadtsauberkeit

Die Sperrmiillentsorgung mit festen und regelmafiigen Abfuhrzeiten (sog. StraBensammlung) ist
ein System, welches in gut geordneten Strukturen funktionieren konnte, von dem andere
Kommunen mittlerweile Abstand nehmen. Da teilweise die Ansicht vertreten wurde, dass dieses
System zu einer Verbesserung der Stadtsauberkeit und Kundenzufriedenheit fiihren wiirde, hat
die HEB GmbH im Jahr 2005 das in der Abfallbranche renommierte Institut fiir Abfall, Abwasser
und Infrastruktur-Management GmbH (INFA) beauftragt, verschiedene Sperrmiillsysteme zu
vergleichen. Die damals gefunden Ergebnisse (von INFA am 19.10.2005 ausfiihrlich im UWA
vorgestellt, Vorlage 0787/2005) kédnnen auch heute noch als zutreffend angenommen werden
und sollen an dieser Stelle kurz zusammengefasst werden:

In Stadten mit Sperrmillentsorgung lber StraRensammlungen sind die als wilde Miillkippen
eingesammelten Abfall-Mengen vergleichbar mit denjenigen Stadten, die ein System auf Abruf
nutzen. Das Problemfeld der wilden Miill-Ablagerungen ist durch folgende Parameter
gekennzeichnet:

e Die Verschmutzung an Depotcontainerstandorten, Straflen oder im unmittelbaren
Wohnumfeld erfolgen i. d. R. durch Abfdlle, die lt. Definition nicht zum Sperrmiill gehoren
(Ubereinstimmende Aussage vieler von INFA zu diesem Thema befragter Betriebe), wie
beispielsweise Hausmdill.

e Die Intensitat der Verschmutzung an DC-Standorten, Griinanlagen etc. hangt wesentlich
von den strukturellen Rahmenbedingungen ab:

o Einwohnerdichte des Entsorgungsgebietes
o Anonymitdt in verdichteten Strukturen
= keine soziale/behdrdliche Kontrolle
* wenig 1 - 2 Familienhausbebauung, mehr Blockbebauung

o spezifisches Restabfallbehaltervolumen
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o Miulltourismus an vielbefahrenen Durchgangsstrafien

Kostenbetrachtung

Wichtig und notwendig ist es natirlich auch die Kostenseite zu betrachten. Nach Berechnungen
von INFA aus dem Jahr 2005 wiirde sich die Abfallgebiihr bei Umstellung des Systems auf eine
Straflensammlung um circa 10 % erhéhen. Diese fiir 2005 berechnete Erhéhung kann aus HEB-
Sicht auf die aktuelle Situation weitgehend tibertragen werden, muss aber ggfs. angepasst
werden, weil der zusdtzliche Reinigungsaufwand bei dieser Betrachtung noch nicht berticksichtigt
wurde. Angesichts der bevorstehenden Anstrengungen beziiglich der von der Bezirksregierung
Arnsberg geforderten Ausweitung der Bioabfallsammlung und den hieraus resultierenden
Kostensteigerungen, sollte eine deutliche und zusétzliche Gebihrensteigerung durch Anderung
des Sperrmullsystems moglichst vermieden werden..

Die Umstellung des Systems auf Abruf auf eine kostenlose Variante wurde in 2005 mit einer
Geblhrenerh6hung von ca. 7 % berechnet.

Ergebnisse der Sperrmiill-Untersuchung aus 2005

INFA hat 2005 folgende abschlief}ende Bewertung gegeben, die aus HEB Sicht immer noch
Gultigkeit hat:

e eine Abanderung der aktuellen Sperrmiillerfassungskonzeption zur Reduzierung des
Aufkommens an wilden Ablagerungen ist nicht zielfiihrend

o die daflir verantwortlichen Abhangigkeiten sind komplex und vielschichtig und im
Wesentlichen nicht {iber diesen Ansatz zu beeinflussen

e die aktuelle Systematik der Sperrmillerfassung verkniipft kontrollierte Entsorgung, den
Anreiz zur Abfallvermeidung bzw. -verwertung und das Verursacherprinzip

o die aktuelle Systematik ist ein vom Biirger weitgehend akzeptiertes und etabliertes System
in der Stadt Hagen

e Bei einer gewiinschten Veranderung (hthere Erfassungsmenge, Biirgerfreundlichkeit)
erscheint die Modifikation der aktuellen Systematik am sinnvollsten

o eine Kombination aus moderater Reduzierung des Grundpreises (z. B. auf 20 €) in
Verbindung mit einer vergleichbaren Senkung der Leistungskomponenten als
Anreiz fir den Biirger

o die Einnahmensituation tber die Sperrmiillabfuhr wiirde sich vergleichbar mit dem
aktuellen Status Quo darstellten
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Empfehlung von HEB

Aus HEB-Sicht ist es empfehlenswert, die im Jahr 2005 erstellten Betrachtungen des Hagener
Sperrmdllsystems auf einen aktuellen Stand zu bringen. Hiermit kdnnte eine aktuelle
Entscheidungsgrundlage fiir etwaige Anderungen des Systems zur Verfiigung gestellt werden.
Weiterhin kénnen Empfehlungen erarbeitet werden, wie und unter welchen Rahmenbedingungen
ein neues System in Hagen eingefiihrt werden kann und ob zunachst die Beschrankung auf ein
Pilotgebiet vorteilhaft ist.

Da die Aktualisierung der INFA-Studie aus 2005 sowie die systematische Betrachtung alternativer
Sammelmodelle eine anspruchsvolle Aufgabe ist, scheint es realistisch zu sein fiir Ende
September 2017 eine entsprechende Entscheidungsgrundlage vorzulegen zu kénnen.

Mit

_ ndlichE{JGrUBen
A Ol
¢ Jaglisc

(Geschaftsfuhrer) (Unternehmenskommunikation)
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Ansprechpartner J. Jagusch

Telefon 02331 3544-4104
Fax 02331 25385
Umweltausschuss 2

E-Mail j-jagusch@heb-hagen.de

Standort HEB GmbH -
Hagener Entsorgungsbetrieb
Verwaltung
FuhrparkstraBie 14 — 20
58089 Hagen

lhr Zeichen B

Mein Zeichen HEB/UK

Datum 13.06.2017

Sachstandsbericht: Unterflurpapierkéirbe in der Innenstadt

Bis zum 14. Juni 2017 wurden 126 unterirdische Papierkérbe in der Hagener Innenstadt
eingebaut. Die Unterflurbehdlter ersetzen die oberirdischen Papierkérbe im
innerstadtischen Bereich - von der Springe bis zur Schwenke sowie Bergischer Ring und
Graf-von-Galen-Ring.

Bislang erfolgt die Leerung der Behalter wochentlich - immer dienstags. Allerdings ist es
nicht notwendig alle Behalter woachentlich zu leeren, da die Fillgrade unterschiedlich sind.
Die Behilter an hochfrequentierten Standorten {bspw. vor Mc Donalds) werden wdchentlich
geleert. Diese Leerungsfrequenz hat sich bewdhrt. Selbst bei Grofiveranstaltungen wie
beispielsweise ,Hagen karibisch” oder dem Weihnachtsmarkt ist es bei keinem Behdlter zu
einer Uberfiillung gekommen. In seltenen Fillen kommt es durch grofde Pizzakartons oder
Regenschirme zu einer Verstopfung der Einwurfsdule, die in der Regel durch Mitarbeitende
der Straftenreinigung oder den Mitarbeiter der das Leerungsfahrzeug fiihrt, zeithah und
ohne groften Aufwand beseitigt wird. Durch die aufgebrachte Anti-Graffiti-Beschichtung
perlt Schmutz grofitenteils ab und Aufkleber kdénnen sehr leicht entfernt werden. In
regelmafigen Abstdnden sdubern Mitarbeitende der StraRenreinigung die Einwurfsdulen.’

Beobachtungen vor Ort haben gezeigt, dass die Akzeptanz der neuartigen Millbehilter
erfreulich hoch ist. Nach Abschluss der Baumafinahme (es werden vorauss. noch 5 Behalter
eingesetzt) finden weiterhin regelmdfiige Kontrollen der Fiillgrade statt, um die
Leerungstour ggf. weiter zu optimieren. Zudem sollen Erfahrungen gesammelt werden
welcher Wartungs- und Reinigungsaufwand notwendig ist.

Grundsatzlich ist festzuhalten, dass das Hauptziel, die Verbeéserung der Stadtsauberkeit,
erreicht wurde. Auféerdem findet die optische Gestaltung der Behélter in weiten Teilen ein



positives Echo. Darliber hinaus konnten wirtschaftliche Optimierungen im Bereich der
Strafdenreinigung erzielt werden.
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Der Lickenschluss des Lenne-Radweges zwischen der Stadigrenze Iseriohn-Letmathe und
dem Hohenlimburger Lennepark wurde bereits mehrfach besonders in der Bezirksvertretung
Hohenlimburg diskutiert. Zur Findung einer geeigneten Trasse fand auch ein Ortstermin statt.

Neben der von der Verwaltung favorisierten Trasse entlang der Oeger Strafle wurde nun
durch die Politik eine ,Stelzenldsung” durch das Flussbett der Lenne angedacht.

Fur alle Varianten gilt die Aussage, dass ohne Fdrdermdglichkeit eine Realisierung nicht
denkbar ist.

Die Verwaltung hatte auch bereits mehrfach darauf hingewiesen, dass die Planung des
Lenneradweges grundsétzlich in das kirzlich beauftragte Radverkehrskonzept integriert wird.

Eine Erarbeitung von Plénen, Skizzen und Entwirfen einschl. Kostenermittlungen, die einer
Zuschussanmeldung gerecht werden, ist mit eigenem Personal der Verwaltung nicht moglich.

Von daher konnte auch noch keine konkrete Manahme weiterentwickelt werden.
Insbesondere eine Stelzenlésung wirde so einen erheblichen Eingriff darstellen, dass diese
Variante umfangreicher Priifungen bedarf.

Das Fachamt hat nun fur die Haushaitsplanberatungén 2018/2019 Planungsmittel und Mitte!

fur eine Realisierung (im _Rahmeri eines Zuschussantrages im Bereich Klima oder
Infrastruktur) beantragt, um hier handlungsfahig zu werden.

Gez.

Thomas Grothe
Technischer Beigeordneter
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Gemal Beschluss des UWA und gleichlautenden Beschluss des StEA wurde die Verwaltung
aufgefordert, gemeinsam mit der Hagener Stralienbahn AG folgende MalRnahmen zu priifen
und dazu zeitnah einen Bericht zu erstelien:

e Die Ampelschaltung am Ende der separaten Busspur am Graf-von-Galen-Ring
Richtung Altenhagener Briicke wird so gestaltet, dass Busse ohne weiteren Halt den
Graf-von-Galen-Ring verlassen kénnen.

Die Priifung der Signaischaltungen ergab, dass nach Anforderung der Freigabe der Busspur
durch die Busse zur Einfahrt in die sogenannte Busschleuse am Graf-von-Galen-Ring vor
der Kreuzung Kornerstrale keine ausreichenden Zeiten zur direkien Weiterfahrt in die
Kornerstrale bzw. Altenhagener Briicke eingerdumt werden kdénnen. Die Ursache hierflr
sind die komplexen Verkehrsbeziehungen an dieser Gro3kreuzung und hier insbesondere
die notwendige Koordinierung der Hauptverkehrsstréme.

Eine weitergehende Busbevorrechtigung wiirde so massive Beeintrachtigungen der Ubrigen
Verkehrsteilnehmer nach sich ziehen (Riickstau), dass dadurch der Busverkehr selbst wieder
behindert wiirde. Die derzeitige Signalschaltung beriicksichtigt den OPNV unter Beachtung
. alter Umstande in der bestméglichen Form.

o Dije rechte Fahrspur im Kreuzungsbereich Graf-von-Galen-Ring/ Alfenhagener Briicke
wird als ausschlieflliche Spur fir Busse reserviert.

Diese Malnahme wirde faktisch keine Verbesserung bedeuten, da die o.g. Busschleuse
immer fir die Busse reserviert und in der Regel auch signaltechnisch ,freigeblockt” wird. Die
Busse konnen sich somit so aufstellen, wie ihre Weiterfahrt es erfordert. Eine separate Spur
ist hier gar nicht erforderiich.

e Die Bushaltestelle ,Altenhagener Briicke" auf der Kémerstralle Richtung Stadtmitte
wird in den Bereich des Haltestreifens verlegt.

Die angedachte neue Lage der Haltestelle muss dann auf jeden Fall hinter der FuBgéngerfurt
zum Arbeitsamt liegen. Von dort sind tatsichlich nur noch zwei Fahrspuren fiur den
Individualverkehr vorhanden, so dass die Bushaltestelle ausschlieBlich auf den heutigen
Parkstreifen verlegt werden miisste- ein Halt auf der rechten Fahrspur scheidet wegen des
Rickstaus in den Kreuzungsbereich graf-von-Galen-Ring/ Kérnerstralle aus.

Der Parkstreifen ist aber nur 2,00 m breit, so dass der Bus faktisch in die durchgehende
Geradeausspur ragen wirde. Das ergabe den genannten Rilckstaueffekt.

Dazu misste auch noch die Pflasterflache des Parkstreifens wegen der sehr viel hoheren
Belastung durch Busse erneuert werden.

Gez.
Thomas Grothe
Technischer Beigeordneter
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Die Ratsfraktion SPD - Fraktion im Rat der Stadt Hagen

Rathausstrafe 11 58095 Hagen Tel: 02331207 - 3505
SPD Postfach 42 49 58042 Hagen Fax: 02331207 - 2495
spd-fraktion-hagen@online.de | www.spd-fraktion-hagen.de
An den
Vorsitzenden des Umweltausschusses
Herrn
Hans-Georg Panzer 27. Juni 2017
Im Hause

Sachantrag der SPD fir die Sitzung des UWA am 29.06. 2017 zum
TOP 6.2 Integriertes Handlungskonzept Grine Infrastruktur Harkort-/Hengsteysee
(Drucksachennummer 0284/2017)

Sehr geehrter Herr Panzer,

Der Umweltausschuss empfiehlt dem Rat die folgenden Ergdnzungen
bzw. Konkretisierungen der vorgesehenen MalRnahmen zu beschliel3en,

e Ausbaggern der Seen

e Nutzung der vorhandenen ,Schleuse” zur Attraktivitatssteigerung des Angebots
der Personenschifffahrt am Ablauf des Hengsteysees

e Freibad Hengstey.
Schaffen von Ubernachtungsmaglichkeiten fiir Nutzer des Ruhrtalradweges,
Ladestationen fur E-Bikes u. &.

e Bricke zwischen der Seestral3e auf Hagener Seite und der Stral3e im
Schiffswinkel auf Herdecker Seite so gestalten, dass ein gefahrloses Nutzen durch
Radfahrer méglich wird (Schienenproblematik)

Harkortsee
e ErschlieBen des Seeufers fur Fuldganger und Radfahrer, vorhandene
Campingeinrichtungen sind entsprechend zu verlegen

e Einbeziehen des Wasserschloss Werdringen und des ,Freiherrn vom Stein Turms*
in den Freizeitbereich durch entsprechende Malinahmen (Renovierung,
Restauration und Beschilderung)

e S-Bahnhof Vorhalle erneuern und als Anfahrtspunkt fir den Freizeitbereich
Hengstey-/Harkortsee nutzen und bewerben


http://www.spd-fraktion-hagen.de/

Volme-/ Enneperadweg
e Der vorgesehene Radweg ab Volmemundung ist mit einem neuen Radweg
entlang der Ennepe in das Integrierte Handlungskonzept einzubeziehen

e Eine Fortfuhrung ist tber die ehemalige Eisenbahntrasse der Nordbahn tber
Wouppertal bis nach Disseldorf perspektivisch denkbar

Begrindung:

Das vorgelegte Konzept zur Entwicklung der Harkort-/Hengsteyseeflachen wird
ausdrucklich unterstutzt. Es wird den bisherigen Charakter des Freizeitgebietes erhalten
bzw. starken.

Gleichwohl sind die dargestellten Konkretisierungen bzw. Erganzungen der Maflinahmen
geboten.

Die Weiterentwicklung des Familienbades Hengstey ist zu ergdnzen um die dargestellte
Maflinahme. Die Konkretisierung der Planung sollte auch unter Beteiligung der
HagenBad GmbH erfolgen.

Die dargestellten Konkretisierungen bzw. Erganzungen fir den Bereich des Harktortsees
sollen zu einer Gleichgewichtung der Entwicklungsbereiche beitragen. Eine Anbindung
an den o6ffentlichen Personennahverkehr ist durch eine Aktivierung des S-Bahnhofs
Vorhalle geboten.

Mit den Vorstellungen zur Weiterentwicklung der Radwege werden sowohl die Bereiche
der Stadt Hagen als auch die Regionen entlang der Ennepe, das Bergische Land und
Dusseldorf an den Ruhrtalradweg angebunden. Gleichzeitig kénnte bei einem
entsprechenden Ausbau die Strecke auch als ,Radschnellweg® fur Pendler eine
Alternative zu den bisherigen Verkehrsmitteln werden.

Mit freundlichem Grufd

b Uiz

Werner Konig
SPD-Fraktion
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Sitzung des Umweltausschusses am 29.06.2017
Thema: Verunreinigung durcl'mj\/vifdes Grillen

Seitens der unteren Naturschutzbehérde gibt es zu dem o.g. Tagesordnungspunkt der Sit-
zung am 29.06.2017 folgende weiteren Informationen:

Hameckepark:

Der Hameckepark befindet sich im Geltungsbereich des Lahdschaftsp!anes, hier ohne
Schutzfestsetzungen. Die Flache ist wohl als AuRenbereich zu bewerten. Eingriffsmoglichkei-

ten und behdrdliches Tatigwerden der unteren Naturschutzbehérde sind hier nur aufgrund
der Tatsachen des Grillens und der Vermullung nicht gegeben.

Lennemiindung:

Die Flache befindet sich im Geltungsbereich des Landschaftsplanes, im festgesetzten Land-
schaftsschutzgebiet 1.2.2.1 bzw. 1.2.2.2 ,Lennhofsweide"

Das Grillen/Feuer machen und Aufhalten auf den Flachen verstoft ge‘gen folgende allgemei-

nen Festsetzungen des Landschaftsplanes Hagen:

Nr. 30: Zu lagern und/oder Feuer zu machen.

Ggf. sind diese Verbote ebenfalls betroffen:

Nr. 26: Zelte, Wohnwagen oder dhnliche dem zeitweisen Aufenthalt von Menschen
dienende Anlagen aufzustellen sowie ungenehmigt errichtete Anlagen zu be-
treiben

Nr. 27: Auf Flachen des Landschaftsschutzgebietes auBerhalb der befestigten Stralten |

und Fahrwege, der eingerichteten Park- und Stellpldtze ein Kraftfahrzeug zu
fihren oder abzustellen; :



unberiihrt bleibt das Fihren und Abstellen von Kraftfahrzeugen im Rahmen
ordnungsgemaler land- und forstwirtschaftlicher sowie jagd- und fischereilicher
Tatigkeit und des ordnungsgemalien Erwerbsgartenbaues oder wasserwirt-
schaftlicher Ma3nahmen sowie bei der Wartung von Ver- und Entsorgungsan-
lagen.

Nr. 33: Hunde oder andere Haustiere aulRerhaib der Wege, der eigenen Hausgrundsti-
cke und der eigentlichen Hoflage frei laufen zu lassen, sofern dies nicht im
Rahmen der Jagdausilibung geschieht.

Grundsatzliche Regelungen bzgl. des Betretens der feien Landschaft sind im Bundesnatur-

- schutzgesetz (BNatSchG) und Landesnaturschutzgesetz NRW (LNatSchG NRW) festge-
setzt. Hieraus ergibt sich, dass landwirtschaftlich genutzte Flachen nicht betreten werden
dirfen.

§ 59 BNatSchG:
(1) Das Betreten der freien Landschaft auf Strallen und Wegen sowie auf ungenutzten
Grundflachen zum Zweck der Erholung ist allen gestatiet (allgemeiner Grundsatz).

(2) Das Betreten des Waldes richtet sich nach dem Bundeswaldgesetz und den Waldgeset-
zen der Lander sowie im Ubrigen nach dem sonstigen Landesrecht. Es kann insbesondere
andere Benutzungsarten ganz oder teilweise dem Betreten gleichstellen sowie das Betreten
aus wichtigen Grinden, insbesondere aus solchen des Naturschutzes und der Landschafts-
pflege, des Feldschutzes und der land- und forstwirtschaftlichen Bewirtschaftung, zum
Schutz der Erholungssuchenden, zur Vermeidung erheblicher Schaden oder zur Wahrung
anderer schutzwirdiger Interessen des Grundstlcksbesitzers einschranken.

§ 57 LNatSchG NRW:

(1)In der freien Landschaft ist das Betreten der privaten Wege und Pfade, der ertschaftswe-
ge sowie der Feldraine, Béschungen, Od- und Brachfiachen und anderer landwirtschaftlich
nicht genutzter Flachen zum Zwecke der Erholung auf eigene Gefahr gestattet, soweit sich
nicht aus den Bestimmungen dieses Kapitels oder aus anderen Rechisvorschriften Abwei-
chungen ergeben. Fur das Betreten des Waldes gelten die Vorschriften des Forstrechts.

(2) Absatz 1 gilt sinngemaf fir das Radfahren und das Fahren mit Krankenhausstihlen in
der freien Landschaft. Das Radfahren ist jedoch nur auf privaten Stral’en und Wegen gestat-
fet.

Die untere Naturschutzbehérde kann hier ordnungsbehdérdlich gegen diese VersttlRe tatig
werden. Seit mehreren Jahren werden bereits diese Flachen an der Lenne seitens des
Landschaftswachters und damaligen Fischereiaufsehers Herrn Horst Puzicha betreut. Ich
empfehle, sich in dieser Angelegenheit auch mit ihm in Verbindung zu setzen und seine Er-
fahrungen auszuwerten. :

Ul

Muller
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Sitzung des Umweltausschusses am 29.06.2017
TOP O 4.7 Europaplatz Vorhalle und Bereich Wasserschloss Werdringen
hier: Aufstellung von Tiitenspendern und Abfallbehéltern (Entsorgung

Hundekot)

Der o.g. Tagesordnungspunkt wurde in der Sitzung des BV Nord am 10.05.2017
behandelt; die Verwaltung wurde mit Beschluss vom 10.05.2017 beauftragt im
Bereich des Europaplatzes und im Bereich der Eingangsstrale zum Wasserschloss
- Werdringen jeweils einen Tltenspender mit Abfallbehalter zur Entsorgung flir die
Hinterlassenschaften der Hunde aufzustellen.

Die Kosten fur die Aufstellung der Tltenspender wurden durch den WBH ermittelt;
die Standorte wurden abgestimmt. :

Finanzielle Mittel stehen flr diese MalRnahme im stadt. Haushalt nicht zur Verfligung.
Daher wurde die BV Nord gebeten bezirksbezogene Mittel zur Verfugung zu stellen
Darlber wird in der Sitzung der BV Nord am 13.09.2017 entschieden.

: Qﬂﬁ\
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CbU, Bincdnis 90 / Die Grinen, Hagen Aktlv & FDP
i Ratt der Stadlt Hagen

Fraktionen im Rat der Stadt Hagen . RathausstraBe 11 . 58095 Hagen

Telefon: 02331 207 3184 (CDU)

Herrn Vorsitzenden 02331 207 3506 (Griin)
02331 207 5528 (Aktiv)
02331 207 2380 (FDP)

Dipl.-Ing. Hans-Georg Panzer
Dokument: 2017_06_29_gemantrag816_

uwa_hengsteysee.docx

- im Hause .
28. Juni 2017

Antrag fUr die Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Stadtsauberkeit, Si-
cherheit und Mobilitdt am 29. Juni 2017

Sehr geehrter Herr Panzer,

gemal § 16 Absatz 1 der GeschO des Rates vom 08.05.2008 in der Fassung des V. Nachtra-
ges vom 15. Dezember 2016 stellen wir fir die kommende Sitzung des Ausschusses flr Um-
welt, Stadtsauberkeit, Sicherheit und Mobilitat zu TOP 1.6.2.

Integriertes Handlungskonzept
Grune Infrastruktur Harkort- & Hengsteysee (DS 0284/2017)

hier: Machbarkeitsuntersuchung MalRhahmenvorschlage & ldeenkatalog

den folgenden Antrag:

1. Die Verwaltung nimmt die Antrage und Ideensammlungen der Fraktionen mit Be-
zug zur Natur- und Freizeitnutzung an Hengstey- und Harkortsee zur Kenntnis.

Dies sind im Folgenden die Drucksachen

0188/2017 CDU-Antrag: Lickenschluss nach Letmathe auf Stelzen - Ein Radweg
durchs Lennebett

0249/2017 CDU-Antrag: ,Sichtschneisen am Sidufer des Hengsteysees im Jahre
2018

0365/2017 SPD-Antrag: Erhaltung und Aufwertung von Hengstey- und Harkortsee

0365/2017 CDU-Antrag: Prufung des Vorhabens ,,Café Koepchen®

02.04.2016 Ideensammlung des Arbeitskreises ,Freizeitung an Harkort- &
Hengsteysee der Fraktionen von CDU, Bindnis 90/Die Grinen, Hagen
Aktiv und FDP - tibergeben in UWA am 04.04.2016 (siehe Anlage)

2. Die Verwaltung wird beauftragt, alle darin enthaltenen MalRnahmenvorschléage
und Ideen auf deren Machbarkeit hin zu Gberprifen. Das Ergebnis dieser Pri-
fung ist dem Umweltausschuss in seiner Sitzung am 28. September 2017 vorzu-
legen.



Gemeinsamer Antrag . CDU, Biindnis 90/Die Griinen, Hagen Aktiv und FDP
28. Juni 2017, Seite 2 von 2

3. Die Verwaltung wird beauftragt, soweit moglich, eine organisatorische Klammer
um die verschiedenen Bemuhungen des Ausschusses sowie der Zukunfts-
schmiede zu entwickeln, um widerstrebende Interessenlagen moglichst frihzei-
tig zu erkennen und auszurdumen.

Begrundung:

Die Antragsteller haben zwar bereits am 04.04.2016 eine umfangreiche Ideensammlung ihrer
gemeinsamen Arbeitsgruppe offiziell der Verwaltung Ubergeben. Da die Verwaltung zwischen-
zeitlich keinerlei Bericht an den Ausschuss hinsichtlich der Realisierbarkeit der Ideen erstattet
hat, ist zu vermuten, dass die Verwaltung die entscheidende formale Hurde zur Prufung als
nicht genommen ansieht. Deshalb nutzen die Antragsteller nun die erneute Gelegenheit, diese
Vorschlage noch einmal mit Nachdruck in den politischen Prozess einzubringen.

Die Antragsteller erwarten nunmehr eine umfassende vorurteilsfreie Prifung der verabschie-
deten Antrage und Vorschlage auf ihre Realisierbarkeit hin. Als Zeitziel erscheint der 28. Sep-
tember 2017 mindestens fir eine erste Einschatzung realistisch zu sein.

Neben der fachlichen Diskussion sehen die Antragsteller aber auch einen dringenden Bedarf
Zu einer organisatorischen Ordnung verschiedener Diskussionsstrange. Nebeneinander agie-
ren derzeit in der Stadt folgende den Antragstellern bekannte Gremien und bereiten neue Initi-
ativen unter anderem zur Zukunft von Harkort- und Hengsteysee vor:

Zukunftsschmiede

UWA & StEA

Stadtverwaltung — Fachbereich Planen und Bauen

AK Natur- und Freizeitnutzung an Harkort- & Hengsteysee der Fraktionen von CDU,
Bundnis 90/Die Grinen, Hagen Aktiv und FDP

¢ AK Stadtentwicklung des CDU-Projekts Hagen2030

Auf diese Weise ist mit einer Vielzahl von kreativen Vorschlagen zu rechnen — aber auch mit
dem Risiko, dass die daraus erwachsenden Aktivitdten auf negative Weise miteinander kon-
kurrieren.

Die Verwaltung ware der Akteur, der dazu berufen sein kénnte, diese Krafte sinnvoll miteinan-
der zu verknipfen. Auf diese Weise kdnnte ein positiver Wettbewerb um die besten Ideen und
das beste Zusammenspiel derselben erwachsen. Die Integration der ortlichen Vereine und
Institutionen kénnte darliber hinaus zusatzliche Zeit- und Leistungsressourcen eréffnen, die
einzelnen Vorhaben und dem Gesamtprojekt zusatzlichen Schub verleihen.

Mit freundlichen GriiRen verbleiben

Jorg Klepper Joachim Riechel Dr. Josef Blcker Alexander Plahr
Stellv. CDU-Fraktionssprecher Fraktionssprecher Fraktionsvorsitzender FDP-Fraktionssprecher
Bundnis 90 / Die Griinen Hagen Aktiv
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Ideensammiung

des Arbeitskreises

,Freizeitnutzung
an Harkort- &
Hengsteysee”

der Fraktionen von

CDU, Bundnis 90 / Die Grunein, Hagen Aktiv und FDP

Stand: 02.04.2016

zusammengefasst von Martin Erlmann



Familienbad Hengstey

Der Erhalt des Freibades Hengstey als ,Familienbad® ist unabdingbar und Kern jegli-
cher weiteren Entwicklung des Bereichs Siudufer in Richtung einer Frei- und Erho-
lungsflache. Ohne die bereits dort vorhandene Infrastruktur mit allen sich ergeben-
den Maoglichkeiten ist eine sinnvolle Weiterentwicklung des Areals kaum denkbar.
Das Bad selbst befindet sich in einem technisch hervorragenden Zustand, ist energe-
tisch optimal ausgelegt und nach der Renovierung und Reduzierung der Wasserfla-
che auf das erforderliche Mal3, ein elementarer Baustein des beschlossenen Bader-
konzeptes.

Bis ca. Ende 1945 war das Bad direkt zur Seeseite hin getffnet, was nach der Wie-
derherstellung im Jahre 1956 zugunsten einer Seepromenade nicht mehr bestand.
Ob eine erneute Offnung zum See, vielleicht gar mit der Anlage eines Sandstrandbe-
reichs sinnvoll sein kann, gilt es zu Uberdenken.

Jedoch bietet sich in der Ausrichtung des Betriebs eine Weiterentwicklung des Bades
zum Krankenkassenstutzpunkt ,Bewegung mit Betreuung® an. Die thermische Aus-
legung mit dem Einbau der Edelstahlbecken, sowie die vorhandene Wassertiefe,
eignen sich ausgesprochen gut fur Reha- und Bewegungstherapien. Zusatzlich ist
Barrierefreiheit schon jetzt gegeben. Die Becken kdénnen mit mobilen Unterséatzen
erreicht werden. Im Strandhaus selbst kdnnen medizinische/physiotherapeutische
Behandlungsflachen eingerichtet werden.

Bei Erstellung eines verglasten Unterstands direkt am Beckenrand kann ein Wetter-
schutz mit Warmefunktion eingerichtet werden. In dieser Hinsicht kann auch das
Schulschwimmen in den Monaten Mai bis August nach Mdglichkeit im Freibad ange-
boten und durchgefihrt werden.

In der kuhleren Jahreszeit besteht die Moglichkeit, das Freibad in ein sogenanntes
,Lichtbad“ umzufunktionieren. Dabei werden im Freien Liegebanke / Liegestihle an-
geboten, welche sich windgeschiitzt so positionieren lassen, dass die Wintersonne
optimal genossen werden kann. Dazu wird gastronomisch Entsprechendes geboten.

Fahrradstation

Die Sudseite des Hengsteysees ist bereits im Uberregionalen Fahrradwegenetz etab-
liert. Die sogenannte ,Kaiserroute“ fur dort entlang und verbindet als Endpunkte
Aachen mit Paderborn. Nicht klar ist derzeit die Anzahl der tatsachlichen Nutzer, wel-
che gezielt diese Wegstrecke wahlen. In diesem Zusammenhang hat sich in den ver-
gangenen beiden Jahren die Sperrung des Radweges unterhalb der Hohensyburg in
und von Richtung Westhofen als problematisch erwiesen. Die Arbeiten am Steilhang
seitlich der Ruhr dauerten deutlich langer als vorgesehen.

Die ausgeschilderte Radwanderstrecke ,Ruhrtalroute ist ebenfalls betroffen. Sie ver-
lauft zwar offiziell an der Nordseite des Sees, jedoch kdnnen beide Routen auch ge-
meinsam in die Betrachtung einbezogen werden. An der Route und am See liegt das
Strandhaus. Es besteht die Méglichkeit dort eine Art Fahrradhotel / Stationsgastro-
nomie anzubieten. Unterkunft, Verpflegung, Fahrradservice kénnen bereitgestellt
werden. Ein Projekt ,Bed & Bike® ist ideal umzusetzen.



Stellplatz fiur Wohnmobile

Zur Infrastruktur des Freibades Hengstey gehdren zwei befestigte Parkflachen. Letzt-
lich wird Gberwiegend der direkt am Bad befindliche Parkplatz genutzt. Die zweite
Parkflache direkt angrenzend an den ,Sallermanns Kamp®, ist deutlich seltener ge-
offnet und auch in den letzten Jahren kaum bewirtschaftet worden. An dieser Stelle
kann eine Flache fir Wohnmobilisten eingerichtet werden. Eine erforderliche Infra-
struktur ist bereits zum Teil vorhanden. Die Lage mit direktem Seeblick kann ggf. ein
Anreizpotential darstellen.

Anleger fur Tourenpaddler/Wasserwanderer

Die Ruhr hat sich in den vergangenen Jahren auch als ein Anziehungspunkt fir
Wassertourenwanderer entwickelt. Letztlich ist es mdglich, die Ruhr von Arnsberg
aus bis nach Duisburg mittels Ruder- oder Paddelboot zu erleben. Die Konzepte
Ruhrtal und Metropole Ruhr weisen deutlich auf diese Méglichkeiten hin.

An der Siudseite des Hengsteysees ist kaum ein 6ffentlich zuganglicher Anleger fur
Aktivitaten dieser Art vorhanden. Lediglich der alte Einlasssteg am Eisenbahner
Sportverein, sowie die vereinsinterne Anlegestelle am Ruderclub und der DLRG Sta-
tion konnten hier dienen. Ideal kann sich aber ein neuer Anleger am westlichen Ende
des Freibades erweisen. An dieser Stelle kbnnen dann auch Fahrzeuge direkt bis an
die Wasserflache heranfahren, um ggf. Boote zu verladen oder zu Wasser zu lassen.
Auch kann an dieser Stelle ein Zugang in das Freibad geschaffen werden, um dann
auf der Freifliche des Bades Boote zu lagern, wahrend die Freizeitsportler im
Strandhaus Ubernachten oder auch nur zwecks Verpflegung einen Stopp eingelegt
haben.

Aussichtstirme fur Cargobeamer

Der Punkt wurde aufgrund der aktuellen Entwicklung gestrichen.

Biker — Treff

Seit Aufgabe des Biker-Treffpunkts in den Serpentinen der Hohensyburg, hat sich
dieses sonntagliche Treffen der Biker auf den Parkplatzbereich am Bruckenkopf auf
der Hagener Seite verlagert. Sicherlich vom Erscheinungsbild, den verkehrlichen
Problematiken und der Gerauschentwicklung nicht jedermanns Sache, so kann den-
noch durch geeignete Malinahmen eine geordnetere Struktur des Treffens erreicht
werden. Vergleichbar dem bekannten ,Café Geronimo“ am Mdhnesee, kann auch an
dieser Stelle eine Biker Gastronomie entstehen.

Regenunterstande

An der gesamten Sidseite des Hengsteysees gibt es keinerlei Moglichkeiten fur
Spazierganger, Inliner, Laufer und Radfahrer, sich bei pl6étzlichem Regen unterstellen



zu konnen. An mehreren Stellen kdnnen Unterstande errichtet werden, welche unmit-
telbar am Weg gelegen sein missen. Dazu bieten sich folgende Bereiche an: Am
Stauwehr auf der Griunflache gegenuber der Fischtreppe, am westlichen Rand des
Freibades auf der Ecke/Grinflache des Ruhrverbandes (ehemals stand dort ein
Bungalow), auf dem Parkplatz der DLRG-Station, sowie in Hohe der Tennisanlage
des Eisenbahner-Sportvereins.

ErfahrungsgemanR muissen Unterstdnde dieser Art von aulRerst robuster Erstellungs-
struktur sein, damit sie Zerstérung, Verschmutzung und Verschmierungen widerste-
hen kénnen. Auf Banke sollte hier auch verzichtet werden, da ansonsten diese Stel-
len zum langeren Aufenthalt von nicht zur Zielgruppe gehérenden Personen genutzt
werden.

Beleuchtung

Auf der Seite der Stadt Herdecke ist eine Beleuchtung bis zum Koepchenwerk vor-
handen. Dieses begrundet sich aufgrund der ausgebauten Stral3en entlang der Ruhr
und des Hengsteysees, wobei die Nutzung dieser Bereiche durch Verkehrsteilneh-
mer, Restaurantbesucher, Arbeitnehmer des Koepchenwerks und alle anderen Zulie-
fersituation der RWE zum Werk hin hier zu betrachten sind. Auf der Hagener Seite ist
vom Wehr bis zum Freibad eine 6ffentliche Stral3e mit entsprechender Beleuchtung
vorhanden. Danach ist der Weg entlang des Sees auf einer Lange von 2,3 Kilome-
tern unbeleuchtet. Dieses ist fur eine fuRlaufige Nutzung in dunklen Tageszeiten fur
einen Grol3teil der Bevolkerung somit ausgeschlossen.

In Form einer Promenadenbeleuchtung (siehe Herdecke, zwischen Bleichstein und
Stauwehr) kann hier aber Abhilfe geschaffen werden. Dieses wirde viel zusétzliches
Sicherheitsgefiihl und zuséatzliche Nutzbarkeit bringen. Der Gedanke, dass ein am
See gelegenes Kraftwerk zur Erzeugung von Strom hier auch diese Beleuchtung si-
cherstellen kann, ist realistisch. Kosten dieser Beleuchtung diirften bei einer Uber-
nahme durch die RWE nicht anfallen. Es erscheint auch nicht erforderlich, eine Be-
leuchtung die ganze Nacht zu betreiben. Es wirde sicherlich reichen, wenn dieser
Service bis 20.00 Uhr angeboten werden kdnnte.

Laufbahn

Auf dem Geldnde zwischen dem Stauwehr und dem ersten Parkplatz am Freibad,
befindet sich die alte Treibgutdeponie ,Sallermann’s Kamp®. Hier wurde Uber Jahr-
zehnte Treibgut aus dem Hengsteysee, welches am Laufwasserkraftwerk anfiel, ab-
gelagert. Diese Deponie wurde vor einigen Jahren verkapselt und nicht weiter betrie-
ben. Im sidostlichen Bereich begrenzt die Eisenbahntrasse den Bereich. Der Um-
fang des Gelandes ist mit ca. 800 Metern zu beziffern.

Analog dem Vorbild aus Dortmund, koénnte hier eine sogenannte ,Finnenbahn® ent-
stehen. Dabei handelt es sich um eine ca. zwei Meter breite Laufbahn, welche mit
Rindenmulch als Laufflache ausgestattet wurde. Das Laufen auf diesem Untergrund
ist aul3erst gelenkschonend und wird genutzt um sich nach Verletzungen des Bewe-
gungsapparates wieder schonend an das Laufen und an das Gehen zu gewdhnen.



Die Herstellung der Bahn in Dortmund wurde in Sponsoring-Leistung der Sparkasse
Dortmund geleistet.

Haltepunkt Ruhrtalbahn

Die Ruhrtalbahn passiert den Bereich Hengstey, ohne dort zu halten, bzw. eine Zu-
stiegsmaoglichkeit zu haben. Der Gedanke, dass es nach der Herstellung eines um-
fangreichen Freizeitbereichs am Sudufer des Sees auch zu einem neuen Haltepunkt
dort kommen konnte, ware interessant. In den 1930er Jahren hat es bereits einen
“Ausflugsbahnhof” Hohensyburg gegeben, der sonntags mittels Pendel-Triebwagen
Uber das &uRerste Gitergleis vom Verschiebebahnhof eine direkte Verbindung zum
Strandbad herstellte.

Parkplatzsituation

Am Brickenkopf Dortmunder Str. wurden in den vergangenen Jahren bereits ca. 60
Parkplatze in geordneter Staffelung eingerichtet. Das hat sich bereits bewahrt, jedoch
sind es deutlich zu wenig, was besonders an den Wochenenden mit guter Witterung
sehr deutlich wird. Stetig zunehmende Zahlen an Spaziergdngern, welche den
Hengsteysee umrunden, machen die weitere Anlage von Stellplatzen erforderlich.

Das derzeit genutzte Areal der Bahn ist in desolatem Zustand. Zudem ist der seit
Jahren betriebene ,bordellartige Betrieb® (Wohnwagen — Verkehr mit Herz) ein Beleg
der herunter gekommenen Ortlichkeit. Warum eine stillschweigende Duldung hier
Uberhaupt greift, kann nicht nachvollzogen werden.

Im Bereich des Stauwehrs ist ebenfalls eine tUberfillte Parksituation an entsprechen-
den Tagen festzustellen. Das Gelande gehort jedoch dort dem Ruhrverband, welcher
die verkehrliche Nutzung stillschweigend gestattet.

Beide Bereiche (Bruckenkopf, wie auch Stauwehr) sind zusatzlich fortlaufend als ille-
gale Mullentsorgungsstellen auffallig.

Herstellung von Griunflachen / Liegewiesen

Die Anlage von Griinflachen gestaltet sich eher problematisch. Die dafur infrage
kommenden Flachen sind lediglich im Bereich der ehemaligen Gleisharfe, sowie auf
dem Gelande des Ruhrverbandes zwischen Seestr., Stauwehr und der westlichen
Autobahnseite oberhalb der Ruhr zu sehen. Das Letztgenannte liegt erheblich im
Larmbereich der Autobahn Al und eignet sich eher als eine Reserveflache zum Aus-
gleich von Flachen, welche fur andere Zwecke versiegelt wurden.

Eine Aufforstung mit qualitativ hochwertigen Gehdlzen kann dort erfolgen. Im Bereich
der Gleisharfe werden die vorhandenen Bodenbelastungen ein Problem darstellen.
Eine reine Abdeckung mit unbelasteten Bdden im Sinne des Vorgehens bei der Sa-
nierung des Gelandes der ehemaligen ,Hasper Hutte“, Iasst sich hier aus finanziellen
Grunden kaum realisieren.

Auch miussten daflir zunéachst tausende Tonnen Altschotters beseitigt werden. Zu-
satzlich bedarf es einer Schallschutzeinrichtung zur parallel verlaufenden achtspuri-
gen Eisenbahnstrecke.



In der Kombination von Schallschutz und starker Aufforstung davor, kann aber ein
Freizeit-/Grinbereich mit Offnung zum See entstehen. Optisch kann ein Teil des
Uferbereichs dann auch freigeschnitten werden.

Anbindung des Sudufers an den ,Jakobsweg®

Einer der vielen Wege nach Santiago de Compostela fuhrt auch von Hannover aus
kommend am Hengsteysee (ist beschildert) vorbei nach Herdecke und dann weiter
tber Vorhalle bis nach Koéln, um sich dort mit anderen Wegen zu vereinen.

Die Anzahl der Nutzer (Pilger) ist nicht bekannt. Es kdnnte sich aber ergeben (wenn
sich dieses Angebot als erfolgreich darstellt), dass man im Strandhaus Hengstey ei-
ne gewisse Anzahl von kleinen, einfachen Zimmern vorhalt, welche die Pilger zum
Nachtigen nutzen konnten. Die Infrastruktur mit Sanitaranlagen ist im Badbereich
vorhanden. Eine Bekdstigung konnte ebenfalls in der dortigen Gastronomie erfolgen

Saunalandschaft

Von der Lage und den bereits vorhandenen Strukturen, ware der Betrieb einer Sau-
nalandschaft mit Auf3eneinrichtungen im Bereich des Bades optimal. Dieses lasst
sich jedoch aus Konkurrenzgedanken zum Westfalenbad derzeit nicht weiter verfol-
gen.

Inliner — Wegestruktur

Die Qualitat der asphaltierten Strecke um den See hat sich in den vergangenen Jah-
ren standig und deutlich verschlechtert. Sei es durch Frostschaden, Kantenbruch
oder Wurzelwerk, so ist die Oberflachenqualitdt zur Nutzung mit Inlinern mittlerweile
fast ausgeschlossen.

Die Attraktivitat der Vorjahre ist fast vollstandig dahin. Frihere Nutzer haben sich
derweil auf den Bereich Herdecke konzentriert, oder aber fahren zur bestens prapa-
rierten Strecke an der Kemnade.

Ful3- u. Radquerung der Volmemiindung

Vom Stauwehr aus an der sudwestlichen Seite der Ruhr und parallel zur Autobahn
Al verlauft ein ausreichend breiter Weg. Dieser wird in erster Linie durch kommunale
und landeszugehdrige Bedienstete mit ihren Fahrzeugen zwecks Wartungsarbeiten
genutzt.

Es handelt sich letztlich um eine Sackgasse, welche an der Volmemuindung in die
Ruhr endet.

An dieser Stelle kann eine Brlicke Uber die Volme entstehen, welche freistehend,
oder aber auch unter der dortigen Autobahnbricke hangend, gebaut werden kann.
Mit dieser Briicke entsteht eine zusatzliche Verbindung zum Bereich am Kaisberg



und der sudlichen Seite des Harkortsees. Auch kann dann an der Herdecker Str.
nach links betrachtet eine Verbindung Richtung Vorhalle oder der Hagener Innen-
stadt geschaffen werden.

Ideal betrachtet wéare es, wenn ein neu zu schaffender Geh- und Radweg noch vor
dem Ufer der Volme nach Siden unter der Autobahnbricke hindurch in Richtung der
Schwerter Str., angelegt werden wirde. Damit ware ein Radnetz in Richtung Eck-
esey und Innenstadt geschaffen.

Toilettenanlage

Ein besseres Angebot an Attraktivitat bedeutet auch eine hohere Anzahl der Nutzer.
Somit wird auch die Frage nach Toilettenanlagen gestellt werden miussen. Beson-
ders im Bereich des Wehres ware hier ein Angebot vorzuhalten und auch leicht zu
realisieren.

Gastronomie

Im Bereich des Wehres liel3e sich durchaus eine Gastronomie etablieren. Sei es in
die Anlage selbst oder auf das Brachgelande links vor der Eisenbahnbriicke. Dabei
kann es sich um einen Restaurantbetrieb, wie auch eine angeschlossene Verkaufs-
flache (z.B. Fischladen) handeln. Auf einer Freiterrasse konnte der Blick ins Ruhrtal
und auch die technischen Stauanlagen ermdglicht werden.

Besichtigungsangebot der Stauanlage u. Laufwasserkraftwerk

Die Aufstauanlage des Sees mit seinen typischen Walzensperren stammt aus den
zwanziger Jahren bei Anlage des Sees. Die Technik wurde zwar zwischenzeitlich
erneuert, das Grundprinzip blieb aber erhalten.

Heute befindet sich in einem der Pfeiler des Wehres die Steuerung der Durchlauf-
menge und Geschwindigkeit des Wassers fiur die drei Ruhrseen. Das Laufwasser-
kraftwerk mit seinen horizontal angelegten Turbinen wurde in der letzten Zeit tech-
nisch und optisch aufgearbeitet, wobei derzeit der Laufsteg oberhalb der Walzen neu
gebaut wird.

Letztlich zahlt die Anlage zur ,Route der Industriekultur® Es ist winschenswert, dass
die Anlage zwecks gefuhrter Besichtigungstouren regelmafig getffnet werden kann,
wobei auch eine angeschlossene gastronomische R&umlichkeit in Verbindung mit
Ausstellungsstiicken interessant sein kénnte.

Infotafeln
Das Thema ,Historie des Bergbaus rund um den Hengsteysee® ist topaktuell. Weiter-

hin das Thema Stromerzeugung und Funktion und Anlage des Hengsteysees. Infota-
feln im Sinne ,Route der Industriekultur® kbnnen hier umfangreich Wissen vermitteln.



Seefest

In Wetter findet jahrlich ein Seefest statt, welches grof3en Zulauf erfahrt und stets mit
einem Feuerwerk endet. Hier kann als Hauptevent ein jahrliches Drachenbootrennen
(Einlasssteg zw. Wehr und Freibad) stattfinden. Vor ca. 30 Jahren wurden auf dem
See Kanu- und Ruderregatten gefahren. Die Rennstrecke befand sich mit Start in
Hohe des Koepchenwerks und Ziel kurz vor dem Stauwehr so glnstig, dass sehr
viele Zuschauer die Rennen sehen konnten.

Hinweisschilder

Bisher wurde das Anbringen und die Verwendung von Hinweistafeln fir Radfahrer,
Wanderer und Sportler nur halbherzig bedacht. Es fehlen erklarende Tafeln zum Um-
fang des Sees, den einzelnen Kilometermarkierungen und Treffpunkten fur Laufer,
Biker und Walker.

Hundewiese

Aufgrund der Parkplatze an der Syburg-Bricke und am Stauwehr, sollten in beiden
Bereichen Hundewiesen ausgewiesen werden.

Neuordnung der Personenschifffahrt

In der Vergangenheit wurden gesamt auf dem See funf Anlegestellen zumindest an
Bedarfstagen vom Personenschiff angefahren (Schiffswinkel / Freibad Hengstey /
Haus Ruhr / Inselgasthof / Lennemiindung). Aufgrund mangelnder Wassertiefe wur-
de der Anleger Freibad nicht mehr angefahren. Haus Ruhr hatte keine Nachfrage.
Dort ist aber von der Historie gesehen der interessanteste Anleger. Die Lennemiin-
dung wird nur an bestimmten Tagen angefahren, was auch aktuell an der Schliel3ung
des Radweges unterhalb der Syburg liegt. Dieser muss schnellstmdglicher wieder
freigegeben werden. Die kostenlose Mitnahme von Fahrradern auf dem Schiff von
der Lennemiindung bis zum Schiffswinkel kann die touristische Attraktivitat des Ruhr-
talradweges erhdhen.

Wasserskianlage

Scheiterte bisher an der Wasserqualitdt. Mangelnde Seetiefe und Elodea sprechen
auch dagegen

Bird Watch Trail

Das Land NRW war in der Vergangenheit zu einer Forderung bereit. Das Projekt

scheiterte aber daran, dass die Kommunen den geforderten Eigenanteil nicht stem-
men konnte.



Hotelanlage

In der Planung Evo-Park wurde auf den Mangel an Betten / Ubernachtungsmaglich-
keiten in Hagen hingewiesen. Es gab auch das Projekt von S&G 2008 am See mit
einem bekannten Investor. In der Nahe des Casinos Hohensyburg konnte sich
durchaus eine weitere Hotelanlage tragen.

Upcycling von Strommasten am Stdufer

Durch die Verlegung der Starkstromtrasse entfallen kiinftig die bisherigen Mast-
standorte am Sudufer des Hengsteysees. Beim Belassen der Betonsockel und der
untersten Mastmeter kdonnten darauf Wetterschutzhitten /Beobachtungshauschen
entstehen. Ein ausgearbeiteter Vorschlag der Arbeitsgruppe wurde der Firma Ampri-
on bereits zugeleitet. Zusatzlich bestiinde die Mdglichkeit einen der alten Strommas-
ten als Aussichtsturm umzubauen. Hierfir miusste das Unternehmen oder andere
Sponsoren gewonnen werden.
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Voraussetzungen — noch abzuklaren

Bodenerwerb

Es bestehen mit dem Ruhrverband und der Bahn Gestattungsvertrdge zur
Uferwegnutzung und Wegeunterhaltung (Stadt ist zust. fur Verkehrssiche-
rungspflicht)

Wer tragt die Kosten einer Erschlie3ung / Infrastruktur. Damit steht und fallt
jede Investition und schreckte bisher jeden Investor ab.

Feststellung: Planerische Energie des RVR fliel3t derzeit Gberwiegend in die
Kemnade

Bodenproblematiken besonders im Bereich der Gleisharfe klaren.
Verkehrliche Erschliel3ung

Auswirkungen auf die am Sudufer (Wasserflache) vorhandenen Vogelschutz- /
Brutgebiete

Einbindung in Reinigungsplan / Winterdienst HEB (Kostenklarung)
Weiterverfolgen einer Planung ,Marina am Sutdufer / Wohnen am Wasser

Es fehlt eine verbindliche Willenserklarung auch in der Politik zur Gebietsent-
wicklung.

RVR bemangelt und nutzt die ,uneinige Situation®

Planungsauftrag an die Verwaltung:

Die Konfliktsituation Freizeitnutzung / Realisierung Cargobeamer kann sich
ggaf. parallel entwickeln. Beide Projekte missen sich nicht gegenseitig aus-
schlieBen, sondern kdnnten voneinander profitieren.

Eine zu erstellende Bauleitplanung wird beide Varianten darstellen missen.



Der Oberblrgermeister Seite:
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OFFENTLICHE BESCHLUSSAUSFERTIGUNG

Betreff:

Bebauungsplan Nr. 4/15 (667) Feuerwehrgerdtehaus SauerlandstraBBe
hier:

a) Erweiterung des Geltungsbereiches
b) Beschluss zur dffentlichen Auslegung des Bebauungspianentwurfes
Vorlage: 0447/2017

Beschlussfassung:

Gremium: Naturschutzbeirat
Sitzungsdatum: 28.06.2017
Sitzung: NB/04/2017, Offentlicher Teil, TOP 6.4

Beschluss:
Der Naturschutzbeirat behandelt die Vorlage in 1. Lesung und wird am 05.07.2017 um
17:30 Uhr einen Ortstermin durchfiihren. Gleichzeitig erméchtigt er die an dem

Ortstermin teilenehmenden stimmberechtigten Mitglieder, unabh&ngig von ihrer Anzahl,
den abschlieBenden Beschluss des Naturschuizbeirates vor Ort zu fassen.

Abstimmungsergebnis:

Einstimmig beschlossen
Dafir: 10
Dagegen: 0
Enthaliungen: 0

Gockel, Kai
Vorsitzende/r SchriftfGhrer/in
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Netzwerk Nachhaltigkeit

= 120 Kommunen, Kreise, Verbande,
Initiativen in NRW

Arbeitsfelder

= Sektorale und integrierte
Nachhaltigkeits-strategien

= Bildung fur Nachhaltige Entwicklung
* Forschung

= Begleitung der Entwicklung der NHS
NRW
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Nationen
Regionen

Kommunen

oo KOMMUNE NRW

2030-Agenda fur Nachhaltige Entwicklung

Europa 2020

Deutsche Nachhaltigkeitsstrategie

Nachhaltigkeitsstrategien der Bundeslander

Bonn, Solingen, Kreis Steinfurt, Kreis Unna...
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,In der Kommune fur die Kommune*

,In der Kommune fur die Welt*

" ‘nVEL »In anderen Landern und durch andere Lander"
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.In der Kommune fiur die Kommune*

SDG 1 - Armut Senken des Armutsrisikos
SDG 11 - Nachhaltige Stadtentwicklung Nachhaltige Mobilitat

SDG 6 - Arbeit, Wachstum Resiliente Wirtschaftsstruktur

SDG 1 - Armut / SDG 12 - Konsum Fairer Handel

SDG 13 - Anpassung an den Klimawandel  Klimabelastung

,In anderen Landern und durch andere Lander”

SDG 17 - globale Partnerschaft Stadtepartnerschaften
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Eine Nachhaltige Entwicklung schliel3t sowohl die Lander des Globalen
Sddens wie auch die Lander des Globalen Nordens ein.

Eine Transformation der Welt gelingt nur, wenn die Ziele in allen
Bereichen verwirklicht werden kénnen.

Die Umsetzung der Agenda setzt voraus, dass der integrierte
Charakter der Ziele erkannt und beachtet wird.
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® Projektforderung:
Bundesministerium fur wirtschaftliche
Zusammenarbeit und Entwicklung (BMZ)

® Projektdurchfihrung:
Landesarbeitsgemeinschaft Agenda 21 NRW
e.V. (LAG 21 NRW] in Kooperation mit der
Servicestelle Kommunen in der Einen Welt
[SKEW) von Engagement Global

e Forderzeitraum:
Januar 2016 - April 2018
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® Entwicklung von kommunalen integrierten

Nachhaltigkeitsstrategien im Kontext der Globale
2030-Agenda

Nachhaltigkeitsziele

® Berucksichtigung und Darstellung der

Bezuge zu ubergeordneten

o . Deutsche

Nachhaltigkeitsstrategien (Bund und Land] Nachhaltigkeits- _ o
Strukturelle und inhaltliche strategie = K
Herausforderungen N B

_ o c

e komplexe / fachbereichsiibergreifende Nacg:'rzltt;g'i(:'ts' N

Themen Nordrhein-

Westfalen
e durch landesweite / globale Trends

gepragt, die schwer beeinflussbar sind

® begrenzte kommunale Ressourcen
(Finanzen, Personal]
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Modellkommunen

Charakteristika:
o 1 Gemeinde | 2 Kreise | 12 Stadte

© Bevolkerung: von 19.000 bis 1 Mio.
Menschen

o Unterschiedliche demografische und
sozio-0konomische Ausgangssituationen
und Herausforderungen

Nordrhein-westfalische Modellkommunen
Nordrhein-westfalische Kommunen
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3. Er-/Uberarbeitung

Nachhaltigkeits-
strategie

4. Erster
Nachhaltigkeitsbericht
und formeller

Netzwerk- Beschluss
tagungen

1. Aufbauorganisation 2. Bestandsaufnahme

6. Evaluation und 5. Umsetzung und
Fortschreibung Monitoring
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Akteure: Wirtschaft, Wissenschaft, Zivilgesellschaft, Verwaltung,

Politik, ca. 15-25 Personen
Steuerungsgruppe

Inhaltliche Schwerpunkte, Erarbeitung,
Handlungsprogramm

Funktion:

Kernteam

Verwaltung (Planung, Gesundheit, Umwelt, Verkehr, Soziales, Jugend
etc.), ca. 5-8 Personen

Akteure:

Funktion: Analyse und fachibergreifende Planung von Inhalten

Koordination

Verwaltung, eine hauptverantwortliche Person und ein/e Stv.

Akteure:

Funktion: Organisatorische und inhaltliche Koordination sowie Kontaktperson der am Prozess
beteiligten Akteure
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Klimaschutz-
konzept

Kommunale Strategien und Abgleich Ubergeordneter Nachhaltigkeitsstrategie
Entwicklungstrends Strategien Kommune
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Gender Umwelt

Arbeit und Gesundheit und Globale

Pl Finanzen Wirtschaft Ernahrung

Verantwortung und
Eine Welt

Konsum und

Sicherheit Lebensstile

27.06.2017 LAG 21 NRW | SKEW



1 o 90

2030-Agenda und SDGs s:\"o,}:‘ L e
Global Nachhaltige Kommune in NRW S~ . KOMMUNE NRW

abstrakt
Leitbild

Thematische Leitlinien

Strategische Ziele

Operative Ziele
Mallnahmen

Ressourcen

handlungsleitend

27.06.2017 LAG 21 NRW | SKEW




10 9

2030-Agenda und SDGs s:‘"',_’{‘ CLOBAL
Global Nachhaltige Kommune in NRW e KOMMUNE NRW
Steuerungsgruppen Netzwerktagungen

27.06.2017 LAG 21 NRW | SKEW




2030-Agenda und SDGs PRe GLOBAL
Global Nachhaltige Kommune in NRW S~ KOMMUNE NRW

e Kommunale Nachhaltigkeitsstrategien sind
in der Lage ein breites Spektrum der SDGs
bzw. Targets abzudecken.

e Maflnahmenentwicklung in deutschen
Kommunen kann zur Umsetzung einzelner
Targets konkret beitragen.

® Aushandlungsprozesse laufen erfolgreich
und bilden eine gute Grundlage fur die
Abstimmung in den politischen Gremien
(Ausschisse, Rate).

e Mit steigendem Konkretisierungsgrad
nehmen sowohl Kontroversen, als auch
Synergien zu.

27.06.2017 LAG 21 NRW | SKEW
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit! {"efs® oLoBAL

KONTAKT

Landesarbeitsgemeinschaft Agenda 21 NRW e.V.
Deutsche Strafie 10

44339 Dortmund

Tel.: 0231- 9369600

Fax: 0231- 936960 13

infodlag21.de

www.lag21.de

Kontaktperson:

Dr. Klaus Reuter (Geschaftsfiihrer)
Tel.: 0231 - 936960 11
k.reuter@lag21.de

oo KOMMUNE NRW
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SERVICESTELLE @ge° |

KOMMUNEN IN DER EINEN WELT

Servicestelle - Kommune in der Einen Welt
Tulpenfeld 7

53113 Bonn

Fon:0228- 20717 -0

Fax: 0228- 20 717 -389
info@service-eine-welt.de
www.service-eine-welt.de

Kontaktperson:

Annette Turmann (Projektmitarbeiter Global
Nachhaltige Kommune Engagement Global/SKEW])
Tel.: 0228- 20717 - 335
Annette.Turmann(dengagement-global.de




burgernah e kompetent e engagiert

Polizeiliche Kriminalstatistik des PP Hagen fir das Jahr 2016

= Kriminalitdt 2016 in Hagen wieder rucklaufig
=  Aufklarungsquote wurde weiter verbessert
= Eigentumskriminalitat zuriickgegangen

» StralBenkriminalitdt unverandert, Gewaltkriminalitdt gesunken
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Fallzahlen Straftaten insgesamt
—— 10-Jahresschnitt
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Aufklarungsquote in %
Straftaten insgesamt
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Fallzahlen Gewaltkriminalitét

——10-Jahresschnitt
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Fallzahlen StralRenkriminalitét

——10-Jahresschnitt
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Fallzahlen Ladendiebstahl

—— 10-Jahresschnitt
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Fallzahlen Schwerer Diebstahl
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Fallzahlen Wohnungseinbruch
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Anteil der Tatverdachtigen U21 in %

10-Jahresschnitt

e Jugendkriminalitat
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Polizeiliche Kriminalstatistik des PP Hagen fir das Jahr 2016

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

Haben Sie noch Fragen?

10
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WIRTSCHAFTSBETRIER

Anstalt des dffentlichen Rechts der Stadt Hagen
Teil 1 Seite 1

Sitzung des Verwaltungsrates des WBH am 29.11.2016

TOP 1.5 Einsatz von Elektrofahrzeugen und —gerdten sowie Errichtung von E-Ladesta-
tionen beim WBH

Beschlussvaorschlag:

Der Verwaltungsrat nimmt den Bericht des Vorstands zur Kenntnis.

Die PKW-Flotte des WBH soll auf Elektrofahrzeuge bzw. Fahrzeuge mit sogen. Hybridantrieb
umgestellt werden.

Die Transport- und Mannschaftsfahrzeuge des WBH (Crafter u. &.) sollen - vorbehaltlich ver-
fugbarer und entsprechend leistungsfahiger Fahrzeugmodelle - in Zukunft ebenfalls entspre-
chend ausgetauscht werden.

Die Errichtung von 20 E-Ladestationen soll in strategischer Partnerschaft mit der Mark-E AG
und in Abstimmung mit der Stadt Hagen realisiert werden.

Gemeinsam mit der Mark-E AG ist aufRerdem zu prifen, ob ein Pilotvorhaben als Forschungs-
projekt zur Nutzung der Batterie-Kapazitaten der E-Fahrzeuge zur Netzregulierung realisierbar
wiére.

Der Vorstand wird beauftragt, die Umstellung der akkubetriebenen Maschinen- und Gerate
zlgig fortzusetzen.

Begriindung:

Klimaschutz und Energiewende in Deutschland z&hlen mit zu den wichtigsten gesamtpoliti-
schen Aufgaben der kommenden Jahrzehnte. Die Bunderegierung hat sich zum Ziel gesetzt,
die Treibhausgasemissionen im Vergleich zu 1990 bis zum Jahr 2020 um 40 Prozent und bis
zum Jahr 2050 um mindestens 80 Prozent zu senken. Zu diesem Ziel muss auch der Ver-
kehrssektor einen Beitrag leisten. Auf den Verkehr entfallen etwa 20 Prozent der gesamten
CQO2-Emissionen in Deutschland, davon wiederum etwa 57 Prozent auf das Segment des mo-
torisierten Individualverkehrs (Bezugsjahr 2010)".

Elektrische Antriebe haben gegeniiber konventionellen Antrieben deutliche Effizienzvorteile
und kénnen durch den Einsatz von Energie aus erneuerbaren Quellen einen wichtigen Beitrag
zur Erreichung der Klimaschutzziele im Verkehrssektor insbesondere im motorisierten Indivi-
dualverkehr leisten.

! vgi. Studie im Auftrag des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI), 2. Auflage, Berlin: August 2015
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Anstalt des offentlichen Rechts der Stadt Hagen

Die Férderung der Elektromobilitdt ist daher ein zentraler Bestandteil von Anstrengungen der
Bundesregierung in Richtung einer nachhaltigen Energie- und Verkehrspolitik.

Gemal der v. g. Studie und darauf basierenden ,Handlungsempfehlungen zur Integration
von Elektromobilitat in Flotten fur Fuhrparkbetreiber” fuhrt der Weg zu einem hohen Anteil
an Elektromobilitdt Uber die Elekirifizierung von Fahrzeugflotten.

Zwei Drittel aller Neuzulassungen im Bereich Pkw gehen auf Flottenbetreiber zurlick. So ent-
fielen im Jahr 2014 von den ca. 3 Mio. Pkw-Neuzulassungen liber 60 Prozent auf gewerbliche
Halter (KBA o0.J. d). Zudem bieten gewerbliche und kommunale Fuhrparks ein hohes Potenzial
zum weiteren Ausbau der Elektromobilitat: Gewerblich eingeseizie Pkw legen wochentags
durchschnittlich 72 Kilometer pro Tag zurlick, davon sind jedoch 82 Prozent der Fahrten kiirzer
als 40 Kilometer (vgl. KiD 2010: 710). Somit lassen sich rein batterieelektrische Pkw trotz ihrer
im Vergleich zu konventioneilen Fahrzeugen geringeren Reichweite flir die meisten Fahrten
einsetzen? (vergleichbare Werte kénnen auch fur PKW-Flotte des WBH bestéatigt werden!).

Die Nachfrage nach Elektroautos in Deutschland kann nach wie vor allgemein als ,zuriickhal-
tend” bezeichnet werden. Als noch bestehende Beschaffungshemmnisse gelten neben ver-
gleichsweise hohen Preisen fur E-Mobilen die geringe Reichweite und das noch lickenhafte
Netz an Ladestationen. Wahrend die Preise in diesem Jahr erheblich gesunken sind, bemiiht
sich die Industrie bekanntlich darum, die Reichweite der Batterieleistung erheblich zu erwei-
tern.

Dennoch wird ,(...) Elekiromobilitdt zunehmend ein Arbeitsthema in den kommunalen Verwal-
tungen in Deutschland. Sie wird von den Behdrden als fester Baustein eines modernen Mobi-
htatssystems betrachtet (...}). Treiber der Elektromobilitdt vor Ort sind die kommunalen Verwal-
tungen (...) und die kommunalen Unternehmen. Sie sehen ihre Rolle {...) gemé&R einer aktuel-
len St&dtebefragung, die das Deutsche Institut fir Urbanistik (Difu) im Auftrag BMVI durchge-
fuhrt hat als Impulsgeber, Gestalter, Genehmigungsbehé&rde, Betreiber und Nutzer®.

Neben anderen Faktoren spielen trotz der bundespolitischen Zielsetzungen bei der Frage des
Einsatzes von E-Mobilen sowohl bei kommunalen Fahrzeugflotten wie auch bei denen kom-
munaler Betriebe betriebswirtschaftliche Fragen ebenfalls eine wesentliche Rolle. Eine iber-
schldgige Berechnung der Treibstoffkosten im Vergleich zu einer taglichen Aufladung eines E-
Mobils beim WBH I&sst erkennen, das die tagliche Aufladung mit Kosten von ca. 5,30€ in etwa
mit Treibstoffverbrauch zwischen 5,5 — 5,5 Liter Dieselkraftstoff/100 KM eines PKW der Marke
Skoda, Fabia I, verglichen werden kann. In der eingangs zitierten Studie wird zu betriebswirt-
schaftlichen Fragen zusammengefasst Folgendes dargestel:

> ehenso, 8. 20

I
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Gesamtkostenvergieich im Detail

Ein beispielhafter Kostenvergieich im Detail zeigt die janrlich anfalienden Kosten fir
ain untersuchtes Elekirofanrzeug aus dem Minis-Seament im Vergleich zu fe sinem
Modell aus demn Kisinwagensegment {Benzir/Diessl und einem Benzin-betriehenen
Pkw aus dem Minis-Segment {vgl. Abb. 3.20). Dabel bezieht sich der Vergleich auf eine
iahriiche Fahrleistung von 12.000 Kilomestern und sing Haltedauer von zehn Jahren.
Im Vergleich tiegt das Elekitrofahrzeuq ungefahr auf einem Niveau mit den beiden
Kleinwagen. Die Gesamtkosten des Benrin-beiriebenen Fahrzeugs aus dem Minis-Seqg-
ment sind jedoch noch rund zehn Prozent piedriger. M zunshmender Jahresfahrisis-
tung verbessert sich die Bilanz zugunsten des Elelttrofahrzeags dvgl. Abb. 3213 Ab
ca. 14500 Kilometern liegen die Gesamtkosten des Elekirofahrzeugs gleichauf mit
dem Klelnwagen-Benziner, ab ca. 16,000 Kidomelern mit dem Kisinwagen-Dissel, Der
Break-sven mit dem Benzinfabhrzeug aus dem Minis-Segment tiegt bel rund 23.000
Kitometern. Dies unterstrescht die Bedeutung der Fanrigistung 14r den wirtschaitlichen
Betrieb von Dlekirofahrzeugen. s

Gesamtkostenverglsich BEV und konventionelier Plow

4600

e

2000

L

hAinis
{ s}

Abb, 2200 HonenbeusthenHefragunn 2014 - Exemplatissher Gasanbostenveglaich zwdschren sinem rein batterieslelirischen Phw
und ginem konvsrtionelisy Ploar

3Quelle: - v. g, Studie des BMVI, 5, 82-83

Ll
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Zur Situation und zur Strategie beim WBH:

- PKW-Bestand und Ladestationen -

Beim WBH sind auler LKW derzeit insgesamt 47 PKW im Einsatz. Von diesen PKW sind
bereits 5 Elektromobile; bis Ende dieses Jahres soll deren Zahl auf 7 aufgestockt werden.
Diese Fahrzeuge werden Uber Lademdglichkeiten an den flr sie reservierten Parkplédtzen auf
dem Betriebsgelédnde des WBH mit Strom versorgt.

Der Wirtschaftsbetrieb Hagen hat bislang gute Erfahrung mit dem Einsatz von Elektrofahrzeu-
gen im innerst&dtischen Bereich gemacht. Von daher sowie der beschriebenen Zielsetzung
folgend, beabsichtigt der Vorstand, bis auf 4 — 5 PKW mit konventionellem Antrieb fur l&ngere
Fahrtstrecken die PKW-Flotte durch E-Mobile zu ersetzen und die hierfir bendtigten Ladesta-
tionen einzurichten. Im Zuge der Verdufterung der Bestandsfahrzeuge konnten bislang regel-
malig ausgesprochen gute Verkaufspreise erzielt werden, was den benétigten Mittelbedarf flr
den Ersatz durch E-Mobiie deutlich reduzieren wiirde. Der Mittelbedarf fir die Beschaffung von
30 PKW als E-Mobile wird auf ca. 750.000, --€ geschétzt (30 Kfz x 25.000, --€).

Perspektivisch ist auch eine Umstellung der Nutzfahrzeugflotte (LKW > 3,5 T.) vorgesehen,
allerdings abh&ngig von einem Angebot an entsprechend leistungsféhigen batteriebetriebenen
Kfz.

Aufgrund der positiven Erfahrungen will der Wirtschaftsbetrieb Hagen zum Vorteil und Nutzen
der Allgemeinheit die Lade-Infrastruktur erweitern, indem an einigen Stellen entsprechende
Stationen aufgebaut und eingerichtet werden sollen. Als erste Standorte sind derartige La-
destationen auf dem Parkplatz gegeniber dem WBH-Betriebsgeb&ude Eilper Stralle und an
den neun Standorten der Friedhdfe angedacht. Soweit mdglich und finanzierbar, sollten diese
Ladestationen fur alle Steckverbindungen aller auf dem europdischen Markt zugelassenen E-
Autos nutzbar sein und neben der Normalladefunktion eine Option flr eine Schnellademég-
lichkeit beinhalten.

Derartige Ladestationen werden grundsétzlich finanziell gefordert. Das BMVI hat informell Uber
Eckpunkte und Fragen zum Férderprogramm Ladeinfrastruktur der Bundesregierung infor-
miert. Nach dem jetzigen Kenntnisstand soll die Férderung im Januar 2017 starten. Zwecks
Koordination der Férderung des Aufbaus von Ladeinfrastruktur wird u. a. eine Abstimmung mit
dem Umweltamt der Stadt Hagen notwendig sein.

Mit der Hagener Gemeinniitzigen Wohnungsbaugesellschaft mbH (HaGeWe} ist Kontakt auf-
genommen worden, mit dem Ziel, weitere 10 Ladestationen auf HaGeWe-Parkplatzen einzu-
richten; weiterflihrende Gesprache sind erforderlich. Eine Ausweitung auf éffentliche Park-
plétze erscheint mdéglich, erfordert aber in jedem Falle ebenfalls eine enge Abstimmung mit
der Stadt Hagen.

Im Rahmen eines ersten vertiefenden Gesprachs mit Vertretern der Mark-E AG/ENERVIE AG,
deren Fokus schwerpunkim&fBig auf die Themen ,Lade-Infrastruktur® und ,Abrechnungssys-
teme" gerichtet ist, wurden ebenfalls Kooperationsmdglichkeiten erértert.
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Von dort wurde ein entsprechendes Kooperationsangebot angekiindigt. Aufler einer ,strategi-
schen Parinerschaft" auf den v. g. Gebieten ist auch eine Zusammenarbeit im Rahmen eines
Forschungsprojekts interessant und erfoigversprechend.

- Maschinen- und Werkzeugeinsatz -

Die Betrachtung des Einsatzes stromversorgter Antriebe kann allerdings nicht auf den Mobili-
tatssektor beschrénkt bleiben. Die fur die Umstellung von Fahrzeugflotten auf E-Mobilit4t an-
geflhrien grundsatzlichen Zielsetzungen gelten gleichwohl auch fiir den Befrieb zahlreicher
Maschinen- und Werkzeuge beim WBH. Zu ergénzen sind auflerdem folgende positive Wir-
kungen:

» Reduzierung des Maschinenbestandes

e Reduzierung der Benzinkosten

o Reduzierung der Reparaturkosten

o Evil. Reduzierung von Kosten fur arbeitsmedizinische Untersuchungen
» Reduzierung von Emissionen (Abgase, Ldrm)

Aus diesen Griinden werden bereits seit einigen Jahren beim WBH in Abh&ngigkeit vom tech-
nischen Fortschritt akkubetriebene Geréte beschafft und eingesetzt. Exemplarisch werden we-
sentliche Aspekte mit der als Anlage angefiigten Beschreibung des Fachbereichs Griin ver-
deutlicht.

gez. gez.
Thomas Grothe Hans-Joachim Bihs
Verstandssprecher Vorstand
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Anlage

Vergleich Betrieb Akku-betriebene Arbeitsgeridte und Benzinbetriebene Arbeitsgeriite
1, verbrauch

2. vibration

3. verschieiBteile

4. L3rm

5. Abgase

6. Gewicht

7. Welche Gariite kiinnen in Betracht gezogen werden ?

8. Anschaffungspreis Arheitsgerit

9. Anschaffungspreis Akku

10. Schiussfolgerung/Zielsatzung

1. Varbrauch

Rasenmdaher:
Akku = 15td Laufzeit=0,11 € (bei 0,25 €/kWh)
Benzin = 1 Std Laufzeit (0,9 Liter Kraftstoff) = 1,44 € hel narmalerr Benzin (1,50 €/Liter)

15td Laufzeit (0,9 Liter Kraftstoff) = 2,68 € bai Sondarkraftstoff Aspen (2,98 €/Liter)

Im Monat= 100 Std Laufzeit =43,2 kwh =10,B0€  d.h. es wird mit 5 Std Einsatz je Tag gerechnet
100 Std Laufzeit = 20 Liter = 268,20 €

Mihsalson = 7 Monate Akku 77 €, 7 Meonate Sonderkraftstoff 1877,40 €
Ersparnis = 1800 &
Bei Freischneidern rechnet man mit 3,28 Liter Verbrauch/Std, d.h. pro Saison kédnnen ca. 2200 €eingespoart werden.

Der Akku von Pellenc kostet momentan ca, 1800 €, d.h. Im ersten Jahr amortisiert sich der Akku theoretisch.
in denJzahren 2-5 kdnnen theoretisch Einsparungen erzielt werden. D.h. es wird von 1000 Ladezykien ausgegangen.

FOr Aspen-Benzin werden jdhrlich ¢a, 20,000 € verausgabt,

2. Vibration

Benzin Akk
Freischneider 2,3 i

ilje nach Faden bzw. Messer

2iEm/ET

Handbl&ser

Rasenmiher] 2.5 Hept nicht vad

EEmje

Heckenschare gemittelt

Hinsichtlich der Vibration ergeben sich bei den bekannten Geridten keine nennenswerten Unterschiede.

3. Verschleifiteile

Die derzeitigen Reparaturkosten bei den Kleingerdten liegen jahrlich bei ca. 20.000 € (2015, vorher mehr)
Durch die Umstellung auf akkubetriebene Gordte ist mit einer Reduzierung urn ca. 10.000 € zu rechnen.

Bursteniose Brushiess-Motoren sind frei von VerschleiBteilen. Akkus sind wartungsfrei. Keine Vergaser. Xeine Zindkerzen
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4. Ldrm

Benzin Akku

schalldruck |schallleist. |schalldruck
Freischneider 101dB 109 dB 81dyg
Handblaser 90dB 100dB
Rasenmiher 84dB 9% dB liegt nicht vor85i
Heckenschere 94 dB 104 dB

Dementsprechend diirfen z.B. die Handbléser auch ganztitgig in Wohngebietan eingesetzt werden.
Der Grenzwert liegt bei 88dB.
Eine Erhéhung des Schalldruckpege!s um +10 8B wird subjektiv als Verdoppelung der vorhergehenden Lautstirke wahrgenommen.

S. Abgase

Die akkubetriebenen Geréte produzieren keine Abgase,

6. Gawicht
Benzin Akku
Freischneider 8,5Kg 54¥Kg* hier muss noch der Freischneiderkopf hinzugerechnet werden
(ca. L5Kg)
Handbl&ser 4,4Kg 2,6Kg*
Rasenmaher 52Kg unter 20 Kg**
Heckenschere 55Kg 3,5Kg*

* jeweils zzgl, Rilckentrageakku
**Pelienc-Rasion

Cer Pellenc ULIB 1100 wiegt 5,9 Kg zzgl. Tragesystem

7. Weiche Geréte kiinnen in Betracht gezogen werden?
Stabhackenscheren, Heckenscheren, Hochentaster, Handrasenmidher, Handbldser und Freischneider (5chere und Normal)

Als Ergénzung werden weiterhin Riickentragebldser bendtigt, da die akkubetriebenan Gerdte an deren
Leistung noch nicht heranreichen.
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8. Anschaffungspreis Arbeitsgerat

i Benzin . Akl
Meckenschera A5G £ 946 £
Fraischneider 300 € 1.200 €
HMandbizser 430 £ g90 €
Razenmiher 1349 € 2,152 €

FUENZIerUOgE- BRI NOTTE
Bestandszahl |pogart s o Akku [zusatzl) [Verkaufserl | . fwand
Heckenscheren |13 {25} 12.298 £ 23.000 € 3.373 €
Frejizchneider 15435} 19.200 £ 28500 5.250 €
Handiigser 12 {18} 10,630 € 21,600 € 2430 €
Gesamt 22 175 € 73400 € 11.055 € 104523 £

L

Der Unterhgltungsaufwand reduziert sich um insgesamt rod. 20,000 ,--£ iahrlich [- 10 7. € fur

Aspen, - 10 7. £ fir Reparsturaufwand)

Dz chie ey

nannesweriem Umiang

Anm.: [} = Anzahl der vorhandenen Gerate; ohine Han

9. Anschaffungspreis Akku

Die lefstungsstarksten Akkus sind derzeit von der Fa. Pellenc fir eingn Anschaffungspreis von
1.800,-- € erhéalilich.
Diese Firma ist derzeit der einzige Anbieter von 44 Volt-Akkus.
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Teil 1a Seite 1

Sitzung des Verwaltungsrates des WBH am 29.11.2016

TOP .5 Einsatz von Elektrofahrzeugen und -gerdten sowie Errichtung von E-Ladesta-
tionen beim WBH

Beschluss:
Der Verwaltungsrat nimmt den Bericht des Vorstands zur Kenntnis.

Die PKW-Flotte des WBH soll auf Elektrofahrzeuge bzw. Fahrzeuge mit sogen. Hybridantrieb
umgestellt werden.

Die Transport- und Mannschaftsfahrzeuge des WBH (Crafter u.d.) sollen - vorbehaltlich ver-
fligbarer und entsprechend leistungsfahiger Fahrzeugmodelle - in Zukunft ebenfalls entspre-
chend ausgetauscht werden.

Die Errichtung von 20 E-Ladestationen soll in strategischer Partnerschaft mit der Mark-E AG
und in Abstimmung mit der Stadt Hagen realisiert werden.

Gemeinsam mit der Mark-E AG ist aulerdem zu priifen, ob ein Pilotvorhaben als Forschungs-
projekt zur Nutzung der Batterie-Kapazitaten der E-Fahrzeuge zur Netzregulierung realisierbar
ware.

Der Vorstand wird beaufiragt, die Umstellung der akku-betriebenen Maschinen- und Geréate
zligig fortzusetzen.

Abstimmungsergebnis:

X]  Einstimmig beschlossen O Einstimmig abgelehnt
[l Mit Mehrheit beschlossen M Mit Mehrheit abgelehnt
[l  Ohne Beschlussfassung ] Abgelehnt bei Stimmengleichheit
] Zur Kenntnis genommen
L]
Ja-Stimmen: Nein-Stimmen: Enthaltungen:
gez. gez.
Christoph Gerbersmann Gabriele Zmarowski

Vorsitzender des Verwaltungsrates SchriftfGhrerin
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Anstalt des @ffentlichen Rechis der Stadt Hagen

Teil 1 Seite 1

Sitzung des Verwaltungsrates des WBH am 29.06.2017

TOP
Errichtung von E-Ladestationen auf WBH-Flachen

Beschlussvorschlag:

Der Verwaltungsrat nimmt den Bericht des Vorstands zur Kenntnis.

Begrindung:

Dem Verwaltungsrat wurde bereits in der Sitzung am 29.11.2016 unter dem TOP Einsatz von
Elekirofahrzeugen und —geréten sowie Errichtung von E-Ladestationen beim WBH grundsatz-
lich zur aktuellen Situation und zu den sich bietenden verschiedenen Entwicklungsfeldern Be-
richt erstattet.

Inshesondere wurde seinerzeit erlautert, dass der Wirtschafisbetrieb Hagen zum Vorteil und
Nutzen der Allgemeinheit die Lade-Infrastruktur zu erweitern plant, indem auf einigen allge-
mein zuganglichen WBH-Flachen entsprechende Stationen aufgebaut und eingerichtet wer-
den sollen. Als erste Standorte waren derartige Ladestationen zunéchst auf dem Parkplatz
gegeniiber dem WBH-Betriebsgebdude Eilper Stralie und an insgesamt neun Standorten der
Friedhofe geplant. Soweit méglich und finanzierbar, sollten diese Ladestationen fur alle Steck-
verbindungen aller auf dem europédischen Markt zugelassenen E-Autos nutzbar sein und ne-
ben der Normalladefunktion eine Option fiir eine Schnellademdglichkeit beinhalten.

Auf der Grundlage des Berichts ist unter anderem beschlossen worden, dass die Errichtung
von 20 E-Ladestationen in strategischer Partnerschaft mit der Mark-E AG realisiert werden soll
und dass die Standorte mit der Stadt Hagen abzustimmen sind.

Da derartige Ladestationen grundsatzlich finanziell férderfahig sind, wurden fristgerecht in Ab-
stimmung mit dem Umweltamt der Stadt Hagen sowie mit der Mark-E AG entsprechende For-
derantrage zum Férderprogramm Ladeinfrastruktur der Bundesregierung gestelit. Da der so-
genannte Fordercall jedoch Giberzeichnet war, konnten diese nicht mehr berticksichtigt werden.
Eine Aufstockung der Fordermittel wurde zwar fur das zweite Halbjahr 2017signalisiert, es fehit
bislang aber an der entsprechenden Konkretisierung.

Zwischenzeitlich liegt das seinerzeit von Vertretern der Mark-E AG angekindigte Kooperati-
onsangebot vor. Dem Angebot entsprechend (das ohne Berlicksichtigung von derzeit nicht
kalkulierbaren Fordermitteln erstellt wurde), sind fur die Ausriistung von fianf Standorten mit

1
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Anstalt des 6ffentlichen Rechts der Stadt Hagen
einer entsprechenden Ladesdule insgesamt ca. 86.000, -- € (inkl. USt.) aufzuwenden. Von
diesem Gesamtbetrag entfallen insgesamt rd. 41.000, -- € auf die Anschaffung der benétigten
Ladesdulen.

Der dieser Vorlage angehangte Angebotsauszug informiert Uber die fiinf letztlich ausgewahl-
ten Standorte, die wesentlichen Rahmenbedingungen des Betreibermodells fur den WBH so-
wie die zugrunde gelegte Wirtschaftlichkeitsbetrachtung (hier: konservative Annahme einer
Rendite von rd. 3,45% und einer 10%igen Umsatzbeteiligung des WBH am zeitbasierten Tarif).
Der Berechnung entsprechend kann davon ausgegangen werden, dass Uber die geschaizte
Umsatzbeteiligung nach rd. 6 Jahren der Aufwand fur die Bereitstellung der Lades&ule vom
Typ Mennekes Smart 22 mit 2 * 22 kW (ca. 8.270, £, inkl. USt.) amortisiert werden kann.

gez. gez.
Thomas Grothe Hans-Joachim Bihs
Vorstandssprecher Vorstand
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Integriertes Handlungskonzept ,,Grune Infrastruktur®

Harkort-/Hengsteysee — Hagen

Hengsteysee | © Regionalverband Ruhr, Essen

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



Integriertes Handlungskonzept ,,Grune Infrastruktur®
Harkort-/Hengsteysee — Hagen

Ubersicht:

« Kurzprofil des Untersuchungsraums
* Analyse

« Beteiligungsprozess

» Leitbildentwicklung

« Handlungsfelder und Mal3nahmen

« Umsetzungskonzept

« Zusammenfassung und Ausblick

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



Kurzprofil des
Untersuchungsraums
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Lage im Stadtraum
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Infrastruktur Radwege, Wanderwege, Gewasser

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



Analyse
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SWOT-Analyse
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SWOT-Analyse

Starken

Potentielle Naherholungsflache auf enemaliger Bahnflache (ca.
20ha).

touristische Ziele in direkter Seenahe (z.B. Wasserschloss
Werdringen, RuhrtalRadweg).

Abwechslungsreiche Kulturlandschatft.
Die Seen als Klimapuffer.

Ufervegetation und Seen bieten Platz fir viele Tiere v.a.
Wasservogel.

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



SWOT-Analyse

Schwachen
Eingeschrankte OPNV-Anbindung.

Zasur durch Autobahn (Al) und Bahn.

Hoher Nutzungsdruck.

spezifische Freizeitangebote fehlen.

Eingeschrankte Nutzbarkeit der Seeufer durch starken Bewuchs.
Verlandung der Seen, Unterhaltung und Entsorgung.

Altlasten auf der Bahnbrache.

Mangelndes Informationsmaterial Gber die Seen.

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



Betelligungsprozess

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



Beteiligungsprozess

Erste Planungswerkstatt: ,,Verwaltungsworkshop 1“
Teilnehmer: Fachbehdrden und Planende Verwaltung

4

Zweite Planungswerkstatt: ,,Verwaltungsworkshop 2“ ‘

Teilnehmer: Fachbehdrden und Planende Verwaltung

4

Dritte Planungswerkstatt: Blrgerbeteiligung
Teilnehmer: Ortliche Akteure und Vertreter unterschiedlicher
Interessengruppen und Vereine sowie engagierte Burgerinnen und

Birger - Durchfihrung getrennt nach Hagener Ortseilen Vorhalle/
Harkortsee und Boele/ Hensteysee

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



Leitbildentwicklung

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



Dortmund

Schwerte

Herdecke

Hagen
Wetter

Hagen
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Boele

Vorhalle

Hagen

Innenstadt

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



Ruhrtalradweg

(Q
%
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i)

“%
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Hengsteysee

Harkortsee

Freizeit

Naherholung

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten
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Handlungsfelder und
Malinahmen

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



Themenfeld A: Themenfeld D:
Natur- und Freizeitentwicklung Naturschutz
am Sudufer des Hengsteysees 16. Starkung der bestehenden Naturschutzgebiete

1. Sudufer Hengsteysee - Stege zum Wasser :
2. Freibadentwicklung / Seeblihne Themenfeld E:

3. SeePark Hengstey Sport : :

4. Gefahrdungsabschatzung SeePark 17. Erweiterung des Sport- und Spielangebotes
5. Artenschutzgutachten SeePark 18. Servicepunkt Sport

Themenfeld B: Themenfeld F:

Umweltbildung Projektmanagement

6. Betreuung des Seeumfeldes 19. Projektmanagement

7. Natur-Klassenzimmer

8. Anschaffung und Betrieb von Mahbooten ~ Themenfeld G:

9. Kinder- und Jugendfarm Ubernachtungsangebot
Themenfeld C: 20. Alternative Ubernachtungsangebote

Regionale und Uberregionale Vernetzung

10. Ausbau des RuhrtalRadweges

11. Ruhrtal_8

12. Volmeradweg

13. Themenrouten - regionale / Uberregionale Vernetzung
14. B6hfeld-Wanderweg

15. Route der Vogelbeobachtung

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



Themenfeld A:

Natur- und Freizeitentwicklung am Sudufer des Hengsteysees
1. Sudufer Hengsteysee - Stege zum Wasser

2. Freibadentwicklung / Seebthne

3. SeePark Hengstey

4. Gefahrdungsabschatzung SeePark

5. Artenschutzgutachten SeePark

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



Themenfeld B:

Umweltbildung

6. Betreuung des Seeumfeldes

7. Natur-Klassenzimmer

8. Anschaffung und Betrieb von Mahbooten
9. Kinder- und Jugendfarm

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



Themenfeld C:

Regionale und lGberregionale Vernetzung
10. Ausbau des RuhrtalRadweges
11. Ruhrtal 8

12. Volmeradweg

13. Themenrouten - regionale / Uberregionale Vernetzung
14. Bohfeld-Wanderweg

15. Route der Vogelbeobachtung

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



Themenfeld D:

Naturschutz
16. Starkung der bestehenden Naturschutzgebiete

Stege

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



Themenfeld E:
Sport

17. Erweiterung des Sport- und Spielangebotes
18. Servicepunkt Sport

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



Themenfeld F;

Projektmanagement
19. Projektmanagement

Die Ziele und Inhalte:

» Schnittstelle zu den beteiligten Fachstellen der planenden Verwaltung
» Durchfihrung von Beteiligungsprozessen

« Bildung und Forderung von Netzwerken

« Betreuung von Architektur- und Gestaltungswettbewerben

« Ermittlung des Finanzbedarfes und Beantragung von Fordermitteln

« Akquisition von Drittmitteln (Sach- und Geldspenden)

« Kinder- und Jugendhilfe

- Offentlichkeitsarbeit, Marketing und Veranstaltungsmanagement

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



Themenfeld G:

Ubernachtungsangebot

20. Alternative Ubernachtungsangebote _
http://www.bettundbike.de

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten
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Mallhahmensteckbrief

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



SeePark Hengstey

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



Mallhahmensteckbrief

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



Freibadentwicklung/Seebuhne

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



Mallhahmensteckbrief

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



Ruhrtal 8

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



Kosten- und Finanzierungsubersicht

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



Umsetzungskonzept

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



Interventionen Gruner Infrastruktur

« Klimawandelanpassungen & Milderung
« Hochwasserschutz & Management

« Gesundheit & Lebensqualitat

» Biotopverbund & Biodiversitat

» Wirtschaftswachstum & Investment

« Tourismus & Freizeitwirtschaft

* Freizeit & Erholung

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



Zusammenfassung und
Ausblick
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Ausblick
Forderprogramm ,,Grune Infrastruktur NRW*

Einreichfrist 01.06.2017 fur das Wettbewerbsverfahren wurde erreicht!
Empfehlungen der Gutachterkommission bis Ende November 2017
Empfehlung zur Férderung des interministeriellen Arbeitskreises (IMAK)

ca. Mitte Dezember 2017

Bei positiver Foérderempfehlung:

Forderantragstellung bis Mitte 2018 (Bearbeitungszeit max. 6 Monate)
Realisierung der von der BR Arnsberg bewilligten Mal3hahmen bis Ende 2020
Fortschreibung des Integrierten Handlungskonzeptes Grune Infrastruktur
Harkort-/Hengsteysee bis 2021

Erneute Bewerbung/Forderantragstellung in OP EFRE Forderperiode

2021 bis 2027

Umsetzung aller Mal3hahmen bis zum Prasentationsjahr

der IGA Metropole Ruhr 2027

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



Integriertes Handlungskonzept ,,Grune Infrastruktur®

Harkort-/Hengsteysee — Hagen

Hengsteysee | © Regionalverband Ruhr, Essen

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten



Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

Hengsteysee | © Regionalverband Ruhr, Essen

IHK-GI Harkort-/Hengsteysee - Hagen ST-Freiraum Landschaftsarchitekten
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WIRTSCHAFTSBETRIEB =
WIRTSCHAFTSBETRIEE HAGEN WBH = POSTFACH 4249 » 58042 HAGEN ANSTALT DES OFFENTLICHEN RECHYTS DER STADT HAGEN
Stadt Hagen _ Fachbereich 5
Vorstandsbereich 4 Stabstelle Strategische Planung und
Herrn Beigeordneten Huyeng Koordination
58042 Hagen | Gebauds
Verwaltungsgebidude
" Anschrift

Eilper Str. 132-136, 58091 Hagen

Auskunft erteilt, Zimener-Nr.

Tamidroty e, "
I ; Herr Reichel, A 309
: L E-Ma-il : )
areichel@wbh-hagen.de
Telefon Vermittlung Telefax
(02331) 3677-123 ((02331)3677-101 |{02331)3677-5998.
Daturm und Zeichen [hres Schreibens Mein Zeichen Datum

WBH/S 1 03.07.2017

Sitzung des Umweltausschusses der Stadt Hagen am 29.06.2017
Vorschlag zur Tagesordnung gem. § 6 GeschO der FDP-Fraktion
hier: Erprobung ,,Streetscooter* in Hagen : :

Sehr geehrter Herr Huyeng,
sehr geehrte Damen und Herren,

ich beziehe mich auf das heute gefiihrte persénliche Gespréach, in dessen Rahmen insbe-
sondere das schon mit der Stellungnahme fir die v. g. Sitzung des UWA beschriebene, mitt-
lerweile erreichte Niveau des Einsatzes von Elektromobilen beim Wirtschaftsbetrieb Hagen
(WBH) thematisiert wurde.

Es wurde schon ausgefiihri, dass der Verwaltungsrat des WBH bereits in seiner Sitzung am
28.11.2016 umfassend tiber den Sachstand und die bestehenden Handlungsmoglichkeiten
beim Einsatz von Elektrofahrzeugen und ~Geraten sowie mit Blick auf die Errichtung von E-
Ladestationen beim WBH in Kenntnis gesetzt wurde.

~Wie berichtet, hat der WBH schon vor mehr als funf Jahren damit begonnen, aus den be-
‘schn(_ebe'_nen Grﬂnder_l den Maschinen- und Fahrzeugpark (wo es technisch und wirtschattlich
mdglich ist) auf E-Gerate und —Fahrzeuge umzuriisten. :

Insoweit ist auch aus meiner Sicht die aktuelle Initiative des Umweltausschusses ausgespro-
chen zu begriilen.

BRIEFADRESSE: Vorstand KGNTO DES WIRTSCHAFTSBETRIEBES HAGEN WBH
POSTFACH 4249 » 58042 HAGEN Thomas Grothe (Sprecher) SPARKASSE HAGEN
FPAKETADRE SSE. Hans-Joachim Bihs KONTO-NR. 100 126 527

EILPER STR. 132-136 » 58081 HAGEN BLZ 450 500 04



Ich darf Innen daher erneut versichern, dass vorbehaltlich verfugbarer und leistungsfahiger
Fahrzeugmodelle des Segments ,Crafter, Kleintransporter u. 4." diese in Zukunft unter Be-
achtung von Wirtschaftlichkeitserwégungen ebenfalls sukzessive ausgetausch{ werden.

Mit freundlichem Grufs
p N

- Ins o
Vorstand
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