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FDP-Fraktion im Rat der Stadt Hagen

Betreff:
Vorschlag der FDP-Fraktion
hier: Erprobung "Streetscooter" in Hagen

Beratungsfolge:
29.06.2017 Ausschuss fur Umwelt, Stadtsauberkeit, Sicherheit und Mobilitat

Beschlussvorschlag:

Der Umweltausschuss beauftragt die Verwaltung, die Einfuhrung von Elektrofahrzeugen
des Typs .Streetscooter  Work" in den stadtischen Betrieben und
Beteiligungsgesellschaften, insbesondere beim Wirtschaftsbetrieb Hagen (WBH) zu prufen.

Diesbezuglich nimmt der WBH Kontakt zur Streetscooter GmbH in Aachen auf mit dem
Ziel, ein solches Fahrzeug in Hagen zu testen.

Die E Erprobung ist insbesondere darauf zu richten, in welchem Umfang und zu welchen
Kosten im Alltagsbetrieb auf das Elektro-Transportfahrzeug umgestiegen werden kann.
Ebenfalls zu evaluieren ist, ob und in welchem Umfang Einsparungen bzgl. der Wartung,
Reparaturen und Brennstoff-/Energieverbrauch erzielt werden konnen.

Kurzfassung
Entfallt.

Begriindung
Siehe Anlage
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FDP-Fraktion im Rat der Stadt Hagen

FrEie Rathausstr. 11

Trakt B, Raum 201

Demokraten
V400 - Tel.: 02331-2072380
= Ratderﬂsat:x: FDP Fax: 02331-2072091

Mail: kontakt@fdp-fraktion-hagen.de
Web: www.fdp-hagen.de

FDP-Fraktion e Rathausstr. 11 ¢ 58095 Hagen

An den

Vorsitzenden des Umweltausschusses
Hans-Georg Panzer

Im Haus

Hagen, 19.06.2017

Betreff: , Erprobung Streetscooter in Hagen“, UWA, 29.06.2017

Sehr geehrter Herr Panzer,
hiermit stellen wir folgenden Antrag zur Tagesordnung des UWA am 29.06.2017 gem. §6 | GO:

Antrag

Der Umweltausschuss beauftragt die Verwaltung die Einfiihrung von Elektrofahrzeugen des Typs
»Streetscooter Work” in den stadtischen Betrieben und Beteiligungsgesellschaften, insbesondere
beim Wirtschaftsbetrieb Hagen (WBH) zu priifen.

Diesbeziiglich nimmt der WBH Kontakt zur Streetscooter GmbH in Aachen mit dem Ziel auf, ein
solches Fahrzeug in Hagen zu testen.

Die Erprobung ist insbesondere darauf zu richten, in welchem Umfang und zu welchen Kosten im
Alltagsbetrieb auf das Elektro-Transportfahrzeug umgestiegen werden kann. Ebenfalls zu evaluieren
ist, ob und in welchem Umfang Einsparungen bzgl. Wartung, Reparaturen und Brennstoff-/
Energieverbrauch erzielt werden kdnnen.

Begriindung:

Zur Vermeidung von Dieselfahrverboten sowie zur Wahrung der VerhaltnismaRigkeit klinftiger
Fortschreibungen des Luftreinhalteplans ist es erforderlich, die durch die Stadt und ihre Betriebe
emittierten Stickoxid-AusstoBe zu reduzieren. Die Stadt Hagen muss zundchst ihre eigenen
Emissionen reduzieren, bevor sie Biirger in die Pflicht nimmt. Zudem kénnen mittelfristig durch die
Vorbildfunktion z.B. auch Gewerbetreibende davon (iberzeugt werden, auf emmissionsfreie
Fahrzeuge umzusteigen.

Der Streetscooter ist ein kleines und sehr flexibles Elektrofahrzeug, dass zudem auch giinstig in der
Anschaffung und der Wartung ist. Die Deutsche Post als Entwickler dieser Fahrzeugplattform bietet
das Fahrzeug mittlerweile auch fiir externe Kunden an. Neben dem verfiigbaren Kofferaufbau sind
weitere flexible Aufbaukonzepte in der Entwicklung bzw. kénnen fir Kunden angepasst werden.
Weitere Informationen zu den Fahrzeugen finden sich in den beiliegenden Artikeln.



Mit freundlichen GrifRRen

Claus Thielmann Alexander Plahr
Fraktionsvorsitzender Sprecher der FDP-Fraktion im UWA
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Streetscooter

Wie die Post Volkswagen Konkurrenz macht

Die Deutsche Post fertigt das elektrische Zustellfahrzeug Streetscooter bisher flir den
Eigenbedarf - jetzt verkauft sie den Transporter auch an externe Kunden.

Von Christoph M. Schwarzer

25. April 2017,11:51 Uhr / 210 Kommentare

Der Streetscooter im Einsatz © Deutsche Post DHL Group

Es ist, als ware der Dieselmotor nie fiir den Einsatz bei der Deutschen Post geeignet gewesen.
300 mal am Tag stoppen, starten, wiederanfahren - den Stress einer Zustellungstour steckt ein
elektrischer Antrieb einfach besser weg. Da kann keine Kupplung verschleifen, kein
Partikelfilter verstopfen. So tauscht die Post jetzt nach und nach Dieseltransporter aus durch
den Streetscooter, der mit Strom fahrt. Lokal emissionsfrei und leise.

Das Fahrzeug, urspriinglich an der renommierten RWTH Aachen in einer ausgegliederten GmbH
entwickelt, wird inzwischen von der Deutschen Post selbst in Aachen produziert - der Konzern
hat das Hochschul-Spin-off iibernommen. 2.500 Exemplare sind bereits fiir den Eigenbedarf
ausgeliefert. Seit April konnen auch externe Kunden den Streetscooter bestellen. Begriindung:
die "grofe Nachfrage", wie Konzernvorstand Jirgen Gerdes sagt. Ab 32.000 Euro ist der Typ
Work erhaltlich, ein Preis, von dem noch 4.000 Euro staatliche Pramie
[http://www.bafa.de/SharedDocs/Downloads/DE/Energie/emob_liste_foerderfaehige_fahrzeuge.pdf
;jsessionid=D7838BFFCO0721FDAF2AFB13DDD99CB7.1_cid378?__blob=publicationFile&v=12]
abgezogen werden konnen.

http://www.zeit.de/mobilitaet/2017-04/streetscooter-deutsche-post-elektromobilitaet/komplettansicht?print Seite 1von 3
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Die Deutsche Post mutiert also vom Grof3kunden zum Konkurrenten. Dariiber diirfte man
besonders in Hannover, wo Volkswagen seinen bekannten Bus T6 baut, wenig amusiert sein.
Fraglos hatte Volkswagen das Potenzial gehabt, ein batterieelektrisches Nutzfahrzeug zu
fertigen. So testete VW eine Reihe e-Caddys im Alltag. Nur zur Serienproduktion konnte sich der
grofdte Autohersteller der Welt bislang nicht durchringen. So ersetzt die Post inzwischen etliche
gelb lackierte Volkswagen mit TDI-Motor durch den Streetscooter.

Robust und zweckmaflig

Wahrscheinlich war es eine Mischung aus Frust und Chuzpe, die den Streetscooter von der Idee
zur Umsetzung brachte. Er hat zwei grofle Stirken. Die erste ist seine Robustheit. Alles am
Streetscooter ist simpel. Viele Teile stammen aus den Regalen von Zulieferern. Wesentliche
Komponenten des Antriebs wie etwa die Batterie kommen von Bosch. Ihre Kapazitit von 20,4
Kilowattstunden (kWh) reicht fiir rund 80 Kilometer, ehe sie wieder aufgeladen werden muss.

Damit kommt man in einer Metropole wie Hamburg, wo die Strecken kaum langer als 20
Kilometer pro Tag sind, gut aus. Natiirlich gibt es Touren, die der Streetscooter nicht oder noch
nicht bewaltigen kann. Irgendwo in der Flache, auf dem Land. Aber die Post konzentriert sich
nicht auf das, was nicht klappt, sondern auf das, was geht.

Der zweite Vorteil des Streetscooters ist die direkte Rlickmeldung von Schwichen durch die
Fahrer: Verbesserungsvorschlidge konnen unmittelbar in die Produktion weitergegeben werden.
Das Ergebnis ist ein hochfunktionales Fahrzeug. So storen im Aufbau des Streetscooters keine
Radkéisten beim Verstauen der Pakete und zwei Kameras zeigen beim Rangieren den Raum
hinterm und rechts vom Fahrzeug.

Streetscooter macht zweite Fabrik auf

Die Plane der 100-prozentigen Post-Tochter sind ehrgeizig. Streetscooter will die
Jahresproduktion auf 20.000 Stiick hochfahren, eine zweite Fabrik in Nordrhein-Westfalen geht
bald in Betrieb. Neben dem Typ Work mit 4,3 Kubikmetern Laderaum gibt es jetzt die Variante
Work L, die ein Ladevolumen von 8 Kubikmetern bietet; die Batteriekapazitit steigt zugleich auf
29 kWh. 2018 soll eine XL-Version mit 20 Kubikmetern vorgestellt werden, also das, was im
Volksmund Sprinter genannt wird. Und nebenbei vertreibt das Unternehmen auch E-Bikes und
E-Trikes.

Entscheidend ist die positive Aufmerksamkeit, die die Deutsche Post mit dem Streetscooter
erzeugt: Endlich, das ist die Botschaft, konnen Nutzfahrzeuge elektrisch fahren. Das ist
eigentlich keine neue Erkenntnis. Denn zwar nicht von VW, aber von anderen Herstellern gibt es
durchaus solche Transporter mit Strombetrieb. Renault liefert seit Jahren den Kangoo Z.E. aus

http://www.zeit.de/mobilitaet/2017-04/streetscooter-deutsche-post-elektromobilitaet/komplettansicht?print Seite 2 von 3
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und Nissan den e-NV 200. Beide Autos sind sowohl in komfortorientierten Pkw-Versionen als
auch in abgespeckten Arbeitsvarianten ohne Fenster erhiltlich. Und von Citroén gibt es den
Berlingo electric.

Wenn allerdings ein riesiger Logistikkonzern selbst handelt, bekommt alles eine andere
Dimension. Klar ist: Ein 40-Tonner wird auf der Autobahn noch lange mit Dieselmotor
unterwegs sein. Aber dort, wo die Strecken kurz und planbar sind und wo es in Stadte geht, in
denen vielleicht bald Diesel-Fahrverbote drohen, bekommt die Elektromobilitat einen Schub.

Der elektrisch angetriebene Kleinwagen e.Go Life entstand ebenfalls an
der RWTH Aachen. © e.Go Mobile AG

An der RWTH Aachen steht unterdessen das nichste Spin-off in den Startlochern: Ab Ende Mai
kann der Kleinwagen e.Go Life [http://e-go-mobile.com/de/modelle/e.go-life/] bestellt werden, die
Auslieferung soll im Frithjahr 2018 beginnen. Die elektrischen Komponenten kommen wieder
aus dem Baukasten von Bosch. Der Preis von 11.900 Euro - die Staatsforderung schon
abgezogen - ist ein deutliches Statement. Ein Volkswagen e-Up kostet 11.000 Euro mehr.

http://www.zeit.de/mobilitaet/2017-04/streetscooter-deutsche-post-elektromobilitaet/komplettansicht?print Seite 3 von 3
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Fischhandler goes Elektro: Deutsche
See will 80 Elektro-Lieferfahrzeuge
kaufen

Mit den sogenannten Streetscootern setzt die Deutsche Post seit
einiger Zeit auf selbst produzierte Elektrolieferwagen. Jetzt gibt
es einen Interessenten fiir die Autos: den FischgroBBhindler
Deutsche See.

Die Deutsche Post hat fiir ihren Elektrolieferwagen Streetscooter einen

GroBkunden gefunden. Der FischgroBhandler Deutsche See will 80
Fahrzeuge kaufen, wie das Unternehmen am Sonntag in Bremerhaven
mitteilte. Nach dem Start in Koln solle die Flotte in 20 GroBstadten
eingesetzt werden. Speziell fiir Deutsche See werde das Modell erstmals
mit einem Kiihlkoffer ausgestattet, der bis zu 680 Kilo Frischfisch fasst.
"Wir freuen uns, mit Streetscooter einen Fahrzeugbauer gefunden zu
haben, der das Thema urbane E-Logistik ernst nimmt und echte Losungen
anbietet", sagte Firmenchef Egbert Miebach.

http://www.wiwo.de/unternehmen/handel/fischhaendler-goes-elektro-deutsche-see-will-80-elektro-lieferfahrzeuge-kaufen/19737886.html Seite 1von 3
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"Volkswagen konnte und wollte uns in zehn Jahren keine Elektrolosung fiir
unseren Nutzfahrzeugbedarf bieten", sagte Miebach der "Bild am
Sonntag". Zur CO2-Reduzierung hatte er VW-Fahrzeuge mit BlueMotion-
Dieseltechnologie gekauft. Nach Bekanntwerden der Stickoxid-
Manipulationen hatte er beim Landgericht Braunschweig eine
Schadenersatzklage iiber 11,9 Millionen Euro gegen VW eingereicht.

Die Deutsche Post hatte in diesem Monat angekiindigt, die

Produktionskapazitat fiir ihren Elektrolieferwagen Streetscooter noch in
diesem Jahr auf bis zu 20.000 Stiick im Jahr zu verdoppeln. Der Konzern
selbst hat bislang 2500 Fahrzeuge in Deutschland und 100 in den
Niederlanden im Einsatz. Das Start-up, das die E-Lieferwagen entwickelt
hat, gehort seit 2014 der Post.

,Es sind nicht die machtigen deutschen Konzerne, sondern Unternehmen
wie Tesla und die gute alte Post, die Bewegung in die Zukunftstechnologie
bringen®, sagt Autobranchenexperte Ferdinand Dudenhoffer. Der US-
Anbieter Tesla Motors kommt demnach auf tiber 25 Prozent Marktanteil,
die Post mit ihrem selbstgebauten Elektrolieferwagen Streetscooter
immerhin schon auf iiber sieben Prozent.

ANZEIGE

Siemens-Experte Tobias Sebastian Unger

"Virtuelle Roboter machen keine Fliichtigkeitsfehler"
Welche Vorgiange im Unternehmen konnen Roboter iibernehmen und
wieso sollten Firmen auf dem heimischen Markt produzieren? Tobias
Sebastian Unger von Siemens Finance Shared Services zum Wandel in
Deutschland. Mehr...

http://www.wiwo.de/unternehmen/handel/fischhaendler-goes-elektro-deutsche-see-will-80-elektro-lieferfahrzeuge-kaufen/19737886.html Seite 2 von 3
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Sitzung des Umweltausschusses der Stadt Hagen am 29.06.2017
Vorschlag zur Tagesordnung gem. § 6 GeschO der FDP-Fraktion.
hier: Erprobung ,,Streetscooter® in Hagen

Sehr geehrie Frau Scheibe,
sehr geehrie Damen und Herren,

bedauerlicherweise wird es wegen der parallel zuir Ausschusssitzung am 29.06.2017 erfol-
genden Sitzung des Verwaltungsrates des WBH nicht méglich sein, einen Vertreter des WBH
zu entsenden. Im Folgenden wird zum vorliegenden Tagesordnungspunkt daher umfassend
Stellung bezogen: '

Der Verwaltungsrat des WBH ist mit der beigefligten Vorlage ftir die Sitzung am 29.11.2016
bereits {iber den Sachstand und die bestehenden Handlungsméglichkeiten beim Einsatz von
Elektrofahrzeugen und —geraten sowie mit Blick auf die Errichtung von E-Ladestationen beim .
WBH in Kenntnis geseizt worden.

Der daraufhin.gefasste Beschluss bezieht sich auch auf den Teilbereich , Transport- und

Mannschaftsfahrzeuge des WBH (Crafter u. 4.)". Vorbehaltlich verfligbarer und leistungsfahi-
ger Fahrzeugmodelle sollen diese - entsprechend der Umstellung der {ibrigen Fahrzeugflotte
auf Elektrofahrzeuge - in Zukunft ebenfalls ausgetauscht werden. Sobald derartige, geeigne-

te Fahrzeuge angeboten werden, wird auch beim WBH dieses Fahrzeugsegment umger(s-
tet.

Unabh#ngig von der Beschaffung von Elektrofahizeugen ist es auflerdem beabsichtigt, zu-
nachst auf funf Flachen des WBH im Hagener Stadtgebiet E-Ladéstationen zu installieren.

BRIEFADRESSE: Vorstand KONTO DES WIRTSCHAFTSBETRIEHES HAGEN
FOSTFACH 4249 - 58042 HAGEN : Thomas Grothe (Spreched) © SPARKASSE HAGEN, BLE 450 500 01
PAKETADRESSE. Hang-Joachim Bihs ‘KONTO-NR, 100 129 827

EILPER STR. 132.136 - 58021 HAGEN BIC: WELADEIHXXX - BAN: DES6 4505 0001 0160 1298 27



- Ein entsprechendes aktuelles Angebot der Mark-E ist auszugsweise diesem Schreiben
ebenso beigefligt, wie die fiir die v. g. Sitzung des Verwaltungsrates vorbereitete Vorlage.
Diese Unterlagen enthalten auler den wesentlichen Rahmenbedingungen auch eine Be-
schreibung der ausgewahlten Standorte.

Mit freundlichem Grui}

Hans—Joachim Bihs
(Vorstand)
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Sitzung des Verwaltungsrates des WBH am 29.11.2016

TOP _
Einsatz von Elektrofahrzeugen und —geriten sowie Errichtung von E-
Ladestationen beim WBH

Beschlussvorschlag:

Der Verwaltungsrat nimmt den Bericht des Vorstands zur Kenntnis.

Die PKW-Flotte des WBH soli auf Elekirofahrzeuge bzw. Fahrzeuge mlt sogen. Hybridantrieb
umgestellt werden. :

Die Transport- und Mannschaftsfahrzeuge des WBH (Crafter u. &.) sollen - vorbehaltlich ver-
fligbarer und entsprechend leistungsfahiger Fahrzeugmodelle - in Zukunft ebenfalls entspre-
chend ausgetauscht werden.

Die Errichtung von 20 E-Ladestationen soll in stfategischer Partnerschaft mit der Mark-E AG
- realisiert werden.
Die Standorte sind mit der Stadt Hagen abzustimmen.

Gemeinsam mit der Mark-E AG ist aullerdem zu prifen, ob ein Pilotvorhaben als For-
schungsprojekt zur Nutzung der Baﬁerle-KapaZItaten der E-Fahrzeuge zur Netzregullerung
realisierbar wére.

Der Vorstand wird beauftragt, die Umstellung der akku-betriebenen Maschinen- und Gerate
zligig fortzusetzen.

Begriindung:

Klimaschutz und Energiewende in Deutschland z&hlen mit zu den wichtigsien gesamtpoliti-
schen Aufgaben der kommenden Jahrzehnte. Die Bunderegierung hat sich zum Ziel gesetzt,
die Treibhausgasemissionen im Vergleich zu 1990 bis zum Jahr 2020 um 40 Prozent und bis
zum Jahr 2050 um mindestens 80 Prozent zu senken. Zu diesem Ziel muss auch der Ver-
kehrssektor einen Beitrag leisten. Auf den Verkehr entfallen etwa 20 Prozent der gesamten
COZ2-Emissionen in Deutschland, davon w1ederum etwa 57 Prozent auf das Segment des
motorisierten Individualverkehrs (Bezugsjahr 2010)".

! vgl. Studie im Auftrag des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI), 2. Auflage, Berlin: August 2015
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Elektrische Antriebe haben gegeniiber konventionellen Antrieben deutliche Effizienzvorteile
und kénnen durch den Einsatz von Energie aus erneuerbaren Quellen einen wichtigen Bei-
trag zur Erreichung der Klimaschutzziele im Verkehrssektor insbesondere im motorisierten
Individualverkehr leisten. Die Férderung der Elektromobilitat ist daher ein zentraler Bestand-
teil von Anstrengungen der Bundesregierung in Richtung einer nachhaltigen Energie- und
Verkehrspolitik.

Gemal} der v. g. Studie und darauf basierenden ,Handlungsempfehlungen zur Integration
von Elektromobilitédt in Flotten fiir Fuhrparkbetreiber” fihrt der Weg zu einem hohen An-
teil an Elektromobilitat iber die Elektrifizierung von Fahrzeugflotten.

Zwei Drittel aller Neuzulassungen im Bereich Pkw gehen auf Flottenbetreiber zuriick. So ent-
fielen im Jahr 2014 von den ca. 3 Mio. Pkw-Neuzulassungen {iber 60 Prozent auf gewerbli-
che Halter (KBA o.J. d). Zudem bieten gewerbliche und kommunale Fuhrparks ein hohes
Potenzial zum weiteren Ausbau der Elektromobilitdt: Gewerblich eingesetzte Pkw legen wo-
chentags durchschnittlich 72 Kilometer pro Tag zurtick, davon sind jedoch 82 Prozent der
Fahrten kiirzer als 40 Kilometer (vgl. KiD 2010: 710). Somit lassen sich rein batterieelekiri-
sche Pkw trotz ihrer im Vergleach zu konventionellen Fahrzeugen geringeren Reichweite fiir
die meisten Fahrten einsetzen? (vergleichbare Werte kénnen auch fir PKW-Flotte des WBH
bestatigt werden!).

Die Nachfrage nach Elekiroautos in Deutschland kann nach wie vor allgemein als ,zuriickhal-
tend” bezeichnet werden. Als noch bestehende Beschaffungshemmnisse gelten neben ver-
gleichsweise hohen Preisen fiir E-Mobilen die geringe Reichweite und das noch l{iickenhafte
Netz an Ladestationen. Wahrend die Preise in diesem Jahr erheblich gesunken sind, bemiht
sich die Industrie bekanntlich darum, die Reichweite der Batterlelelstung erheblich zu erwei-
tern.

Dennoch wird ,(...) Elektromobilitdt zunehmend ein Arbeitsthema in den kommunalen Ver-
waltungen in Deutschland. Sie wird von den Behérden als fester Baustein eines modermnen
Mobilitatssystems betrachtet (...). Treiber der Elektromobilitat vor Ort sind die kommunalen
Verwaltungen (...) und die kommunalen Unternehmen. Sie sehen ihre Rolle (...) geman einer -
aktuellen Stadtebefragung, die das Deutsche Institut fiir Urbanistik (Difu) im Auftrag BMVI
durchgefiihrt hat als Impulsgeber, Gestalter, Genehmigungsbehérde, Betreiber und Nutzer”,

Neben anderen Faktoren spielen trotz der bundespolitischen Zielsetzungen bei der Frage
des Einsatzes von E-Mobilen sowchl bei kommunalen Fahrzeugflotten wie auch bei denen
kommunaler Betriebe betriebswirtschaftliche Fragen ebenfalls eine wesentliche Rolle. Eine
iberschlagige Berechnung der Treibstoffkosten im Vergleich zu einer tdglichen Aufladung
eines E-Mobils beim WBH l|asst erkennen, das die t&gliche Aufladung mit Kosten von ca.
5,30€ in etwa mit Treibstoffverbrauch zwischen 5,5 — 5,5 Liter Dieselkraftstoff/100 KM eines
PKW der Marke Skoda, Fabia I, verglichen werden kann. In der eingangs zitieten Studie
wird zu betriebswirtschaftlichen Fragen zusammengefasst Folgendes dargestellt:

2 gbenso, S. 20
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Zur Situation und zur Strategie beim WEBH:

- PKW-Bestand und Ladestationen -

Beim WBH sind auer LKW derzeit insgesamt 47 PKW im Einsatz. Von diesen PKW sind .
bereits 5 Elektromobile; bis Ende dieses Jahres soll deren Zahi auf 7 aufgestockt werden.
Diese Fahrzeuge werden tiber Lademdglichkeiten an den fiir sie reservierten Parkplatzen auf
dem Betriebsgelande des WBH mit Strom versorgt.

Der Wirtschaftsbetrieb Hagen hat bislang gute Erfahrung mit dem Einsatz von Elektrofahr-
zeugen im innerstadtischen Bereich gemacht. Von daher sowie der beschriebenen Zielset-
zung folgend, beabsichtigt der Vorstand, bis auf 4 — 5 PKW mit konventionellem Antrieb fiir
langere Fahristrecken die PKW-Flotte durch E-Mobile zu ersetzen und die hierfiir benétigten
Ladestationen einzurichten. Im Zuge der VerauRerung der Bestandsfahrzeuge konnten bis-
lang regelmé&Rig ausgesprochen gute Verkaufspreise erzielt werden, was den bendtigten Mit-
telbedarf fiir den Ersatz durch E-Mobile deutlich reduzieren wiirde. Der Mittelbedarf fiir die
Beschaffung von 30 PKW als E-Mobile wird auf ca. 750.000, € geschétzt (30 Kfz x 25.000, -
-€). :

Perspektivisch ist auch eine Umstellung der Nutzfahrzeugflotte (LKW > 3,5 T.) vorgesehen,
allerdings abhéngig von einem Angebot an entsprechend leistungsfahigen batteriebetriebe-
nen Kfz:

Aufgrund der positiven Erfahrungen will der Wirtschaftsbetrieb Hagen zum Vorteil und Nut-
zen der Allgemeinheit die Lade-Infrastruktur erweitern, indem an einigen Stellen entspre-
chende Stationen aufgebaut und eingerichtet werden sollen. Als erste Standorte sind derarti-
ge Ladestationen auf dem Parkplatz gegeniiber dem WBH-Betriebsgeb&ude Eilper Stralle
und an den neun Standorten der Friedhéfe angedacht. Soweit moéglich und finanzierbar, soll-
ten diese Ladestationen fir alle Steckverbindungen aller auf dem européischen Markt zuge-
lassenen E-Autos nutzbar sein und neben der Normalladefunktion eine Option fiir eine
Schnellademéglichkeit beinhalten.

Derartige Ladestationen werden grundséatzlich finanziell geférdert. Das BMVI hat informell
{iber Eckpunkte und Fragen zum Férderprogramm Ladeinfrastruktur der Bundesregierung
informiert. Nach dem jetzigen Kenntnisstand soll die Férderung im Januar 2017 starten.
Zwecks Koordination der Férderung des Aufbaus von Ladeinfrastruktur wird u. a. eine Ab-
stimmung mit dem Umweltamt der Stadt Hagen notwendig sein.

Mit der Hagener Gemeinniitzigen Wohnungsbaugeseilschaft mbH (HaGeWe) ist Kontakt
aufgenommen worden, mit dem Ziel, weitere 10 Ladestationen auf HaGeWe-Parkplatzen
einzurichten; weiterflihrende Gesprache sind erforderlich. Eine Ausweitung auf &ffentliche
Parkplatze erscheint méglich, erfordert aber in jedem Falle ebenfalls eine enge Abstimmung
mit der Stadt Hagen.

Im Rahmen eines ersten vertiefenden Gesprachs mit Veriretern der Mark-E AG/ENERVIE
AG, deren Fokus schwerpunktmalig auf die Themen ,Lade-Infrastruktur® und ,Abrechnungs-
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systeme" gerichtet ist, wurden ebenfails Kooperationsmdéglichkeiten erértert. Von dort wurde

ein entsprechendes. Kooperationsangebot angeklindigt. Aulier einer ,strategischen Partner-
schaft" auf den v. g. Gebieten ist auch eine Zusammenarbeit im Rahmen eines Forschungs-
projekts interessant und erfolgversprechend.

- Maschinen- und Werkzeugeinsatz -

Die Betrachtung des Einsatzes stromversorgter Antriebe kann allerdings nicht auf den Mobili-
tatssektor beschrankt bleiben. Die fiir die Umstellung von Fahrzeugflotten auf E-Mobilitat an-
gefiihrten grundséatzlichen Zielsetzungen gelten gleichwoh! auch fiir den Betrieb zahireicher
Maschinen- und Werkzeuge beim WBH. Zu ergénzen sind auerdem folgende positive Wir-
kungen: _

Reduzierung des Maschinenbestandes

Reduzierung der Benzinkosten

Reduzierung der Reparaturkosten

Evil. Reduzierung von Kosten fiir arbeitsmedizinische Untersuchungen
Reduzierung von Emissionen (Abgase, Larm)

& & © o

Aus diesen Grinden werden bereits seit einigen Jahren beim WBH in Abhangigkeit vom
technischen Fortschritt akkubetriebene Gerate beschafft und eingesetzt. Exemplarisch wer-
den wesentliche Aspekte mit der als Anlage angefiigten Beschreibung des Fachbereichs
Griin verdeutlicht.

gez. _ ' gez.
Thomas Grothe _ Hans-Joachim Bihs
Vorstandssprecher Vorstand
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Vergleich Betrieb Akku-betriebene Arbeitsgerdte und

1.Verbrauch =

2. vibration

3. Verschleifiteile

5. Abgase

6. Gewicht i

7. we enin Betracht gezogen werden? |

ae

B. Anschaffungspre:sA beitsgerat

affungspreis /

10. Schlussfolgerung/Zielsetzung

Rasenmaher'

Akku= 15td Laufzalt =0, 11 €(bei 0, 13 €/kWh).‘

Benzin = 1 Std Laufze:lt (0,9 L];er_l_(raftstnff) 1,44 € bel normalem Benzin (1 60 €/Liter)
i1Std Laufzeit {0,9 Liter Kraftstoff) = 2,68 € bei Sonderkraftstoff Aspen {2,98 €/L|ter)

tm Monat = 100 Std Laufzeit = 43,2kWh =10,80€ :d.h. es wird mit 5 Std Einsatz Je Tag gerechnet
eit =90 Liter—258 20£€ § : : {

F_Gf' ;ﬁsp_gn-aenzm werden jéhrlich ca. 20.000€ verausgabt.

2.:Vibratio

Benzin

Freischneider

je nachFadenbzw Mmoo

Handbldser TEhTe

Rasenmiher 2.5 liegt nicht vor

Heckenschere

Hinsichtlich der\hbratl.on ergeben 511:h be1 den bekannten Geraten keme nennenswerten Un:ersch:ede

Birstenlose Brushless-Motoren sind frei von VerschieiRteiten. Akkus sind wartungsfrei. Keine Vergaser. Keine Zindkerzen

Die derzeitigen Reparaturkosten bei den Kleingerdten liegen jahrtich bei ca. 20.000 € (2015, vorher mehr}
Durch die Umstellung auf akkubetriebene Gerdte ist mit einer Reduzierung um ca. 10.000 € zu rechnen,
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(Benzin Akku
: schalldruck |schallleist. |schalldruck |schallleist.
Freischneider 101 4B 10948

Handbléser 50dB 100d8

Rasenmiher] 24 dB 98 dB

Heckenschere 94 dB 104dB

DerGrenzwert ||egt be: 88dB

: ] Benzin Akku : : ;
Freischneider 8,5Kg 5,4 Kg* h:er muss noch der Fremchnenderkopfhlnzugerechnet werden
(ca. 1 5 Kg) ;

Handblaser 4,4Kg 2,6Kg*

Rasenmaher] 52Kg . unter20Kg**|

Heckenschere 5,5Kg 3,5Kg*

Der Pellenc ULB 1100 wiegt 5,9 Kg zzgl. Tragesystem

7. Welche Gerdte kbnnen in Betracht gezogen werden? -~~~

Als Ergéinzung werden weiterhin Riickentrageblaser bendtigt, da die akkubetriebenen Gerdte anderen
Leistung noch nicht heranreichen. :

Eine Erhohung des 5challdruckpegels um +10 dB wird 5ubjektiv a!s Verdoppelung der vorhergehenden Lautstarke wahrgenummen e

Stabheckenscheren, Heckenscheren, Hochentaster, Handrasenméher, Handblaser und Freischneider (Schere und Normal)
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= _ LBenzin |
Heckenschere 450 € 946 €
Frelschneider 500 € 1.200 €
Handblaser 450 € S50 €
Rasenmiher 1.B49 € 2.142 €

e ran Omstenungs. |
Bestandszahl |,y bsatzl) Ve aufwand
Heckenscheren |13 (25) 12.298 € 23.000 € 3.375 £
Fraischneider |16 (35} 19.200 € 28.300 € 5.250 €
Handbliser 12 {18} 10.680 € 21.600€ 2.430 €
Gesamt 42,178 € 73.400 €| 104,523 €

Der Unterhaltungsaufwand reduziert sich um insgesamt rd. 20.000,-£€ jghrlich (- L0 7. € fur
Aspen, - 10T, € far Reparaturaufwand)}

Da die erwartungsgemah erzielbaren Verkaufzerlose fir die meisten Kleingerdten Gber den
Restbuchwerten liegen, kann davon ausgegsngen werden, dass keine Sonderabschreibungen in
nennesweriem Umfang nétig werden.

Anm.: {} = Anzahl der vorhandenen Gerite; ghne Handrasenmiher wg. noch nicht sus-

reichender Leistung.

Die leistungsstarksten Akkus sind derzeit von der Fa. Pellenc fir einen Anschaffungspreis von1.800,--€ erhéitlich.

Diese Firma ist derzeit der einzige Anbieter von 44 Volt-Akkus.
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Teil 1a Seite 1

Sitzung des Verwaltungsrates des WBH am 29.11.2016

TOP
Einsatz von Elektrofahrzeugen und —gerdten sowie Errichtung von E-
L.adestationen beim WBH

Beschluss:
Der Verwaltungsrat nimmt den Bericht des Vorstands zur Kenntnis.

Die PKW-Flotte des WBH soll auf Elekirofahrzeuge bzw. Fahrzeuge mit sogen. Hybridantrieb
umgestellt werden.

Die Transport- und Mannschafisfahrzeuge des WBH (Crafter u. 4.) sollen - vorbehaltlich ver-
fugbarer und entsprechend leistungsfahiger Fahrzeugmodelle - in Zukunft ebenfalls entspre-
chend ausgetauscht werden.

Die Errichtung von 20 E-Ladestationen soll in strategischer Partnerschaft mit der Mark-E AG
realisiert werden.
Die Standorte sind mit der Stadt Hagen abzustimmen.

Gemeinsam mit der Mark-E AG ist aullerdem zu priifen, ob ein Pilotvorhaben als For-
schungsprojekt zur Nutzung der Batterie-Kapazititen der E-Fahrzeuge zur Netzregulierung
realisierbar ware. :

Der Vorstand wird beauftragt, die Umstellung der akku-betriebenen Maschinen- und Geréte
ziigig fortzusetzen. ‘

Abstimmungsergebnis:

D Einstimmig beschlossen ]:] Einstimmig abgelehnt

[] Mit Mehrheit beschlossen ] Mit Mehrheit abgelehnt

[[] Onhne Beschiussfassung ] Abgelehnt bei Stimmengleichheit
[:I Zur Kenninis genommen

Ja-Stimmen: Nein-Stimmen: Enthaltungen:
Vorsitzender ‘ Schriftfthrerin
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