BinDNIS 90

IM RAT DER STADT HAGEN

An den Vorsitzenden

des Stadtentwicklungsausschusses
Herrn Dr. Stephan Ramrath

- Im Hause —

17.03.2015
Sehr geehrter Herr Dr. Ramrath,

bitte nehmen Sie fiir die Sitzung des Stadtentwicklungsauschusses am 24.03.2015 gem. 8§ 6 (2)
GeschO im Wege der Dringlichkeit folgenden Vorschlag zur Tagesordnung auf:

Machbarkeitsprufung eines DB-Haltepunkts Eilpe
Beschlussvorschlag:

Die Stadt Hagen nimmt unmittelbar Gespréche mit der Deutschen Bahn AG, dem
Landesverkehrsministerium und dem VVRR auf, um im Zuge der angekiindigten
,otationsoffensive* der DB die Machbarkeit eines Haltepunkts in Eilpe zu prifen und fiir dessen
Einrichtung zu werben.

Begriindung zur Dringlichkeit:

Die Berichterstattung zur ,,Stationsoffensive* der DB (siehe Anhang) enthalt die Hinweise, dass
die Landesregierung mit den Verkehrsverblinden in NRW noch in diesem Monat ins Gespréach
kommen will, um Uber die Neuschaffung von 120 Haltepunkten in NRW zu sprechen. Zudem
geht daraus hervor, dass es bereits eine ,,Wunschliste* als Anhang zum Nahverkehrsplan gibt, in
der jedoch kein neuer Haltepunkt in Hagen vorgesehen ist. Wenn Hagen also einen Vorschlag in
dieses Programm einbringen mdchte, wére es dringlich, fiir eine Entscheidung hiertiber nicht erst
die Gremienrunde nach den Osterferien abzuwarten.

Begrundung zum Beschlussvorschlag:

Am 17.03. meldet die Presse, dass die Deutsche Bahn im Zuge einer ,,Stationsoffensive in ganz
Deutschland 350 neue Haltepunkte einrichten will, davon 120 in NRW. Erstmals obliegt die
Finanzierung solcher Haltepunkte damit nicht nur den Kommunen, sondern DB und Land
planen, sich daran signifikant zu beteiligen.

Dies ist eine Chance, die in der Vergangenheit bereits angedachte Planung eines Haltepunktes in
Eilpe neu zu beleben: Da ein solcher Haltepunkt im Eilper Zentrum in unmittelbarer Ndhe zum
hervorragend frequentierten Einkaufszentrum eingerichtet werden konnte, wiirde er



voraussichtlich auch die Realisierungsbedingung aus Sicht der DB erfiillen, dass ,,pro Tag 350
neue Fahrgaste gewonnen (...) werden kdnnten®. Die ,,Stationsoffensive* der DB sollte sich
Hagen nicht entgehen lassen, denn hier kann ein Verkehrsinfrastrukturprojekt angegangen
werden, das bisher aus Kostengriinden keine Realisierungschance hatte.

Mit freundlichen Griifien
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
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Rudiger Ludwig Hubertus Wolzenburg
Ausschussmitglied Fraktionsgeschéaftsfihrer

Anhénge: Artikel aus Westfalenpost und Westféalischer Rundschau vom 17.03.2015



Konzern will Statlonsnetz ausbauen. Landesreglerung zeigt

Yon Dxehnar .S'eher

- Dertmund. Die Deutsche Bahn
denkt radikal um: Nachdem der
Staatskonzern iiber Jahrzehnte
hinweg Hunderte vorn Bahnhéfen
und Haltepunkien stillgelegt und
viele Sitidte und Gemeinden kom-
plett vom Zugverlcehr abgeltoppelt
hat, plant er jetzt cine , Stationsof-
fensive“. NRW wird dabei Schwer-
punkt sein,
Bundesweit will das Unterneh

men 350 neue Stationen einrichtcn
- meist in ldeineren Stiidten und

Gemeinden, aber auch in der Nihe -

von grolen Wohngebieten oder
Universititen. Rund zwei Milljo-
nen Menschen konnten so einen
neuen Anschluss erhalten.

Nach ,ersten Uberlegungen“
sind 120 davon - in Nordrhein-
Westfalen geplant. Voraussetzung:
Das Land beteiligt sich finanziell,
Ein Bahnsprecher sagte der WR:

,Die Gesprichesoilennoch in dle—
senl Monat aufgenommen wer-
den”. Auch das Land 51gnahmert
ein ,groRes Interesse*, wie Bern-
hard Meier vom Ver celnsnumste
rium bestéitigt Deshalb wil] die
Landesregierung mit den zustind:-
gen Verkehrverbiinden - VRR im
Ruhrgebiet und am Nicderrhein,
NWL in Westfalen —so schnell wie
mdglieh Gespriiche iiber die Mog-
lichkeiten zur Umsetzung des
Plans aufnehmen Dabel geht es

vor allem um zwej Fragen: Wo sol-
len die Bahnhéfe hin? Und: Wer
wird sie am Ende mitfinanzieren?

Tatstchlich gibt cs zum Beispiel
im Bereich des Verkehrsverbundes
Rhein-Ruhr (VRR) bereits eine Art
Wunschlist=“ als Anhang zum
Nehverkehrsplen, In diese haben
Kommunen 20 Standorte hinein-

- weschrieben, die sie fir die Einrich-
_tung eines Bahnhofs geeignet hal-

ten. Im Ruhrgebiet sind dies Dort-
mund-Kronprinzenstrafe  und

A T

_Starke Konkurrenz durch Fernbusse

' % Yiala Busunternehmen bleten '

- inzwischen zu deutlich glinstige-
- fen Preisen hnliche Verbindun-

. Ben an wie die Bahn Im Fernver- -

kehr. Im vergangenen Jahr, so
schdizt die Branche, diirften sich

die Passagierzahlen bei Fernbus-

‘sen auf gut 16 Mlihonen verdop
pelthaben .

23 DlE Bahn kundlgte an, mit
mehreigenen Fernbus-Linien zy
‘Teagieren. Welche Strecken dazu-
kammen, Ist nochnicht bekannt.

»,Zrofdes Interesse”

Oberhausen-Alstaden, in Diissel-
dotf der Medienhafen, am unteren
Niederrhein Goch-Plalzdorf.
Starlcist in dieser Liste der Nieder
rhein rund um Ménehengladbach,
Krefeld und Neuss vertrelen und
auch die Region Wuppertal

Bisher smd im VRR-Bereich
kaum neue Haltepunkte und

Bahnhéife errichtet worden. Das

liegt auch an der hier geltenden Fi-
nanzierungsregelung, sagt Lothar
Ebbers vom Fahrgastverband Pro
Bahn NRW. Denn die Kommunen
miissten ihre Wiinsche selbst be-
zahlen. Ebbers lobt den Bahn Flan
als ,begriiRenswert*, o
Aus Sicht der DB kommen
Standorte in Frage, an denen Ney-
kunden zu erwarten sind.  Eine
Realisierung mache dann Sinn,
wenn pro Tag 350 neue Fahrgiiste
gewonnen und Einnahmen von
300000 Euro im Jahr erzielt wer-
den kénnten, Kommentar Seite 2
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Land soll sich allerdings an Finanzierung
beteiligen. Gespriche starten bald

Vo Dietinar Seher
une! Ioachim Karpa

Hagen. Die Deutsche Bahn denlkt
radikal um: Nachdem der Staats-
konzem iibex Jahrzehnte hinweg
[Tunderte von Bahnhdfen und
Haltepunltten stillpelegt und viele
Stidte und Gemeinden komplett
vorm Zugverkehr abgekoppelt hat,
plant er jctzt eine , Stationsoffen-
sive”, NRW wird dabei Schwer-
punkt sein. Bundesweit will das
Unternehmen 350 neue Statio-
nen einrichten — meist in kleine-
ren Stadten und Gemcinden, aber
auch in der Nihe von groRen
Wohngebieten oder Universiti-
ten.- Zwei Millionen Menschen
kinnten auf diese Weise einen
neuen Bahnanschiuss ethalten.
Nach ,ersten Ubcrlegungen”
sind 120 davon in NRW geplant.
Voraussetzong: Nas Land betei-
ligt sich finanziell, Ein Bahnspre-
cher sagfe: ,Die Gespriiche sollen

............................................

Giliterziige sollen vom
: Rhein an die Rubr

! B Fine Studie des Bundesver- :
: kehisministeriums sagt, dass
i die Ruhr-Sieg-Strecke die Gil- :
: terstrecke am Mittelrhein am
¢ schnellsten entlasten kinnta.

: E UberHager, Siegenund
i GieBen sollen die Zilge in Ha-
! naw an.das Hauptschienen- !
: netzangebunden werden. jk :
: Bericht Region :

............................................

nach in diesem Monat aufgenom-
men werden.” Auch das Land sig-
nalisiert ein grofles Inieresse”,
bestiitigt das  Verkehrsministe-
rium. Deshalb wil] die Landesre-
glerung mit den zustindigen Ver-
kehrsverbitnden - VKR im Ruhr-
gebiet und am Niederrhein, NWL
in Westfalen - so schnell wie miig-
lich Gespriche iiber dié Maglich-
keiten zur Umsetzung des Bahn-
Plans aufnehmen, Dabei geht cs
vorallem um zwei Fragen: Wosol-
len die Bahnhéfe hin® Und: Wer
wird sie am Ende mitfinanzieren?

Tatséichlich gibt es zum Beispiel
im Bereich des Verkehrsverbun-
des Rhein-Ruhr bereits eine Art

~vunschliste” als Anhang zum -

NMahverkchrsplan. In diese haben
Kommunen 20 Standorie hinein-
geschrieben, die sie fiir die Ein-
richiung eines Bahnhofs geeignet
halten. Auch im Nahverkehrs-
plan Westfalen-Lippe des Zweck-
verbandes Ruhr-Lippe (ZRL)

‘wird gepriift, weitere Stationen

einzurichten. Dazu gehiren Bal-
ve-Schulzentriim;,”  Kreuztal-
Buschhiitten, Kreuztal-Mitte, Sie-
gen-Kaan, WilnsdorfNiedcrdiel-
fen und Bad Laasphe Kurpark.
»Unsere Ubedegungen®, so ZRIL-
Geschéftsfithrer Dubbi, ,niissen
nun nit den Vorstellungen der
Buhn abgeglichen werden,"

Aus der Sicht der DB kommen
Standortein Frage, an denen Kun-
den gewonnen werden knnen,
Gut im Rennen: Wo es pro Tag
350 neue Fahrgéiste geben kénnte
und Einnahmen von 300 000
Euro im Jahr.  Kommentar Seite 2
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Lorenz Redicker
Zuir newen Bahn-Strulegie

Die Bahn entdeckt
die Flciche wieder

Gute Nachrichten im Umfeld der Deutschen Bahn
waren zuletzt selten. Die geplante ,,Stationsoffensi-
ve”, die Errichtung von bundesweit bis zu 350 neuen
Haltepunkten, gehort definitiv zu dieser Spezies. Mach
Jahren des Riickzugs aus der Fiiche, des Abbaus von
Schienen und Bahrhifen, wire das eine Umkehr: Die
Bahn investiert wieder in ihr Brot- und Butter-Geschift:
den regionalen Schienenverkehr,

Hinter dieser Strategie steckt weniger noslalgische
Verkldrung als vielmehr schlichtes Kosten-Nutzen-Kal-
kil: Einmal will die Bahn die neuen Haltepunkte — mehe
als Einheits-Wartehduschen mit Fahrkartenautomaten
sollfen wir uns nicht erhoffen — nur bauen, wenn die
Bundeslédnder sich an den Kosten beteiligen. Was kein
anriichiger Wunsch ist; es geht hier schiieiich um &f-
fentliche Verkehrs-Infrastrutktur. Zum anderen rechnet :
sich der Betrieh von Bahnhofen und Haltepunkten fiir
die Bahn-Tochter DB Station und Service. Die Bahnbe- :
treiber zahien fiir jeden Hait eines jeden Zuges. Ganz
nebenbei: Dle DB-Bahnhofstochter ist und bleibt Mong-
polist; Konkurrenz muss die DB hier nicht fiirchten.

Den Bahnfahrern kénnen die Motive egal sein. Neue
Bahnhéfe bringen die Bahn ndher an neue wie alte Kun-
den heran. Die Wiederentdeckung des Regionalver-
kehis, in dem die Bahn trotz der Konkurrenz noch im-
mer das Gros ihrer Fahrgdste befirdert, ist ein gutes Zai-
chen intelligenter Verkehrspalitik. Und wer weif: Viel-
leicht gehen die Bahn-Manager ja noch weiter, bringen
nicht nur Regionalbahnen in Kleinstadte und Vororte,
sondern auch den Fernverkehr zuriick in die vielen Mit-
tet- und Grofistédte, denen die DB zuletzt den Riicken
gekehrt hat. Deren Liste ist allzu lang: Siegen, Krefeld,
M&nchengladbach, Bremerhaven, Gera . ..
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