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Stadt der FernUniversitat
Der Oberbiirgermeister

Auszug aus der Niederschrift
zur Sitzung des Ausschusses fur Umwelt-, Klimaschutz
und Mobilitat vom 26.03.2025

Offentlicher Teil

TOP 6.2.  Abschlussbericht - Machbarkeitsstudie fiir eine Veloroute zwischen Wup-
pertal - EN-Kreis - Hagen
0257/2025

Entscheidung
ungedndert beschlossen

Frau Wenzel vom Ingenieurbiro IGS stellt anhand einer Prasentation [dem Protokoll als Anlage
beigefiigt] die Machbarkeitsstudie einer Radschnellverbindung von Wuppertal Gber den EN-
Kreis bis nach Hagen, den dahinterstehenden Projektablauf sowie die letztlich identifizierte Vor-
zugsvariante vor.

Frau Heuer fasst zusammen, dass die vorgeschlagene Variante flir Hagen eine Investitionss-
umme von 6.000.000 € nach sich ziehe. Sie fragt nach, ob es bereits Vorstellungen tber mégli-
che Forderungen gebe.

Frau Wenzel teilt mit, dass im Bericht mehrere Férdermdéglichkeiten dargestellt und der Stadt
Hagen mitgeteilt worden seien.

Herr Bifulco flhrt aus, dass der im Bericht skizzierte Teil der Veloroute flir Hagen den ohnehin
schon ausgeplanten Enneperadweg betreffe. Dieser werde in nacheinander folgenden Bauab-
schnitten umgesetzt, wobei der erste bereits vor der Umsetzung stehe, der zweite im Prozess
des Foérderantrages. Die weiteren Abschnitte folgten diesem Schema bis zur Stadtgrenze in Ge-
velsberg. Man kénne immer erst dann Fdrderantrage stellen, wenn eine entsprechende Aus-
bauplanung vorliege. So sei man in Bezug auf den Enneperadweg bereits deutlich weiter, als
die Machbarkeitsstudie es darlegen konne. Dennoch sei das Ergebnis des Berichts sehr wert-
voll, da hierin die Sinnhaftigkeit der gewahlten Verbindungsstrecke bestatigt werde.

Es gebe mehrere Fordertopfe, aus denen beantragt werden kdnne. Die Férderantrage seien
Teil des laufenden Geschafts und wirden stets unabhangig von der Machbarkeitsstudie fiir die
entsprechenden Bauabschnitte gestellt.

Frau Heuer stellt fest, dass es nicht an finanziellen Mitteln, sondern lediglich an politischen Be-
schllissen mangele.

Herr Bifulco erldutert, dass es noch an Planungen, insbesondere fiir den Abschnitt zwischen
der Grundschoéttler Stralle und der Stadtgrenze zu Gevelsberg fehle. Sukzessive wirden auch
in Zukunft Férderantrage gestellt und politische Beschlisse eingeholt. Das parallele Vorgehen
sei vergleichbar mit dem barrierefreien Ausbau der Bushaltestellen. Die Férderungen beliefen
sich nicht auf 100 %, sodass Eigenanteile aufzubringen seien. Zu beachten misse man die For-
derkulisse, die sich im Zuge wandelnder politscher Zeiten noch nicht abschatzen lasse.

Herr Sporbeck weist darauf hin, dass im Kreuzungsbereich der Vorrangroute mit der Grund-

schotteler Stralie ein Versatz vorliege und keine Kreuzung im eigentlichen Sinne. Der in Zukunft
wohlméglich stark frequentierte Radweg sowie die viel befahrene Grundschétteler Stralle bdten
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Potenzial fir einen Unfallschwerpunkt. Er erkundigt sich nach dahingehenden Losungsvorschla-
gen.

Herr Bifulco betont, es gebe mehrere Moéglichkeiten der Radverkehrsfiihrung. Eine ahnliche Ra-
dquerung befinde sich in unmittelbarer Nahe auf der anderen Seite von der Enneper Stral3e,
wenngleich die Frequentierung eine deutlich geringere sei. In den einschlagigen Regelwerken
sowie in Empfehlungen der ,Arbeitsgemeinschaft fuRganger- und fahrradfreundlicher Stadte*
(AGFS) gebe es Malknahmenkataloge zur Querung von Hauptverkehrsachsen. Die konkrete
Ausgestaltung sei kinftig Teil der Planungen.

Herr Niedergriese stellt eine Riickfrage zur Potenzialanalyse der Machbarkeitsstudie und den
ausgewiesenen Radverkehrsmengen fur den Abschnitt in Hagen.

Frau Wenzel erklart, dass die Zahlen deutlich Gberhdht dargestellt seien, da das zugrundelie-
gende Modell nicht alle Verkehrsbeziehungen abbilden kdnne.

Herr Bifulco stellt in Bezug auf das verwendete Landesverkehrsmodell klar, dass es lediglich
grobe Richtwerte liefere. Dennoch liefen sich wichtige Erkenntnisse wie die vorhandenen Po-
tenziale und die vielversprechendsten Teile der Route aus den Ergebnissen ableiten. Die hohen
Werte fur Hagen seien zudem darauf zurtckzufihren, dass sich der Streckenabschnitt in der
Nahe dicht besiedelter Gebiete mit korrespondierender hoher Verkehrsnachfrage befinde.

Herr Voigt fragt nach, welcher Anteil der Hagener Strecke zum Enneperadweg gehdre.

Herr Bifulco merkt an, dass fast sechs der 6,4 Kilometer den Enneperadweg betrafen. Man
musse beachten, dass nicht nur der neu auszubauende Teil gemeint sei, sondern auch die
Strale An der Huitte, unabhangig der Verkehrsfiihrungsform.

Herr Voigt méchte folglich wissen, wie der Stand und das Interesse der angrenzenden Kommu-
nen und Kreise an der Mallnhahme sei und wann mit einer Realisation der durchgehenden
Route gerechnet werden kdnne.

Frau Wenzel betont, bei allen beteiligten Stadten herrsche Konsens Gber eine mdglichst
schnelle Umsetzung der Malinahme. Sie lobt die Zusammenarbeit der Stadte sowie des Krei-
ses, unter dessen Schirmherrschaft das Projekt stehe.

Herr Niedergriese erneuert seine Skepsis gegenlber den genannten Radverkehrspotenzialen
fur die Stadt Hagen. Bezlglich des auf Folie 26 der Prasentation genannten Koeffizienten der
Kosten-Nutzen-Analyse erkundigt er sich nach dessen Hintergrund und Aussagekraft.

Herr Bifulco erklart die volkswirtschaftliche Interpretation des Kosten-Nutzen-Verhaltnisses. Die
Aussagen kdnnten nicht konkret auf die Stadt Hagen bezogen werden. Alle Infrastrukturprojekte
dieser GroRenordnung wirden anhand dieser Methode bewertet. Im Vergleich habe der Wert
von 3,81 eine positive Aussagekraft.

Frau Heuer merkt an, dass eine verbesserte und ausgebaute Radinfrastruktur positive Auswir-
kungen auf die Potenziale habe. Die Aussagen der Studie sollten Anlass dafur sein, diesen
Ausbau voranzutreiben.

Beschluss:

Der UKM nimmt den Endbericht der Machbarkeitsstudie zur Kenntnis und beschlie3t die Fort-
fuhrung der Kooperation mit den projektbeteiligten Kommunen zur Weiterentwicklung des
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Gemeinschafts-Projektes, Bergisch-Markische Veloroute.
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PTV Transport Consult GmbH

Vertrauen Sie auf die Kompetenz von Deutschlands fihrenden
Verkehrs- und Mobilitatsberatern.
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Arbeitskonzept
Arbeitsschritte

Arbeitspakete m PTV

AP 1. Potenzialanalyse X

AP 2: Bestandsaufnahme und —analyse

AP 3: Bewertungsraster zur Auswahl einer Vorzugstrasse

AP 4: Ausarbeitung der Vorzugsvariante

AP 5: Verknlipfung mit regionalen Haupt- und Nebenradwegen sowie SPNV

X X X X X X X

AP 6: Kostenschatzung und Nutzen-Kosten-Analyse X
AP 7: Beteiligungskonzept
AP 8: Dokumentation X
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Grundlagen

Radvorrangroute

» ErschlieBung von @ %@ L=
bedeutenden Quelle-Ziel- —a -
Potenzialen flr den = @
Alltagsradverkehr _ |

»ZUugiges Radfahren durch
hohen Standard:
* Ausreichende Breiten
» Geringe Umwege
« Geringe Wartezeiten

Quelle: HRSV
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Ziel und Einordnung der MBS
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Ziel und Einordnung der MBS
»Herausarbeitung einer Vorzugstrasse

»>Ziel ist die Aufnahme in den Bedarfsplan des Radvorrangnetzes
NRW

»Generierung von Fordermitteln
»MBS als Grundlage weiterer Planungsschritte

»|m Korridor der Vorzugstrasse kbnnen (sollten) im weiteren
Planungsverlauf kleine Anderungen notwendig (mdglich) sein
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Schwarzbachtrasse, Wuppertal

2

Unterfiihrung L 527n, EichholzstraRe, Uberfiihrung Bahntrasse, Hagen
Gevelsberg
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Workshops mit den Kommunen und Auswahl der
Trassenvarianten
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Trassenvarianten
Bewertungskriterien

Raumstruktur

Netzstruktur

26.03.2025

G

Verkehrsumgebung

PN
-

Beteiligung
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Vorzugsvariante

O~

Gevelsberg

1GS

S\

Gesamtlange: ca. 24,26 km
Wuppertal: ca. 3,32 km
Schwelm: ca. 5,09 km
Wuppertal ‘ ¥ Ennepetal: ca. 2,83 km
Gevelsberg: ca. 6,62 km
Ennepetal Hagen: ca. 6,40 km

== \/e|oroute

Erstellt durch: Ennepe-Ruhr-Kreis, 62/6

Datenlizenz Deutschland - Zero - Version 20

Veloroute ® IGS Ingenieurgesellschaft Stglz mbH

DB-Logo ™/®Deutsche Bahn AG

Hintergrundkarte: Stadtplanwerk Ruhrgepief 2.8 © Regionalvergénd Ruhr und Kooperationspartner (Lizenz: dI-de/by-2-0);
/ Datengrundlagen: ALKIS, ATKI§ - Land NRW/ 'a‘sterémter(Lizenz: dl-de/zero-2-0)und © OpenSterende (License:

|:| Gemeindegrenze

1 2km

©DB Bahnhof / Haltepunkt
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Vorzugsvariante - Gevelsberg

Gevelsberg
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Map und Mitwirkende, BY-SA
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Vorzugsvariante - Hagen
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Vorzugsvariante - Hagen

Neubau Enneperadweg
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Vorzugsvariante - Hagen

Neubau Enneperadweg

Hagen

Wehringhauser Stralle

© HA-Wehringhausen
£

@ Hagen Hbf
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Ausarbeitung der Vorzugsvariante

Anlage 1.1 - MaBnat k t

:D blatter

IGsS

Nr. 62 KuhlestraBe
Linge ca 138m Stadt Hagen
Baulasttrager Stadt Hagen
i Geh- und Radweg
Zweirichtungsverkehr
gute

Ca. 200 m - 3,00 m Breite

Beleuchtung vorhanden
Problemstellen Keine ausreichende Breite

Geh- und Radweg, Zweirichtungsverkehr
Fiihrungsform
Ziel. Standard
um 1,00m-200m
vorschlage
Grunderwerb E [ Potenziate [ ca 3750 RF/Tag
Kosten ca 48000 € [ ttelfristi
Anmerkungen Da das genutzte der raumlic nur den
ichti Teil der Ucksichti kann, kommt es hier zu
einer nicht realita G der Dadurch sind die
Potenziale fiir den Radverkehr in diesem Bereich zT. deutlich Gberhoht.

23N034_MBS_RVR_W-EN_MaBnahmenblatter
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Nutzen-Kosten-Analyse

Nutzenberechnung: Kostenberechnung:

» Betriebskosten der Infrastruktur * Planungskosten

» Fahrzeugbetriebskosten * Grunderwerb

» Einsparung im Gesundheitswesen « Fahrweg

» Reduzierung der Sterblichkeitsrate aktiver Personen * Ingenieurbauwerke
* Reisezeitveranderung » Betriebstechnik

 Umweltkosten

Nutzen-Kosten-Verhaltnis: NKV = 3,81
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Entwicklung zieht
Entwicklung nach sich.

Wolf Lotter
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