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Beratungsfolge

Gremium Geplante Sitzungstermine Offentlichkeitsstatus

Ausschuss far Umwelt-, Klimaschutz und )
Mobilitat 30.10.2024 O
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag

Der Bericht der Verwaltung und der Hagener Stralienbahn wird zur Kenntnis genommen.
Der Ausschuss beschlieBt die gewiinschten Anderungen fiir den Fahrplanwechsel im
Sommer 2025.

Sachverhalt

Mit Beschluss des Ausschuss fur Umwelt-, Klimaschutz und Mobilitat (UKM) vom
11.09.2024 (0825/2024) wurde die Verwaltung in Zusammenarbeit mit der Hagener
Strallenbahn AG mit mehreren Prifauftragen beauftragt Gberwiegend hinsichtlich
des Spatverkehrs beauftragt. Nachfolgend erfolgt die Stellungnahme zu den
einzelnen Punkten.

1. Die Verwaltunq priift wie von der Hagener StralBenbahn AG eine ca.
viertelstlindlich versetzte Bedienung der Haltestelle HartmannstralBe zu
realisieren ist.

Nach Prifung durch die Hagener Strallenbahn AG ist ein zusatzlicher Halt der Linie
CE52 an der Haltestelle ,HartmannstraRe® aufgrund der knappen Fahrtzeit derzeit
nicht moglich. Die neu eingerichteten Tempo-30-Abschnitte auf der Eppenhauser
StralRe fuhren beim CE52 dazu, dass samtliche Fahrtzeitreserven aufgebraucht sind
(in Richtung Vorhalle musste auch ohne zusatzlichen Halt eine Minute Fahrzeit
hinzugegeben werden).

Mit Beschluss des UKM vom 11.09.2024 wurde die Prioriatenliste fir die OPNV-
Beschleunigungsmallnahmen an Lichtsignalanlagen (LSA) beschlossen (Ds.Nr.
0735/2024). Demzufolge werden als oberste Prioritdit die Anlagen auf der
Eppenhauser Str. mit einer Bevorrechtigung ausgestattet, um vor allem die negativen
Auswirkungen der Tempo 30 Regelung aufzufangen. Erst nach der Umsetzung
konnte neu bewertet werden, ob eine Umsetzung des Vorschlags moglich ist.
Insgesamt ist jedoch darauf hinzuweisen, dass durch zusatzliche Halte der gewollte
Charakter der Schnellbuslinie torpediert wird.
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Als Alternative/Kompromiss kdnnte die Linie 516 im halbstindigen Wechsel mit der
Lindenstral’e die Haltestelle ,Hartmannstrale“ andienen. Dadurch ware auch der
ALDI und das zuklnftige Nahversorgungszentrum besser an die Linie 516
angebunden. Gemeinsam mit der Linie 541 wirde sich dann ebenfalls nahezu ein
15min-Takt ergeben.

2. Die Verwaltung priift, wie von der Hagener Strallenbahn AG an Samstagen,
Sonn- und Feiertagen eine gesicherte Anschlussverbindung von der
gegenwértiq um 2:04 Uhr am Hagener Hbf ankommenden S-Bahnlinie S5 zu
allen nach 2 Uhr am Hbf abfahrenden NE-Linien realisiert werden kann bei
gesicherten Anschliissen von diesen NE-Linien zur S-Bahnlinie S8 in Richtung
Gevelsberg, Schwelm, Wuppertal und Dlsseldorf um gegenwdértiq 2:16 _Uhr
und zur RB40 nach Witten, Bochum und Essen um gegenwértiq 2:17 Uhr.

Dieser Prufauftrag wurde bereits muandlich sowie schriftlich in der Vergangenheit
beantwortet. Eine mundliche Beantwortung erfolgte in der Sitzung des UKM am
13.09.2023. Da die Anfrage im Nachgang erneut gestellt wurde, erfolgte die
schriftliche Beantwortung in der Ds.Nr. 0973/2023 (vgl. Punkt 1) mit Beratung im
UKM am 06.12.2023. Hierbei gab es keine Diskussion und der Bericht wurde zur
Kenntnis genommen.

Grundsatzlich kénnen auch nach erneuter Betrachtung die Aussagen aus Ds.Nr.
0973/2023 nur wiederholt werden:

,Die NachtExpresse werden auch nach 2 Uhr im Takt verkehren. Die Zeiten der
letzten Fahrten wurden nicht verschoben.Hierfur gibt es gleich mehrere Grunde:
Durch die verlangerte Betriebszeit der NachtExpresse kommen die Dienste des
Fahrpersonals bereits an ihre zeitlichen Grenzen. Des Weiteren wirde die spatere
Abfahrt die bis dahin saubere Taktung auseinanderreiflen. Die Wartezeiten flr
umsteigende Fahrgaste an der Stadtmitte wurde sich von 8 auf 18 Minuten erhdhen,
was fur die Kunden die Attraktivitat einer Umsteigeverbindung, insbesondere in den
Nachtstunden, deutlich senkt. Auch mussten die NachtExpresse bei der letzten Fahrt
ihre Standzeit am Hauptbahnhof von 3 auf 13 Minuten erhéhen, sofern man weiterhin
den Anschluss an die RB40 in Richtung Essen und die S8 Richtung Dusseldorf
aufrechterhalten méchte. Diese verlangerte Standzeit wirde bei den Fahrgasten im
Bus, insbesondere um diese Uhrzeit, fur Unverstandnis sorgen.

Ein weiterer Punkt ist, dass sich die Fahrgaste, welche die S5, die eine Stunde zuvor
um 1:04 Uhr ankommt, fragen wirden, warum die Busse nicht immer 10 Minuten
spater abfahren um den Anschluss herzustellen. Dies ware aber umlauftechnisch
nicht moglich.”

Es wird nochmal verdeutlicht, dass die verlangerte Betriebszeit der Nachtexpresse
dazu fuhrt, dass die Dienstzeiten des Fahrpersonals bereits an die Grenzen
ausgereizt werden. Um hier nicht die zulassige Arbeitszeit zu Uberschreiten, mussten
ggf. einige NE-Fahrten zum Ende hin eingekirzt werden oder es musste ein
zusatzlicher Personaleinsatz stattfinden. Dieser fuhrt zwangslaufig zu einem
erhohten finanziellen Aufwand.

Zusatzlich ist nochmal darauf hinzuweisen, dass eine spatere Abfahrt am Hbf zu
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einer langeren Wartezeit an der Stadtmitte fihren wirde. Demgegeniber steht die
Ruckmeldung aus Befragungen der Fahrgaste, die insbesondere nachts lange
Warte- und Umsteigezeiten im Innenstadtbereich vermeiden mochten, besonders mit
Blick auf das Sicherheitsgefuhl.

Somit kann der Punkt mit der gegenwartigen Ausgangslage nicht umgesetzt werden.

3. Die Verwaltung priift, wie die taglich letzte in Hohenlimburg ankommende
Linie NE12 weiter als Linie NE11 bis zur Haltestelle Alter Reher Weq gefiihrt
werden kann (montags bis freitags Abfahrt 0.32 Uhr; samstags, sonn- und
feiertags Abfahrt 2:32 Uhr).

Nach Prufung durch die Hagener StralRenbahn ist an den Tagesarten sonntags bis
donnerstags eine Verlangerung der als NE12 am Hohenlimburger Bahnhof
ankommenden Fahrten um 0:32 Uhr weiter als NE11 bis zur Haltestelle ,Hasselbach®
(eine Haltestelle vor ,Alter Reher Weg"“) moglich.

Samstags und sonntags ist die Verlangerung der Fahrten um 2:32 Uhr nicht méglich,
weil die maximale Dienstlange des Fahrpersonals hier sonst Uberschritten wird.

4. Die Verwaltung priift, _wie bei der Linie 511 an der Haltestelle
Volkshochschule ganztaqig in beiden Richtungen ein Halt eingerichtet werden
kann. Die Verwaltunq priift auBerdem wie von der Hagener Strallenbahn AG
eine Verkiirzung der planméaBigen tédglichen Fahrplanliicken von ca. 90
Minuten zwischen Tagesverkehr und Spétnetz auf den Relationen Haspe —
Kuhlerkamp — Stadtmitte — Hohenlimburg (Linien 517/NE2) sowie der Liicke
an__Sonn- und Feiertagen auf der Relation Hagen Hbf— Eilpe —
Rummenohl/Sterbecke (Linien 510/NE3) zu realisieren ist.

Weiterhin ist zu priifen, inwieweit Ubergangszeiten von iiber 70 Minuten
zwischen Tages- und Spétverkehr verhindert werden kénnen.

Nach Rdulcksprache zwischen der Hagener Stralenbahn AG (HST) und der
Verkehrsgesellschaft Ennepe-Ruhr mbH (VER) ist es grundsatzlich madglich, die Linie
511 ganztagig an der Haltestelle ,Volkshochschule“ halten zu lassen. Aufgrund der
Tatsache, dass die Linie 511 auf dem Abschnitt Stadtmitte bis Haspe als Schnellbus
mit nur ausgewahlten Haltestellen verkehrt, ware hier ebenfalls, die unter Punkt 1
genannten Bedenken zu beachten: Der Charakter des Schnellbusses torpediert die
Attraktivitat der Linie an dieser Stelle. Zumal die Haltestelle ,Volkshochschule® pro
Richtung bereits 6x pro Stunde von der Linie 542 und 4x pro Stunde von der Linie
517 angefahren wird.

Da der Fokus in Zukunft auch auf Schnelligkeit im Vergleich zum PKW gesetzt
werden sollte, wird seitens der HST und VER von einem zuséatzlichen Halt an der
Volkshochschule abgeraten.

Die SchlieBung der taglichen Taktlicke auf der Linie 517 von Haspe zum
Hauptbahnhof ist mdglich. Es kann eine zusatzliche Fahrt um 22:39 Uhr ab Haspe
bis zum Hauptbahnhof, Ankunft 22:58 Uhr, eingerichtet werden. Die zu erwartenden
Fahrgastzahlen pro Fahrt liegen bei durchschnittlich zwei Fahrgasten (Anzahl der
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Fahrgaste, welche die Fahrt bis zu ihrer Einstellung Im Januar 2024 hatte).

Die SchlieBung der Taktlicke auf der Linie 510 an Sonntagen ist mdglich. Um diese
Anderung ohne ein zusétzliches Fahrzeug durchfiihren zu kénnen, wird eine derzeit
in Eilpe endende Fahrt bis Sterbecke verlangert und die folgende Fahrt um 30
Minuten verschoben.

Wenngleich sich 90% der Aussteigerzahlen jenseits von Delstern nur auf die
Haltestellen ,Dahl“ und ,Rummenohl Bf* verteilen, welche auch mit dem Zug der
Linie RB52 erreichen lassen, so kann man aus Sicht der HST diese Anpassung trotz
ihres hohen Aufwandes vertreten, da es sich nur um einen Tag pro Woche handelt.

5. Die Verwaltung priift, inwieweit die beschlossenen Leistungen im Rahmen der
vereinbarten Defizitabdeckung umgesetzt werden kbénnen und macht ggf.
einen Vorschlag wie auftretende Mehrkosten innerhalb des Angebotes
kompensiert werden kbnnen, beispielsweise aus Anpassungen bei der Linie
510 zwischen Hagen Hbf und Boele Markt in Randlagen der Bedienung.

Grundsatzlich handelt es sich bei den Punkten 1-4 nicht um beschlossene
Leistungen, sondern um Prufauftrage an die Verwaltung bzw. die Hagener
StraRenbahn AG. Bei geforderten Mehrleistungen (z.B. SchlieRung von
Fahrplanlicken durch zusatzliche Fahrten) ist grundsatzlich nicht davon auszugehen,
dass diese im Rahmen des Budgets geleistet werden kdnnen. Dementsprechend ist
bei Umsetzung zwingend eine Kompensierung an anderer Stelle erforderlich.

Hierbei ist es grundsatzlich schwierig Fahrten auszuwahlen, die gestrichen werden
sollen. Die zu streichenden Fahrten stehen zum einen den geforderten Fahrten
gegenuber, die es in der Vergangenheit bereits gegeben hat und die aufgrund der
geringen Nachfrage im Zuge der Uberarbeitung des neuen NE-Netzes aufgegeben
wurden. Zum anderen stehen die zu streichenden Fahrten neuen Vorschlagen
gegenuber, deren Nachfrage derzeit schwer abschatzbar ist.

Um die o.g. Zusatzfahrten unter Punkt 3 und 4 auf den Linien 510, 517 und NE11
durchzufihren zu kénnen, wurde, auf Vorschlag der Politik, die Linie 510 auf dem
Abschnitt Hagen Hbf — Boele Markt gepruft. Dies geschieht hier vor dem Hintergrund,
dass sich im betrachteten Zeitraum, welcher sich montags bis freitags von ca. 18:00
bis 19:30 Uhr erstreckt, die Linie 512 diesen Abschnitt parallel befahrt. Aufgrund der
Vertaktung beider Linien untereinander verlangert sich die Wartezeit der betroffenen
Fahrgaste bei Wegfall einer Fahrt der Linie 510 um zehn bis maximal 20 Minuten.

Im Folgenden sind die Fahrten der Linie 510 aufgefihrt, welche eingekurzt werden
mussten und wie viele Fahrgaste (FG) davon im Durchschnitt pro Fahrt jeweils
betroffen waren:

Fahrt um 17:57 ab Sterbecke nach Boele Markt wird eingekiirzt bis Boeler Stral3e.
Betroffene Fahrgaste auf dem ausfallenden Abschnitt Boeler Stralle - Boele Markt:
ca.6 FG

Fahrt um 18:17 ab Sterbecke nach Boele Markt wird eingekirzt bis Boeler Stral3e.
Betroffene Fahrgaste auf dem ausfallenden Abschnitt Boeler Stralle - Boele Markt:
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ca.7”FG

Fahrt um 18:47 ab Sterbecke nach Boeler Stral’e wird eingekirzt bis Hagen Hbf.
Betroffene Fahrgaste auf dem ausfallenden Abschnitt Hagen Hbf - Boeler Stral3e:
ca. 14 FG

Fahrt um 19:13 ab Boele Markt nach Sterbecke wird eingeklrzt und beginnt erst
Hagen Hbf. Betroffene Fahrgaste auf dem ausfallenden Abschnitt Boele Markt ->
Hagen Hbf: ca. 15 FG

Nur mit einer Kiirzung aller vier oben genannten Fahrten ist eine Umsetzung
aller _drei Anpassungen im Spatverkehr (Punkte aufgefiihrt in 3 und 4)
kostenneutral moglich.

6. Die Verwaltung beauftragt die Hagener Strallenbahn AG, mit Marketing- und
Werbemallnahmen auf den in vielen Relationen deutlich verbesserten
Spétverkehr intensiv und deutlich wahrnehmbarer als bisher hinzuweisen und
diese Leistung unter Benennung der politischen Beschllisse wesentlich besser
zu vermarkten. Dabei ist neben dem besseren Angebot mit ca. halbstiindlich
versetzten Fahrten in gleiche Richtungen insbesondere auch auf die deutlich
verbesserten Ubergdnge vom/zum Regionalverkehr der Eisenbahnen am
Hagener Hbf auch aulerhalb des RE4 hinzuweisen.

Die Hagener Strallenbahn AG hat mit Einfuhrung des neuen Spatverkehrsnetzes
eine Werbekampagne, welche mit Plakaten in den Bussen, Infos auf den
Bildschirmen und Werbung auf den Bussen durchgefuhrt wurde. Des Weiteren wurde
uber die Presse informiert. Auch auf der HST-Homepage wurden ausfuhrlich die
Anderungen und Vorteile des neuen Spatverkehrs erlautert. Die Informationen sind
nach wie vor abrufbar. Hier wird auch darauf eingegangen, dass es sich um
politische Vorgaben gehandelt hat, die zur Optimierung beigetragen haben.

7. Die Verwaltung priift, ob _im Spétverkehr bei den Linien NE1 und NE6 durch
Dienstfahrten zwischen den Endpunkten Bissingheim und Herbeck in beiden
Richtungen der Stadtteil Emst (bezogen auf die Haltestelle Karl-Ernst-
Osthaus-Stral3e) ca. halbstiindlich versetzt an die Innenstadt/Hbf angebunden
werden kann, ohne zwei zusétzliche Busse einzusetzen.

Die zu prufende Malinahme ist aus mehreren Grinden nicht umsetzbar.

Wirde man den NE1 und NE6, wie gefordert, von Bissingheim in Richtung Bathey,
bzw. den NE6 von Herbeck in Richtung Kabel um 30 Minuten verschieben, dann
ergeben sich nicht nur zwischen Bissingheim und Herbeck zahlreiche Leerfahrten,
sondern auch zwischen Bathey und Kabel. Abgesehen davon, dass die Leerfahrten
viel Zeit kosten, welche nicht mehr als Pause flir das Fahrpersonal zur Verfliigung
steht, so wurden sich bei diesen Leerfahrten knapp 10.000km zusatzlich ergeben,
welche auch finanziell nicht unerheblich sind. Zum Vergleich: Es handelt sich hierbei
um fast dreimal so viele Leerkilometer gegenuber den Nutzkilometern, welche unter
den Punkten 3 und 4 flr zusatzliche Fahrgastfahrten bendétigt werden.
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Aufgrund der Tatsache, dass die Schleife Kabel nicht auf direktem Weg von Bathey
aus angefahren werden kann, ist ein Umweg Uber Boele erforderlich. Die Zeit reicht
hierbei nicht aus, um pulnktlich in Kabel abzufahren. Auch in Gegenrichtung ist die
Zeit sehr knapp, dem Fahrpersonal ware in Bathey keine Mdglichkeit mehr fir einen
WC Gang gegeben.

Des Weiteren kommt hinzu, dass die Schleife Herbeck nicht mit Gelenkbussen
befahren werden kann, welche allerdings auf dem NE1 verkehren.

8. Die Verwaltung priift, inwieweit folgende Verbesserungen im Spétverkehr
durch eine Neuordnung der Linien NE1, NE2 und NE6 im Hagener Norden
umsetzbar sind:

a) Eine Umsteigemdéqlichkeit am Loxbaum zwischen einer Linie aus der Boeler
StralBe und einer Linie aus der Fleyer Stra3e zu priifen und qqf. zu realisieren,

b) im Spétverkehr den Ortsteil Helfe um die Haltestellen Helfe-
Mitte/FrobelstralBe in beiden Fahrtrichtungen ca. halbstiindlich versetzt
anzubinden wie das Stadtteilzentrum Boele Markt.

Zu a)

Eine Umsteigemdoglichkeit vom NE1 zum NE2 wurde an der Haltestelle ,Helfe Mitte*
aufgrund von Fahrgastwunschen realisiert. Somit ist es mdoglich, dass auch
Fahrgaste, die mit dem RE4 aus Dortmund am Hagener Hbf ankommen, mit einem
Umstieg in Helfe, welcher extra mit Blick auf die Umsteigezeit optimiert wurde, weiter
in Richtung PieperstraRe und Kabel gelangen. Eine Umsteigemdglichkeit am
Loxbaum vom NE2 auf den NE1 ist derzeit mit einer Umsteigezeit von drei Minuten
moglich. Eine weitere Anpassung ist aufgrund der neuen Fahrplanlage der
NachtExpresse nicht realisierbar.

Zu b)

Die Relationen wie sie jetzt sind wurden so gewahlt, um moglichst vielen Fahrgasten
Verbesserungen zu bieten. Ziel war es auch, mdoglichst viele Stadtteile, wie
gewulnscht, an den RE4 aus Richtung Dusseldorf anzubinden. Allerdings kommen
auch viele Fahrgaste mit dem RE4 aus Richtung Dortmund. Diese haben nun mit
dem NE1 die Moglichkeit, nach Helfe zu fahren (den NE2 erreicht man hier nicht).
Betrachtet man die Fahrgastzahlen der beiden NachtExpresse NE1 und NE6 nach
Boele, so fallt auf, dass die Zahlen des NE1 im Schnitt, insbesondere an
Wochenenden, doppelt so hoch sind als die des NEG6, welcher KEINEN Anschluss
vom RE4 hat. Somit wird offenbar der von der Politik gewlinschte Anschluss gut
angenommen. Wurde man die Linien im Bereich Helfe nun drehen, so wirden
zumindest die Helfer nicht mehr von dem Anschluss aus Dortmund profitieren, was
eine Verschlechterung darstellen wirde.

Somit Uberwiegen die Argumente es so zu belassen, wie es jetzt ist, um den Helfern
weiterhin die neuen Anschlussketten zu bewahren.
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9. Die Verwaltung priift, ob und wie man die Situation der Linie 527 aufqgrund der
stets sehr hohen Auslastung verbessern kann.

Bei den MalRnahmen ist die Mbqglichkeit der Kostenneutralitédt darzustellen

In der letzten UKM Sitzung wurde insbesondere die gute Auslastung der Busse im
Bereich Ischeland und der zu frih endende Spatverkehr angesprochen. Es ware
maglich, hier ein zusatzliches Fahrtenpaar auf dem Abschnitt Ischeland - Hagen Hbf
- Ischeland anzubieten. Die Fahrt wirde am Hauptbahnhof dann, zur gewohnten
Taktzeit, um 21:41 Uhr als letzte Fahrt in Richtung Ischeland starten und hatte somit
sogar Anschluss vom RE4 aus beiden Richtungen.

Allerdings wiurden auch hier Mehrleistung anfallen, welche nicht mehr kompensiert
werden kann.

Als Kompromiss empfehlen wir, die unter Punkt 3 geforderten zusatzlichen Fahrten
des NE11, die es bislang gar nicht gibt und welche aus betrieblichen Grinden auch
nur sonntags bis donnerstags umsetzbar waren, zu verwerfen, und stattdessen das
zusatzliche Fahrtenpaar bei der Linie 527 (montags bis samstags) umzusetzen. Die
Kilometerleistung der beiden Malinahmen ware im Vergleich dabei nahezu identisch
und konnte somit 1:1 getauscht werden. Der Nutzen fur die Fahrgaste ware hier aller
Voraussicht nach weitaus hdher.

Zur besseren Einschatzung: Die Besetzung/Aussteiger auf der bisher letzten Fahrt
der Linie 527 vom Hauptbahnhof zum Ischeland liegt bei 10 bis 15 Fahrgasten; die
Aussteiger der letzten Fahrt des NE11 auf dem Abschnitt Hohenlimburg bis
Hasselbach liegt nur bei 1 bis 3 Fahrgasten.
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Auswirkungen
Inklusion von Menschen mit Behinderung

Belange von Menschen mit Behinderung

sind nicht betroffen

Auswirkungen auf den Klimaschutz und die Klimafolgenanpassung
(Bitte ankreuzen und Teile, die nicht benétigt werden I6schen.)

positive Auswirkungen (+)

Kurzerlauterung und ggf. Optimierungsmaglichkeiten:
Die Starkung des OPNV (und somit des Umweltverbunds) wirkt sich grundsatzlich positiv auf
den Klimaschutz aus.

Finanzielle Auswirkungen
X | Es entstehen weder finanzielle noch personelle Auswirkungen.

Die Prufung erfolgte unter der MalRgabe der Kostenneutralitat.

Anlage/n
Keine
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