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OFFENTLICHE BESCHLUSSVORLAGE

Amt/Eigenbetrieb:
61 Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und Bauordnung

Beteiligt:

32 Fachbereich Offentliche Sicherheit, Verkehr, Burgerdienste und
Personenstandwesen

60 Fachbereich Bauverwaltung

Betreff:
Verkehrsuntersuchung Hochstral3e - Bergstralie

Beratungsfolge:
21.09.2011 Bezirksvertretung Hagen-Mitte
13.12.2011 Stadtentwicklungsausschuss

Beschlussfassung:
Bezirksvertretung Hagen-Mitte

Beschlussvorschlag:

1. Die Bezirksvertretung Mitte empfiehlt dem Stadtentwicklungsausschuss, die
HochstralRe von der Konkordiastral3e (einschlie3lich deren nordlichen
Abschnitt) bis zur Frankfurter Strafl3e in die benachbarten Tempo-30-Zonen
einzubeziehen.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, fir den Abschnitt der Bergstral3e zwischen
Konkordiastral3e und Augustastral3e einen Vorschlag fur einen mit einfachen
Mitteln gestalteten ,Rickbau” des Straldenquerschnitts zu erarbeiten.

Nachster Verfahrensschritt:

Die Umsetzung der MalRnahmen erfolgt nach Vorliegen der Beschlisse zu 1. und 2.
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Kurzfassung

Die Untersuchung der lokalen Verkehrsverhéltnisse in der sidlichen Innenstadt
entlang der Achse HochstralRe — Bergstral3e zeigt, dass eine grundlegend andere
Verkehrsfuhrung und -regelung in diesem Quartier zu unvertraglichen und
ungewollten VerkehrsverdrAngungen fuhrt. Deshalb soll auf ein angepasstes
Verkehrsverhalten durch Absenkung der gefahrenen Geschwindigkeiten hingewirkt
werden.

Begrindung
1. Planungshintergrund

In den 1990er Jahren wurde in Verbindung mit einer Neuorganisation des OPNV
(innerstadtische Busfuhrung) eine Verkehrskonzeption fur die Innenstadt (innerhalb
des sog. Innenstadtrings) erstellt. Das fur den motorisierten Individualverkehr
formulierte Ziel war eine weitgehende Vermeidung von innerstadtischem
Durchgangsverkehr. Die ErschlieBung der Innenstadt sollte im Wesentlichen Uber
Sticherschlieungen, ausgehend vom Innenstadtring, erfolgen. Als Konsequenz
dieser Planungen wurden die Kampstrale und die Verbindung zwischen der
HochstraBe wund der Elberfelder StraRe (Uber die Konkordiastrale zur
Neumarktstral3e), letztere zugunsten einer stadtebaulichen Aufwertung des
Theaterplatzes, als Innenstadt-Querungen unterbrochen.

Die Durchquerung der Innenstadt innerhalb des Innenstadtrings sollte auf die
tangentialen Achsen Badstralle — KornerstraBe und HochstralRe — Bergstral3e
beschrankt werden (bedingt auch Rathausstral3e — Potthofstralie).

2. Aktuelle Konfliktsituation

Bei einer relativ hohen Wohndichte im Bereich der Bergstralle zwischen
KonkordiastralRe und Augustastral3e, einem wenig attraktiven Wohnumfeld
(StraRenraumgestaltung) und einem ,grof3zugigen* StralRenquerschnitt wird
insbesondere in diesem StraRenabschnitt die Verkehrsbelastung als unvertraglich
wahrgenommen, entsprechende Beschwerden von Anwohnern liegen der
Verwaltung vor. Die Ubrigen StraRenabschnitte (d. i. die Hochstral3e) sind dagegen
eher von offentlichen Einrichtungen und durch ihre N&he zur Ful3gangerzone
Mittelstralle / Elberfelder Strale gepragt, Beschwerden Uber unvertragliche
Verkehrsbelastungen liegen nicht vor.

3. Situationsanalyse
Zur Abgrenzung, Beschreibung und Analyse der stadtebaulichen und verkehrlichen

Situation entlang der Hochstralle und Bergstralie werden die drei fur diese
Verkehrsachse bedeutsamen Verkehrsbezirke (statistische Grundeinheiten) aus dem
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stadtischen Verkehrsmodell herangezogen (Verkehrsbezirke VB 104, VB 108 und VB
111).

s. Anlage: Abb. 9 und 10
Stadtebauliche Situation:

Diese drei Verkehrsbezirke bilden den studwestlichen Teil der Innenstadt innerhalb
des Innenstadtrings, der vor allem durch 6ffentliche Einrichtungen gepragt wird und
von dem die ruckwartige ErschlieBung und Anlieferung zahlreicher Geschéfte in der
FuRgangerzone erfolgt. Dadurch Uberlagern sich hier mehrere verkehrsrelevante
Nutzungsarten:

Einzelhandelschwerpunkt Schwenke-Zentrum
Parkhauser und Parkdecks

weiterfihrende Schulen

Krankenhaus

Kindergarten

Museumsquartier

Stadttheater

Wohnen

Die zentrale Bedeutung dieses innerstadtischen Quartiers lasst sich auch an der
Anzahl der insgesamt ca. 3.000 Parkplatze und Stellplatze (bei gut 2.800
Einwohnern)

ablesen.

Abb. 1: Abgrenzung des Untersuchungsraums, 3 Verkehrsbez

.»/ o T

irke
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Verkehrserzeugung:

Das Verkehrsaufkommen im Untersuchungsraum wird daher wesentlich von Kunden,
Beschatftigten, Nutzern der offentlichen Einrichtungen bestimmt, der Verkehrsanteil
der Anwohner beim Ziel- und Quellverkehr liegt bei nur ca. 19% (zum Vergleich: In
einem Wohnbezirk Emst liegt er bei 93%). Die Bergstralde liegt in einer Tempo-30-
Zone, fur die Hochstral3e innerhalb des Innenstadtrings gibt es keine — auch nicht
abschnittsweise — Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h.

Kenngrof3en
VB 104 VB 108 VB 111 Summe
Einwohner 781 626 1433 2840
Parken
StraRenraum 165 192 188 545
Parkhaus / -platz 1060 205 94 1359
Privat / Kunden* 380 370 350 1100
SUMME 1605 767 632 3004
Verkehrsaufkommen
Ziel- u. Quellverkehr 8276 10923 7939 27138
Anteil durch Einwohner** 1440 1160 2650 5250
Einwohner anteil in % 17% 11% 33% 19%

|* grobe Annahme |

** Annahme:

3 Fahrten / Einw am Tag
60% MIV-Anteil

5 Lkw-Fahrten pro 100 Einw.

Vergleich Wohnbezirk Emst (VB 134)
Einwohner

ZQ Aufkommen 8700
Anteil Einwohner 8100
%-Anteil 93%

Tab. 1: Kenngrol3en

4376

(StraRen-)Verkehrsbelastungen:

Aus dem Verkehrsmodell lassen sich die folgenden Daten zur Beschreibung und
Analyse der aktuellen Verkehrssituation ableiten. Die rechnerisch ermittelten Werte
werden bestatigt durch eine Dauerzéhlung und Geschwindigkeitsmessung in der
Woche vom 16.03.2011 bis zum 22.03.2011 in der Bergstral3e zwischen Konkordia-
und Augustastralle.

Die relativ hochsten Verkehrsbelastungen im Untersuchungsraum gibt es demnach
auf der HochstralRe zwischen Goldbergstrale und dem Bergischen Ring und in der
Bergstralle zwischen Konkordiastrafe und Augustastrale (jeweils bis zu 9.500
Kfz/24 Std.).
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Verkehrsbelastungen [Fz/24h]
Analyse 2011
Bergstr. 7900-9500
(Augustastr. - Konkordiastr.)
Hochstr. 9000-9500
(Goldbergstr. - Bergischer Ring)
zwischen Kampstr. und Konkordiastr.

Bergstr. 3000-3500

Hochstr. 5500-6500

Tab. 2: (StralRen-)Verkehrsbelastungen

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit von Tempo 30 wird von knapp 26% der
Verkehrsteilnehmer eingehalten, bis 40 km/h fahren ca. 83% bis unter 50 km/h fast
100% der Verkehrsteilnehmer. Gut ein Viertel der Verkehrsteilnehmer halten sich an
die vorgeschriebene Geschwindigkeitsbegrenzung!

Verkehrsteilnehmer (PKW), die im Untersuchungsgebiet weder ein Ziel noch einen
Ausgangspunkt haben, also das Quatrtier lediglich durchqueren
(Durchgangsverkehr), machen in der BergstralBe (zwischen Konkordia- und
AugustastralRe) und der HochstralR3e (zwischen Goldbergstrale und Ring) nur 14
bzw. 15% (absolut: 1.000 bis 1.400 Kfz-Fahrten) der Verkehrsmenge aus. Nur in der
HochstralRe zwischen Kamp- und Konkordiastral3e steigt dieser Anteil auf bis zu
25%. Das heil3t, der weitaus grofdte Teil der Fahrten steht in einem Zusammenhang
mit einem Anliegen im Quartier.

Durchgangsverkehr [Fz/24h]

%-Anteil

Bergstr. 1100 ~14%
(Augustastr. - Konkordiastr.)
Hochstr. 1400 ~15%
(Goldbergstr. - Bergischer Ring)
zwischen Kampstr. und Konkordiastr.

Bergstr. 150 ~5%

Hochstr. 1300 ~20%-25%

Tab. 3: Durchgangsverkehr

Von den drei betrachteten Verkehrsbezirken hat der mittlere Bezirk 108 (2
weiterfihrende Schulen, Andienung Fuligangerzone) die hochste
.verkehrsattraktivitat‘, die auch auf die benachbarten Verkehrsbezirke ausstrahlt. So
wird z. B. die Bergstralle zwischen Konkordia- und Augustastrafe durch das
Verkehrsaufkommen im VB 108 mit taglich 4.500 belastet wahrend das ,eigene”
Verkehrsaufkommen bei lediglich 1.300 bis 2.800 Kfz liegt.
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Verkehrsbelastungen [Fz/24h]
Ziel- und Quellverkehr der Teilgebiete
VB 104 VB 108 VB 111
Bergstr. 1300 - 2800 4500 1100
(Augustastr. - Konkordiastr.)
Hochstr. 1150 4400 2100-2600
(Goldbergstr. - Bergischer Ring)
zwischen Kampstr. und Konkordiastr.
Bergstr. 150 2600 250
Hochstr. 1200 2400-3300 900

Tab. 4: Ziel- und Quellverkehr)
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Gesamtbewertung / Aufgabenstellung:

Gibt es begrindete Annahmen oder Faktenlagen, die es nahelegen, die
Verkehrbelastungen in dem beschriebenen Stral3enzug Hochstral3e / Bergstral3e zu
reduzieren, z. B. durch eine gezielte Steuerung und Lenkung des dominierenden
Ziel- und Quellverkehrs auf Teilgebiete des Untersuchungsraums — je nach dessen
uberwiegendem Charakter (Wohnen in der Bergstral3e, o6ffentliche Einrichtungen,
Andienungsverkehr in der HochstralR3e)? Welche Auswirkungen hatte dies auf die
Verkehrsbelastung und Leistungsfahigkeit des Stral3ennetzes? Oder gibt es leistbare
und durchsetzbare MalRnahmen, um das Verkehrsverhalten, insbesondere die
gefahrene Geschwindigkeit und damit die von den Anwohnern empfundene
Belastung durch den (unvermeidbaren) Verkehr zu mindern? Dazu werden zunachst
sechs Varianten gepruft, jeweils mit unterschiedlichen Mal3hahmentypen.

4. Varianten einer Verkehrssteuerung in der stdlich  en Innenstadt

In  sechs Varianten werden mogliche Malinahmen fir eine gezielte
Verkehrsbeeinflussung im Nahbereich der Hoch- und BergstralRe beschrieben und
auf zu erwartende Vor- und Nachteile geprift. Grundlage dieser
MalBhahmenbewertung ist das  staddtische  Verkehrsmodell, das auf
verkehrsrelevanten Daten und Annahmen Uber Verkehrsverhaltensweisen beruht
und eine berechnete Folgenabschatzung von Planungen innerhalb tolerierbarer
Fehlerbandbreiten erlaubt.

(1) Verkehrberuhigung durch StralRenriickbau

(2 a. —c.) Einbahnstral3ensysteme

(3) Abbiegeverbote (unechte EinbahnstralRen)

(4) Sackgasse Bergstralle

(5) Beschrankung des Parkens im StraRenraum ausschlief3lich auf Bewohner
(6) Verkehrsberuhigter Bereich Bergstral3e
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(1) Verkehrsberuhigung durch Stral3enriickbau

Im Rahmen der Stadteilplanung Innenstadt wurde bereits 1989 die sogenannte
.variante E* als anzustrebendes Grundsatzkonzept ,Verkehr* beschlossen. Diese
Variante sieht u. a. vor, die Bergstral3e (zwischen Viktoriastrale und Augustastral3e),
die Viktoriastrale und die Hochstralle (zwischen Prentzelstrale und
Goldbergstral3e) als verkehrsberuhigten Bereich umzugestalten.

{

~N

Variante 1

Abb. 2

Vorteil:

« Die Verkehrsbelastung wird in der BergstraBe (Augustastralle -
Konkordiastralle) und im Bereich Hochstrale (Bergischer Ring -
Goldbergstral3e) erheblich reduziert .

Nachteil:

» Die Belastungsreduzierung kann nur erreicht werden, indem der
Verkehrswiderstand in den entsprechenden Streckenabschnitten durch
umfangreiche Umbaumal3nahmen erhoht wird. Da sich die eigentliche
Verkehrsmenge nicht verandert, fuhrt dies in den verkehrsberuhigten
Bereichen zu massiven Verkehrsdruck — modelltechnisch reduziert sich hier
die aktuelle Geschwindigkeit auf 0 km/h (d.h. erhebliche Staugefahr /
.Dauerstau®).

» Die KampstraRe , als wichtigste Zufahrt zum Innenstadtring, gewinnt an
Bedeutung. Die Verkehrsbelastung erhoht sich um ca. +9.000 Fz/24h. Die
Leistungsfahigkeiten des Minikreisels Kampstral3e/ Goldbergstralle und die
der Anbindung Kampstraf3e / Innenstadtring missen Uberprtft werden.

* Die Belastung des Bergischen Ringes wird um ca. +3.000 — +4.000 Fz/24h
zunehmen.

s. Anlage: Abb. 11 und 12
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(2) Einbahnstrallensysteme

Die Konkordiastral3e, die Bergstral3e und Hochstrafl3e zwischen Konkordiastrafl3e und
Kampstralle werden zu Einbahnstral3en. In Varianten 2a und 2b werden die
unterschiedlichen Ausrichtungen untersucht. In Variante 2c werden die
Fahrrichtungen so gewahlt, dass zwischen KonkordiastraRe und Goldbergstrale 3
gegenlaufige ,Einbahnkreise“ entstehen. In allen drei Varianten werden die
vorhandenen Einbahnstral3en beibehalten.

Durch ein Einbahnstra3ensystem entstehenden zwangsweise Einschrankungen
(Blockumfahrung, héherer Umwegfaktor). Da die Stellplatzanzahl in diesem Bereich
gleich  bleiben wird, ist eine Erhohung der Verkehrsbelastung durch
Parkplatzsuchverkehr sehr wahrscheinlich. Diese zusétzliche Verkehrsmenge kann
modelltechnisch nicht ermittelt werden.

Variante 2 a.

Tl Variante 2a

Abb. 3

Vorteil:
* Der Strallenzug Hoch- / Konkordia- / BergstraRe zwischen Kampstral3e und
Augustastral3e wird um ca. -2.000 Fz/24h entlastet.
e Die HochstralRe — zwischen Goldbergstral3e und Bergischen Ring - wird bis
ca. -1.000 Fz/24h entlastet.
Nachteil:
e Auf dem Teilabschnitt der Kampstral3e zwischen Hochstral3e und Bergstralie
erhoht sich die Verkehrsbelastung um ca. +3.000 Fz/24h.
e Der Bergische Ring wird um ca. +1.500 — +2.000 Fz/24h mehr belastet.



Drucksachennummer:

[=/STADT HAGEN 07782001

Seite 10 Datum:
30.11.2011

e Auch auf der Bergstral3e zwischen KonkordiastraRe und Kampstraf3e erhoht
sich die Verkehrsbelastung geringfiigig.

s. Anlage: Abb. 13 und 14
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Variante 2 b.

Y \Va?i;ante\Zb

Abb. 4

Vorteil:
e Der StraRenzug Hoch- / Konkordia- / Bergstral3e zwischen Kampstral3e und
Augustastraf3e wird um ca. -1.000 bis -2.000 Fz/24h entlastet.
» Die HochstralRe — zwischen Goldbergstralle und Bergischen Ring - wird bis
ca. -2.000 Fz/24h entlastet.

Nachteil:
* Auf der Goldbergstrafl3e erhoht sich die Verkehrsbelastung um ca. +2.500
Fz/24h.

» Der Bergische Ring wird um ca. +1.500 — +2.000 Fz/24h mehr belastet.
* Auch auf der BergstralRe zwischen Konkordiastrafl3e und Kampstral3e erhdht
sich die Verkehrsbelastung um ca. +1.000 Fz/24h.

s. Anlage: Abb. 15 und 16
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Variante 2 c.

Y Variante 2c

Abb. 5

Vorteil:
e Der StraBenzug Hoch- / Konkordia- / Bergstral3e zwischen Bergischen Ring
und Augustastral3e wird um ca. -2.000 — -5.000 Fz/24h entlastet.
* Auch auf der Bergstral3e zwischen Konkordiastraf3e und Kampstral3e reduziert
sich die Verkehrsbelastung geringfigig.
Nachteil:
* Die Viktoriastra3e wird mit einer Zunahme der Verkehrsbelastung um ca.
+4.500 Fz/24h etwa das 5-fache der heutigen Belastung erreichen.
e Auf dem Teilabschnitt der Kampstral3e zwischen Hochstral3e und Bergstralie
erhoht sich die Verkehrsbelastung um ca. +3.000 Fz/24h.
e Auf der GoldbergstraRe erhoht sich die Verkehrsbelastung um ca. +2.000
Fz/24h.
» Der Bergische Ring wird um ca. +1.500 — +2.000 Fz/24h mehr belastet.

s. Anlage: Abb. 17 und 18



Drucksachennummer:
[=]STADT HAGEN 077812011

Seite 13 Datum:
30.11.2011

(3) Abbiegeverbot

Das Rechtsabbiegen aus der Konkordiastral3e in Richtung Bergstral3e wird verboten.

Y \Varlante 3

Abb. 6
Vorteil:
* Die HochstralRe wird im Bereich der KonkordiastraRe um ca. -2.000 Fz/24h
entlastet.

 Die Verkehrsbelastung wird in der Bergstrale (Augustastralle -

Konkordiastral3e) um ca. -800 Fz/24h reduziert
Nachteil:

» Auf der BergstralRe zwischen Konkordiastral3e und Kampstraf3e erhoht sich
die Verkehrsbelastung um ca. +1.000 - +2500 Fz/24h.

e Auf dem Teilabschnitt der Kampstral3e zwischen Hochstral3e und Bergstralie
erhoht sich die Verkehrsbelastung um ca. +1.500 Fz/24h.

« Der Knotenpunkt Bergstral3e / Konkordiastral3e musste von einem Minikreisel
zu einem ,normalen“ Knoten umgebaut werden (Rechtsabbiegeverbot in
einem Kreisel ist nicht machbar).

s. Anlage: Abb. 19 und 20
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(4) Sackgasse BergstralRe

Die BergstralR3e aus Richtung Augustastral3e endet kurz vor der Konkordiastral3e.

Y \Varlante 4

104 .

Abb. 7

Vorteil:
« Die BergstraRe wird zwischen KonkordiastraRe und Augustastrale um ca. -
5.000 — 6.000 Fz/24h entlastet.
* Auf der Berg- bzw. HochstraBe im Bereich der Konkordiastra3e reduziert
sich die Verkehrsbelastung um -2.000 — -3.000 Fz/24h.

Nachteil:
* Die Belastung auf dem Bergischen Ring wird um ca. +3.000 — +3.500 Fz/24h
zunehmen.

« Auf der Kampstrale zwischen Bergstrale und Bergischen Ring nimmt die
Verkehrsbelastung um ca. +3.000 Fz/24h zu.

« Die BergstralR3e zwischen Konkordiastral3e und Augustastral3e ist nur Gber die
Elberfelder Strae angebunden und ist mit ca. 4.000 Fz/24h fir eine
Sackgasse ziemlich hoch belastet.

« Keine Wendemdglichkeit bzw. nicht genigend Platz im o6ffentlichen
StralRenraum fur den Bau eines Wendehammers.

s. Anlage: Abb. 21 und 22
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(5) Bewohnerparken Bergstralie

an der Bergstrale werden alle Kunden- oder Kurzparkplatze in Parkplatze nur fur
Anwohner umgewandelt.

VB 104 19
VB 108 57
VB 111 O

Zwar haben Anwohnerstellplatze einen geringeren Umschlagsfaktor als
Kurzparkstellplatze, aber bei der geringen Anzahl von Umwandelungen wirkt sich
dies bei der Verkehrsbelastung nur sehr geringfligig aus.

s. Anlage: Abb. 23 und 24
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(6) Verkehrsberuhigter Bereich BergstralRe

Dies ist eine Untervariante von ,Variante 1. Nur die Bergstralle zwischen
Augustastral3e und Konkordiastral3e wird als verkehrsberuhigter Bereich umgebaut.

/

~N

Variante 6

Abb. 8

Vorteil:
 Die Verkehrsbelastung wird in der BergstralBe (Augustastralle -
Konkordiastral3e) erheblich reduziert.
e Belastungsreduzierung auf der HochstraRe im Bereich der Konkordiastral3e (-
1.000 — -3.000 Fz/24h)

Nachteil:
* Wie bei Variante 1 entsteht in dem verkehrsberuhigten Bereiche ein massiver
Verkehrsdruck — modelltechnisch reduziert sich hier die aktuelle

Geschwindigkeit auf 0 km/h (d.h. erhebliche Staugefahr / ,Dauerstau®).

« Die Kampstra3e , als wichtigste Zufahrt zum Innenstadtring, gewinnt an
Bedeutung. Verkehrsbelastung erhoht sich um ca. +4.000 Fz/24h.

« Die Belastung des Bergischen Ringes wird um ca. +3.000 — +4.000 Fz/24h
zunehmen.

s. Anlage: Abb. 25 und 26
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Zusammenfassung:

« Keine Variante verringert das Belastungsproblem, ohne dass an einer
anderen Stelle ein neues Problem entsteht.

* Verkehrslenkende Maflinahmen sind daher nicht geeignet.

* Eine Reduzierung des durch die Bewohner  verursachten
Verkehrsaufkommens ist nicht mdglich.

* Eine Reduzierung des von Schilern verursachten Verkehrsaufkommens ist
nur bedingt mdglich und vom Mengengerist her nicht durchschlagend.

 Eine Reduzierung des durch Besucher von o6ffentlichen Einrichtungen und
Kunden der Innenstadt verursachten Verkehrsaufkommens ist nicht
gewulnscht.

e Eine drastische Verringerung der Parkmoglichkeiten ist nicht mdglich. Eine
Parkplatzreduzierung im  StraBenraum wirde die Besucher- und
Kundenzahlen negativ beeinflussen und die Attraktivitat der Fuldgangerzone
verringern; fir Anlieger Schiler / Anwohner missten Alternativen angeboten
werden.

Verkehrsentlastung durch Verkehrsverteilung (Fazit)

Mit bis zu Uber 9.000 Fahrzeugen am Tag ist der zur Augustastral’e gelegene
Abschnitt der BergstralRe heute deutlich hoher belastet als vor der Sperrung der
KonkordiastraRe / des Theaterplatzes (1998) fir den innerstadtischen
Durchgangsverkehr. Dazu tragen vor allem Fahrtziele entlang der HochstralRe im
Verkehrsbezirk VB 108 bei.

Die Untersuchungen zu einer veranderten ErschlieBungskonzeption fur das sudliche
Innenstadtquartier durch Einbahnregelungen (Varianten 2 a — c¢), um nach
Mdoglichkeit die eingetretenen Mehrbelastungen wieder rickgéangig zu machen,
zeigen allerdings, dass dies zu erheblichen Mehrbelastungen der Kampstral3e
(zwischen Bergischem Ring und Hochstral3e), der Goldbergstrale und zu teils
dramatischen Steigerungen in der Viktoriastra3e fuhren wirde. Diese Stral3en
erhielten gegenuber heute eine deutlich andere Verkehrsfunktion.

Einbahnregelungen tragen in der Regel zudem zu einer Beschleunigung des
Verkehrs bei!

Ein Rickbau der BergstraBe als Sammelstrale zu einem verkehrsberuhigten
Bereich oder zu einer Sackgasse (Varianten 1, 4 und 6) wirde — abgesehen von den
erforderlichen hohen baulichen Aufwendungen - zu Stop&Go-Situationen mit
anderen (Larm-)Belastungen fiihren.

Die Ausschilderung der Bergstral3e zwischen Augustastrale und Konkordiastral3e
als AnliegerstralBe (auch: ,Durchfahrtsverbot LKW — Anlieger frei“) hatte einen
vergleichbaren Verdrangungseffekt wie Einbahnregelungen, allerdings nur bei einem
unrealistisch hohen Uberwachungsaufwand.
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Am ehesten wirde ein Abbiegeverbot aus der Konkordiastral3e in die Bergstral3e
Fahrtrichtung Augustastrale (Variante 3) den angestrebten Zweck erflllen, ohne
deutliche Mehrbelastungen an anderer Stelle die Bergstral3e zu entlasten. Allerdings
ist der Entlastungseffekt mit — 800 Fz. am Tag relativ gering, der Kreisverkehr Berg- /
Konkordiastral3e misste zudem wieder zuriickgebaut werden.

Eine Anderung der Parkraumbewirtschaftung ausschlief3lich zugunsten der
Bewohner (Variante 5) hatte keine splrbaren Effekte.

In allen Varianten wird im Ubrigen der Bergische Ring hoher belastet.
5. Sonstige Malinahmen (u. a. Anwohner-Anregungen)

Die Varianten einer Verkehrsteuerung in der sudlichen Innenstadt sind auf eine
Veranderung der  Verkehrsverteilung im  StralRennetz  gerichtet.  Zur
Verkehrsentlastung sind auch andere Mallnahmen zu prifen, die das
Verkehrsverhalten beeinflussen: Geschwindigkeits-Reduzierung und angepasstes
Fahrverhalten.

So konnte die HochstralRe aufgrund ihrer Funktion als Teil einer ErschlieRungsachse
der sudlichen Innenstadt in die angrenzenden Tempo-30-Zonen einbezogen
werden, so dass der gesamte StralRenzug HochstralRe — Bergstral3e durchgangig auf
maximal zuldssige 30 km/h gedrosselt wird. Dabei sollte auch der Abschnitt der
HochstraRe in Oberhagen bis zur Frankfurter Straf3e Uber eine bestehende
Einzelbeschilderung 30 km/h hinaus (hierzu gibt es eine aktuelle Empfehlung der
Polizei, begrindet durch schlechte Sichtverhaltnisse bei Grundsticksausfahrten mit
Unfallrisiken) sowie die Kampstralle mit einbezogen werden. Rechts-vor-links-
Regelungen sind fester Bestandteil in Tempo-30-Zonen.

Zur Unterstltzung und Durchsetzung der bereits bestehenden Tempo-30 und einer
angepassten Geschwindigkeit in der BergstraBe zwischen Augusta- und
KonkordiastralR3e (Befolgungsrate 30 km/h ca. 26%) kdnnte mit einfachen Mitteln der
Stral3enquerschnitt z. B. durch Verlegung der Langs-Parkpléatze in die Fahrbahn und
durch eine Mittelinsel eingeschrankt werden. Eine Schraganordnung der Parkplatze
ist wegen des StralRenquerschnitts nicht mdglich, weitgehende Umbaumafl3inahmen
aus Kostengrtinden sind ausgeschlossen.

Auf den Fahrbahnen koénnen Tempo-30-Piktogramme (Kosten je ca. € 150)
aufgetragen werden. Ausgeschlossen ist hingegen, gréRRere Schilder ,Tempo-30-
Zone* als die vorhandenen aufzustellen. Nach der StralRenverkehrsordnung ist eine
angemessene Grolde (gefahrene Geschwindigkeit) zu wahlen.

Die Freigabe von Schulhéfen fur Bewohnerparken ist nach Ratsbeschluss vom
30.08.2007 ausgeschlossen worden.

Eine hohe Befolgungsrate der Geschwindigkeitsreduzierung kann so die
wahrgenommene Belastung durch den StralRenverkehr verringern, ohne dass
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zwingend eine Mengenreduzierung mit den beschriebenen negativen Effekten
erfolgen muss.

Anlagen
Abb. 9 bis 26: Verkehrs- und Differenzbelastungen Varianten
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Verfligung / Unterschriften

Veroffentlichung
Ja
Nein, gesperrt bis einschlief3lich

Oberburgermeister

Gesehen:

Stadtkammerer Stadtsyndikus Beigeordnete/r
Amt/Eigenbetrieb: Gegenzeichen:
61 Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und Bauordnung

32 Fachbereich Offentliche Sicherheit, Verkehr,

Birgerdienste und Personenstandwesen

60 Fachbereich Bauverwaltung

Beschlussausfertigungen sind zu Ubersenden an:
Amt/Eigenbetrieb: Anzahl:




