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Zusammenfassung:

Die rechtliche Grundlage fur die Einfihrung kommunaler Geschwindigkeitstiberwachung
bildete die Anderung des Ordnungsbehdrdengesetzes im Jahr 1990. Zulassig war zunachst
nur die Uberwachung mit in fest installierten Anlagen eingesetztem technischen Geréat an
Gefahrenpunkten. 1994 wurden durch nochmalige Anderung des
Ordnungsbehotrdengesetzes die Kreisordnungsbehoérden, die kreisfreien und die grol3en
kreisangehorigen Stadte nun auch zustandig fiir die Uberwachung der Einhaltung der
Hdchstgeschwindigkeiten im StralRenverkehr mit mobilen Geraten.

Bei der Uberwachungstétigkeit handelt es sich um eine Pflichtaufgabe zur Erfiillung nach
Weisung; lediglich die Entscheidung tiber den Umfang der Uberwachungstatigkeit ist den
kreisfreien Stadten und Kreisen freigestellt.

Alle 25 Minuten verungliickte im Jahr 2002 ein Mensch bei einem ,,Geschwindigkeitsunfall®.
Fast taglich gehen bei der StralRenverkehrsbehdrde und der Polizei Anfragen aus der
Bevdlkerung ein, bestimmte Bereiche zu tiberwachen. Die Personalressourcen der Polizei
sind jedoch weitestgehend ausgeschopft und lassen auf Dauer keine ,Rund-um-die-Uhr-
Nutzung® zu. Eine unterstiitzende Uberwachung durch die Stadt Hagen ist daher, auch nach
Ansicht der Polizei, dringend geboten.

Die mobile Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage stellt eine ideale Ergdnzung zu den
bereits im Stadtgebiet betriebenen stationaren Geschwindigkeitsiberwachungsanlagen dar.
Da der Bau weiterer stationérer Anlagen dann nicht mehr erforderlich ist, treten erhebliche
Kostenreduzierungen ein.

Bei einer mobilen Geschwindigkeitsiberwachungsanlage wird die komplette Mess- und
Dokumentationsanlage in einem ca. mulleimergrof3en Container vollig unabhangig vom
Fahrzeug untergebracht. Diese Anlage stellt quasi einen mobilen "Starenkasten" dar, der
genau so vollautomatisch arbeitet, aber flexibel eingesetzt werden kann. Das Fahrzeug dient
nur noch dem Transport der Anlage bzw. als Aufenthaltsmaéglichkeit fir eine Aufsichtsperson.
Abgesehen von den Anschaffungskosten von ca. 77.000 € durfte eine mobile
Geschwindigkeitstiberwachungsanlage aufgrund der zu erzielenden Einnahmen nicht nur
kostenneutral betrieben werden kénnen, sondern wiirde Uberschiisse erzielen.

Selbst bei Berlcksichtigung der jahrlichen Folgekosten fur Wartung und Betrieb des
Fahrzeugs sowie der Messanlage wirden sich die zu erwartenden Netto-Einnahmen in einer
Hb6he bewegen, die nicht nur die Beschaffungskosten in kiirzester Zeit decken wirden,
sondern dartber hinaus einen Zuwachs an Verkehrssicherheit durch Mehreinnahmen in nicht
unbetrachtlicher Hohe ,belohnen” wirde.

Hagen ist die einzige kreisfreie Gemeinde im Umkreis ohne mobile gemeindliche
Geschwindigkeitstiberwachung!

Das Gutachten zur ,Beurteilung der Aufgabenwahrnehmung® im Amt fur 6ffentliche
Sicherheit, Verkehr und Personenstandswesen des Institutes fur Verwaltungswissenschaften
empfiehlt ausdrucklich die kommunale mobile Geschwindigkeitsiiberwachung einzufihren.
Zitat: ,Die Stadt Hagen muss ihre Einnahmepotentiale voll ausschdpfen, damit sie im
Interesse ihrer Burger und ihrer Zukunftsfahigkeit wieder finanziell handlungsféahig wird.”
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1. Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.

2. Die Verwaltung wird beauftragt

eine mobile Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage (Radareinsatzcontainer Speedo

Guard) zu beschaffen

sowie die sachlichen und personellen Voraussetzungen fir den Betrieb der Anlage
und die verwaltungsmaldige Abarbeitung der Falle zu schaffen.
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Vorbemerkung

Mit der Verfolgung von Verkehrsordnungswidrigkeiten und dem damit verbundenen
Uberwachungsdruck soll die Einhaltung der verkehrsrechtlichen Vorschriften gesichert und damit ein
Beitrag zur Vermeidung von Personen und Sachschaden durch Verkehrsunfélle geleistet werden.

Bereits zum Jahresende 2001 wurde der Politik im Rahmen einer Vorlage (Drucksachen-Nr.: RAT
400163/01) die Einrichtung einer mobilen Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage vorgeschlagen.
Damals wie heute war der Grund fir diese Vorlage nicht nur die Beké&mpfung des
Hauptunfallverursacherers ,lUberhdhte Geschwindigkeit, sondern auch der aus der Bevdlkerung
kommende Druck, insbesondere zur Vermeidung von Unfallen mit Kindern, vor Schulen,
Kindergéarten, Tagesstatten etc. flexible Kontrollmoglichkeiten zu schaffen.

Auch wenn die jetzige Vorlage unter dem Betreff ,Gesamtstadtisches Strategiekonzept zur
langfristigen Wiederherstellung der kommunalen Handlungsfahigkeit® vorgelegt wird, ist das Ziel
unzweifelhaft die Erhdhung der Verkehrssicherheit.

Dem gegentber steht der oft erhobene Vorwurf der ,Abzocke”. Es wird z.B. kritisiert, dass zu falschen
Zeiten (nachts) an falschen Orten (breite Stral3en mit wenig oder ohne Bebauung) gemessen wird.
Diesem Vorwurf kann durch Veréffentlichung der Messpunkte in Beilagen der Tagespresse und im
Internet begegnet werden. Unterstutzend wirken wirde erganzend die Veroffentlichung der Grinde,
die zur Einrichtung der jeweiligen Messstelle fiihrten.

Obwohl die Stadt Hagen nach § 48 OBG — neben der Polizei — fiir die Uberwachung der Einhaltung
der Hochstgeschwindigkeiten zustandig ist und Geschwindigkeitsiiberschreitungen in Hagen immer
mit zu den Hauptverkehrsunfallursachen zahlten, hat die Stadt Hagen auf die Einrichtung und den
Betrieb mobiler Uberwachungsanlagen verzichtet.

Inzwischen liegt das Gutachten zur ,Beurteilung der Aufgabenwahrnehmung® im Amt fir 6ffentliche
Sicherheit, Verkehr und Personenstandswesen des Institutes fir Verwaltungswissenschaften vor, das
ausdricklich empfiehlt, eine mobile Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage einzuftihren.

In dem angesprochenen Gutachten heil3t es u.a.:

»Angesichts der Haushaltsnotlage der Stadt Hagen sollten sich die Stadtverwaltung und die im Rat
vertretenen Parteien offensiv dazu bekennen, dass die Stadt insbesondere in der Kooperation mit
der vom Land finanzierten Polizei Ertrage erzielt, die héher sind als ihre Kosten. Entsprechend der
Rechtslage wéare es ermessensfehlerhaft, wenn die Stadt Hagen Verkehrsiiberwachung
ausschlie3lich oder in erster Linie aus Griunden der Einnahmeerwirtschaftung betreibt. Die
angestrebte Wirkung ist und bleibt die Vermeidung von Personen und Sachschaden und die
Bereitstellung von Parkraum. Sachziel ist und bleibt ein mdglichst geringe Quote von
RechtsverstdRen — mit negativen Konsequenzen fir die Einnahmen. Der Wirkungszusammenhang
zwischen Kontrolltéatigkeiten, Rechtsverstoen und Einnahmen aus Rechtsverstof3en lasst sich
schematisch wie folgt darstellen:

Werden die Kontrollen intensiviert, so steigen die Anzahl der festgestellten RechtsverstdfZe und damit
die Einnahmen zunachst einmal an. Auf Sicht flhren jedoch verstarkte Kontrollen zu weniger
Rechtsverstdfzen und damit weniger Einnahmen. Das zeigt auch das Beispiel der ,Starenkéasten®, bei
denen  Verkehrsteilnehmer in Kenntnis ihrer Uberwachung sich im Zeitverlauf dann starker
regelkonform verhalten. Jedes Gerede von ,Abzocke* ist deshalb fehl am Platze. Die Stadt Hagen
muss ihre Einnahmepotentiale voll ausschopfen, damit sie im Interesse ihrer Birger und ihrer
Zukunftsfahigkeit wieder finanziell handlungsfahig wird."

Rechtliche Grundlagen

Neben den verkehrssichernden und -regelnden MaRnahmen bilden die Uberwachungsmafnahmen
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zur Einhaltung zulassiger Hochstgeschwindigkeiten im StralRenverkehr einen Aufgabenschwerpunkt.

Grundsatzliche Zielrichtung ist es, im Einzelfall eine Verhaltensdnderung der Verkehrsteilnehmer zu
erreichen.

Die rechtliche Grundlage fir die Einfuhrung kommunaler Geschwindigkeitsiiberwachung bildete die
Anderung des Ordnungsbehdrdengesetzes (8§ 48) vom 07.03.1990, wonach die Zustandigkeit fur die
Uberwachung der Einhaltung zulassiger Hochstgeschwindigkeiten und der Befolgung von
Lichtzeichenanlagen im StralRenverkehr mit in fest installierten Anlagen eingesetzten technischem
Gerat an__Gefahrenpunkten (unbeschadet der Zustandigkeit der Polizeibehérden) den
Kreisordnungsbehorden tbertragen wurde.

Bei der Uberwachungstétigkeit handelt es sich um eine Pflichtaufgabe zur Erfillung nach Weisung;
lediglich die Entscheidung tiber den Umfang der Uberwachungstétigkeit ist den kreisfreien Stadten
und Kreisen freigestellt. Voraussetzung fur die Aufnahme der Geschwindigkeitsiiberwachung ist, ob
fir eine stationare Uberwachung geeignete Gefahrenpunkte vorhanden sind. Im Stadtgebiet gab es
zur Zeit der Einfihrung in geniigender Zahl bekannte Unfall- und Gefahrenpunkte, so dass aufgrund
entsprechender politischer Beschlisse im Stadtgebiet eine  Anzahl stationarer
Geschwindigkeitsiiberwachungsanlagen installiert wurden. Hauptkriterien fir die Standortwahl waren
dabei die Unfallzahlen und das Geschwindigkeitsverhalten der Kraftfahrer an Gefahrenstellen, d.h.
Unfallschwerpunkte und schutzwiirdige Zonen wie z.B. vor Schulen und Kindergarten. Inzwischen
wurden zwar 22 Anlagen in Betrieb genommen, die jedoch wegen der begrenzten Anzahl Kameras
gleichzeitig lediglich 6 Messpunkte tiberwachen kdénnen.

Unfallschwerpunkte entstehen aus unterschiedlichsten Griinden an unterschiedlichen Stellen. Sofern
die Unfallursache auf Gberhthte Geschwindigkeit zuriickzufihren ist, kann durch den Einsatz einer
mobilen Messanlage flexibel reagiert werden. Auch Schulwege, Bereiche vor Schulen und
Kindergarten, aber auch StraRen, auf denen aufgrund des Ausbauzustandes immer wieder zu hohe
Geschwindigkeiten gefahren werden, kénnten problemlos Giberwacht werden.

Die Untersuchung des Unfallgeschehens hat eindeutig ergeben, dass an den Standorten der
Uberwachungsanlagen das Ziel der Reduzierung der Unfallzahlen mit der Unfallursache ,lberhdhte
Geschwindigkeit" erreicht werden konnte.

Eine wichtige Erkenntnis aus dem Betrieb der stationaren Uberwachungsanlagen liegt in der
Beobachtung, dass die Zahl der Uberschreitungen an dieser Stelle konstant niedrig bleibt und die
jeweils geltende Hochstgeschwindigkeit von der Mehrzahl der Kraftfahrer eingehalten wird.

Am 20.12.1994 wurden durch nochmalige Anderung des Ordnungsbehordengesetzes die
Kreisordnungsbehérden, die kreisfreien und die grof3en kreisangehdrigen Stadte im Sinne des § 4
Gemeindeordnung Nordrhein-Westfalen (unbeschadet der Zustandigkeit der Polizeibehdrden) nun
auch zustandig fir die Uberwachung der Einhaltung der Hochstgeschwindigkeiten im StraRenverkehr
mit mobilen Geraten.

Die Kriterien fur die Einrichtung vom Messpunkten fir die mobile Uberwachung sind in einem
Runderlass des Innenministers des Landes Nordrhein-Westfalen vom 12.07.1995 geregelt. Sie
unterscheiden sich im Vergleich zu den stationaren Anlagen insoweit, als mobile
Geschwindigkeitsmessungen moglichst flachendeckend in schutzwirdigen Zonen durchgefihrt
werden sollen.

a) Auswirkungen auf alle bisher in Hagen geltenden Standards kommunaler Leistungserbringung:

Durch mobile Anlagen kann die Einhaltung der zuldassigen Hochstgeschwindigkeit flexibel Gberwacht
werden. Anders als bei stationdren Anlagen macht sich die Wirkung des Einsatzes mobiler
Geschwindigkeitsiberwachungsanlagen  nicht am  Unfallgeschehen im Rahmen einer
Vorher/Nachheruntersuchung fest. Dies liegt daran, dass mobile Messstellen nicht an ausgewiesenen
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Unfallschwerpunkten, sondern an sog. Gefahrenstellen eingerichtet werden. Gefahrenstellen sind
neben Unfallhdufungsstellen auch solche Streckenabschnitte, auf denen eine erhdhte Unfallgefahr
angenommen werden muss.

Die mobilen Anlagen stellen somit eine sinnvolle Ergénzung der ,Starenkasten” dar.

Ausgangspunkt fir den Einsatz mobiler UberwachungsmaRnahmen ist der Schutz schwécherer
Verkehrsteilnehmer. Die MalRnahmen der mobilen Geschwindigkeitsiiberwachung stellen damit
allgemein auf die Erhéhung der Sicherheit der am Stral3enverkehr teilnehmenden Personen ab.

Die Einrichtung mobiler Geschwindigkeitsiiberwachung ergibt sich im Wesentlichen aus folgenden
Gesichtspunkten:

= Fdrderung eines regelkonformen Geschwindigkeitsverhaltens der Verkehrsteilnehmer in der
Flache und damit Steigerung der Verkehrssicherheit sowie

» Reduzierung der Anzahl der Unfélle mit der Ursache ,uberh6hte Geschwindigkeit”

Im Jahr 2003 registrierte die Polizei in Deutschland mehr als 2,2 Millionen Verkehrsunfélle. Mehr als
462.000 Verkehrsteilnehmer wurden dabei verletzt; 6.613 Menschen verloren ihr Leben. 942 davon,
also fast 15 %, starben auf nordrhein-westfalischen Strafl3en.

Haufige Unfallursache ist mit anndhernd 24 % die ,nicht angepasste Geschwindigkeit. Alle 25
Minuten verungliickte im Jahr 2002 ein Mensch bei einem ,,Geschwindigkeitsunfall®.

Betrachtet man die schweren Unfélle (hoher Sachschaden, Verletzte und Getétete), so wird deutlich,
dass die Schwere der Unfalle unabdingbar mit der Hohe der Geschwindigkeit verkntipft ist.

Hierzu ein kleines Beispiel:

Ein Fahrzeugfiihrer bemerkt bei einer gefahrenen Geschwindigkeit von 30 km/h ein Kind, das
zwischen parkenden Fahrzeugen auf die Fahrbahn lauft. Nach einer Vollboremsung bleibt er mit
seinem Fahrzeug wenige Zentimeter vor dem Kind stehen. Die Wegstrecke, die er vom Erkennen der
Gefahr bis zum Stillstand zuriickgelegt hat ist der Anhalteweg (bei 30 km/h ca. 13 m). Dieser setzt
sich zusammen aus dem Reaktionsweg, also der Strecke, die er in der Zeit vom Erkennen der Gefahr
bis zum Einsetzen der Bremswirkung zurtickgelegt hat (bei 30 km/h ca. 8 m) und dem Bremsweg
(Einsetzen der Bremswirkung bis zum Stillstand, bei 30 km/h ca. 5m).

Legt man bei dem gleichen Sachverhalt eine Geschwindigkeit von 50 km/h zu Grunde, betragt der
Reaktionsweg ca. 14m. Es kame zu einer Kollision zwischen Fahrzeug und Kind mit einer
unverminderten Geschwindigkeit von 50 km/h.

Stillstand
30 km/h

@ ﬁ’?

& & & & Anhalteweg ca. 13 m

Stillstand

50 km/h Aufprall mit 50

& & & & Anhalteweg ca.28m =2 = 2 o
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In Bund, Land und Bezirk wurden die geschwindigkeitsbedingten Unfélle im Laufe der Jahre immer
weiter reduziert. Diese positive Entwicklung ist unter anderem auf den gezielten Einsatz von Radar-
und Lasergeraten zuriick zu fuhren. In Zusammenarbeit zwischen Kommunen und Polizeibehérden
wurden die Entdeckungswahrscheinlichkeit und die offensichtlich notwendige Sanktionsfurcht
kontinuierlich erhéht. Lag vor etwa 20 Jahren in Hagen noch weit Uber 400 Unféllen die Ursache
Geschwindigkeit zu Grunde, konnte die Zahl auf 138 im Vorjahr gesenkt werden.

Im Bereich des Hagener Stadtgebietes wurden an potentiellen Gefahrenstellen und
Unfallhdufungsstellen von der Stadt betriebene Starenkasten aufgestellt. Mit diesen stationdren
Anlagen wird zwar eine starke punktuelle, aber keine streckenmafiig anhaltende Wirkung erzielt.
Ortskundige Fahrer haben die Aufstellorte schnell verinnerlicht, bremsen in den
Aufstellungsbereichen rechtzeitig ab, aber beschleunigen anschlieend haufig wieder ihr Fahrzeug.

Fast taglich gehen bei der Stral3enverkehrsbehdrde und der Polizei Anfragen aus der Bevolkerung
ein, bestimmte Bereiche zu Uberwachen. Die Personalressourcen der Polizei sind jedoch
weitestgehend ausgeschopft und lassen auf Dauer keine ,Rund-um-die-Uhr-Nutzung“ zu. Eine
unterstiitzende Uberwachung durch die Stadt Hagen ist daher dringend, auch aus Sicht der Polizei,
geboten.

Die Polizei und die StraBenverkehrsbehdrde wollen kinftig punktuell in gemeinsamen Aktionen
verstarkt Uberwachungen vornehmen und dazu eine Uberwachungsstrategie entwickeln. Dies
vollzieht sich vor dem Hintergrund, dass nach den nachweislichen Erfahrungen der Polizei ein
direkter Zusammenhang zwischen der Haufigkeit der UberwachungsmalRnahmen und der
Unfallhaufigkeit besteht.

Problemfelder im StralRenverkehr lassen sich am Wirkungsvollsten bearbeiten, wenn alle Trager der
Verkehrssicherheitsarbeit hohe Kooperationsbereitschaft zeigen. Die polizeiliche Arbeit der
vergangenen Jahre im Bereich der Landesziele hat gezeigt, dass erkannte Probleme im Verbund der
handelnden Behérden und Institutionen sehr erfolgreich behoben werden kénnen.

Es ist allgemein anerkannt, dass Malnahmen der Geschwindigkeitsiberwachung positive
Auswirkung auf das Verhalten der Verkehrsteilnehmer und damit auf die Unfallentwicklung haben.

Innenminister Dr. Fritz Behrens weist in seiner Rede anlasslich der Eroffnung des Fachkongresses
.Effektive Verkehrsiiberwachung — Geschwindigkeit, Alkohol, Gurt* am 29.11.2004 ausdricklich
darauf hin, dass ,Flachendruck® die kommunalen Ordnungsbehérden erzeugen kdnnen und sollen,
die - wie bekannt - nur im automatisierten Verfahren arbeiten dirfen. Diese Behdrden realisieren die
flachenhafte Geschwindigkeitsiberwachung deutlich effizienter als die Kreispolizeibehdrden.

Vorteile einer mobilen Geschwindigkeitstiberwachungs anlage

Wie bereits erwéhnt, stellt die mobile Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage eine ideale Erganzung
zu den bereits im Stadtgebiet betriebenen stationdren Geschwindigkeitsiiberwachungsanlagen dar.
Da der Bau weiterer stationarer Anlagen nicht mehr erforderlich ist, treten erhebliche Kosten-
reduzierungen ein. Die Errichtung einer stationaren Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage kostet je
nach Standort zwischen 12.500 und 25.000 £.

Weitere Vorteile gegeniber einer stationaren Anlage sind:

1. Einsatz in Bereichen, in denen z. B. aus technischen oder anderweitigen Griinden eine stationare
Anlage nicht eingesetzt werden kann.

2. Hoéhere Flexibilitit und Prasens durch gezielten zeitlichen und ortlichen Einsatz, z.B. in
verkehrsrelevanten Zeiten oder als kurzfristige Reaktion auf aktuell auftretende Entwicklungen.
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3. Erhdhung der Sicherheit und Schutz von schwéacheren Verkehrsteilnehmern, wie z.B. Kindern
oder Senioren.

4. Vorbeugende Mallnahme zur Reduzierung der Unfallzahlen an Gefahrenstellen und
schutzwirdigen Zonen.

5. Flachendeckende Erziehung bzw. Verhaltensanderung der Kraftfahrer im StraBenverkehr, da die
mobile Anlage jederzeit den Standort wechseln kann.

6. Reduzierte Wartungskosten, da die StraBenbeschaffenheit keine Rolle spielt. Aufwendige
Stral3enbau- wie —unterhaltungsmaflinahmen (wie bei stationdren Anlagen) entfallen.

Weniger Beschadigungen, da standig unter Aufsicht.

Versicherungskosten fur nur eine Anlage.

Mess-Systeme
Z. Zt. kann Geschwindigkeitsiiberwachung mit Radar, Infrarot und Laser betrieben werden.

Gemeindliche Messungen mit Infrarot scheiden aus, weil die vorhandenen Auswertsysteme nicht
benutzt und Messungen ohne Einschrankung nur an einspurigen Straf3en durchgefiihrt werden
koénnen.

Laserkontrollen dirfen nur durch die Polizei erfolgen, weil hierbei das Anhalten der mit Gberhdhter
Geschwindigkeit gefahrenen Fahrzeugfiihrer unerlasslich ist. Dies darf jedoch nur die Polizei.

Bleiben also die radarbetriebenen Gerate, die in der Anlage 2 vorgestellt werden:

Die Mess-Systeme 1 - 3 werden fest in Fahrzeuge eingebaut und von dort oder auR3erhalb auf
einem Stativ betrieben, mit den bekannten Schwierigkeiten bei Regen und Schnee. Die Bindung
an ein Fahrzeug, das dann fir andere Zwecke nicht mehr nutzbar ist, erweist sich als besonders
nachteilig.

Beim Typ Nr. 4 und 5 wird dagegen die komplette Mess- und Dokumentationsanlage in einem ca.
milleimergroRen Container véllig unabhdngig vom Fahrzeug untergebracht. Diese Anlage stellt
guasi einen mobilen "Starenkasten" dar, der genau so vollautomatisch arbeitet, aber flexibel
eingesetzt werden kann. Das Fahrzeug dient nur noch dem Transport der Anlage bzw. als
Aufenthaltsmdéglichkeit fiir eine Aufsichtsperson.

Aus Sicht der Verwaltung wird daher die Anschaffung einer Anlage des Typs 4 oder 5
empfohlen.

b) Auswirkungen auf die zu erwartenden Personal- und Sachkosten:

Fahrzeug

Die Beschaffung eines neuen Fahrzeuges fiir die mobile Uberwachungsanlage ist nicht erforderlich,
da beim Amt fir offentliche Sicherheit, Verkehr und Personenstandswesen bereits ein geeignetes
Fahrzeug (Opel Astra Kombi) vorhanden ist. Dieses Kfz ist entsprechend der technischen
Notwendigkeiten (Standheizung) umzurtsten. Die Kosten hierfir betragen ca. 1.500 €.

Da dieses Fahrzeug dann als Dienstfahrzeug der Ordnungsbehdrde nur noch bedingt zur Verfigung
stehen wirde, misste ersatzweise ein anderes Fahrzeug beschafft werden. Dies kdnnte allerdings
kleiner sein, als der bisherige Kombi, etwa ein VW Polo, Renault Twingo, Seat Arosa, Smart oder
ahnliches. Die Kosten hierfir sind mit ca. 11.000 € zu veranschlagen.
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Kosten

Die Uberwachungsanlage kann von einer Person betrieben werden. Ein ganzjahriger
ununterbrochener Einsatz auch im Schichtbetrieb wird allerdings erst durch zwei Mitarbeiter moglich,
die sich bei Urlaub, Krankheit usw. gegenseitig vertreten konnen. Die beiden Mitarbeiter fur die
Bedienung des Gerates konnten dem Zentralen AuRendienst des Amtes zugeordnet werden oder in
anderen Bereichen wie z.B. der Stadtsauberkeit eingesetzt werden, wenn ein Einsatz des zweiten
Mitarbeiters nicht erforderlich ist.

Fur die verwaltungsmaBige Bearbeitung (Verwarn- bzw. Bufllgeldbescheide, Bearbeitung von
Einspriichen usw.) der mit der mobilen Uberwachungsanlage erzeugten Falle ist dartiber hinaus ein
Sachbearbeiter im Innendienst erforderlich. AuRerdem wird fir die Entwicklung und Auswertung der
Filme ein Sachbearbeiter in der Videoauswertung bendtigt.

1. Beschaffungskosten (einmalig):

Anschaffungskosten fiir die Anlage Speedo-Guard 55.000 €
Lizenz und techn. Ausstattung Auswerteplatz 9.500 €
Umristung des vorhandenen Fahrzeuges 1.500 €
Ersatzfahrzeug 11.000€ 77.000 €
2. Personalkosten (jahrlich):
1 Sachbearbeiter Innendienst Vc 40.200 €
1 Sachbearbeiter Videoauswertung VII 35.200 €
2 Mitarbeiter fir die Bedienung des Gerates VII/VIb 74.600 € 150.000 €

Eine mobile Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage durfte aufgrund der zu erzielenden Einnahmen
nicht nur kostenneutral betrieben werden kénnen, sondern Uberschiisse erzielen. Geht man von einer
jahrlichen Fallzahl von 25.000 Verwarnungen u. BuR3geldern aus, so wirden theoretisch Einnahmen
in Hohe von ca. 475.000 € erzielt werden kdnnen. Bei Abzug der Ifd. Kosten von ca. 150.000 € bliebe
ein jahrlicher Uberschuss von ca. 325.000 €. Die Erfahrung der umliegenden Kreise hat gezeigt, dass
die Zahlungsmoral aufgrund der qualitativ guten Fahrerfotos bei erheblichen 86 % liegt. Auf die o.a.
Fallzahlen bezogen ware dies ein Betrag von ca. 280.000 € j&hrlich.

c) Prognosen Uber mégliche Folgekosten der jeweiligen Einsparmal3nahmen:

Selbst bei Beriicksichtigung der jahrlichen Folgekosten fir Wartung und Betrieb des Fahrzeugs sowie
der Messanlage wirden sich die zu erwartenden Netto-Einnahmen in einer Héhe bewegen, die nicht
nur die Beschaffungskosten in kiirzester Zeit decken wirden, sondern dariiber hinaus einen Zuwachs
an Verkehrssicherheit durch Mehreinnahmen in nicht unbetrachtlicher Héhe ,belohnen” wirde.

Um es noch einmal zu wiederholen: Alle 25 Minuten verungliickte im Jahr 2002 ein Mensch bei einem
»Geschwindigkeitsunfall“. Dies allein sollte den haufig geduRerten Vorwurf der ,Abzocke" entkréften,
zumal hier ausschlieBlich die Verursacher zum Teil schwerster Unfalle herangezogen werden. Hagen
ist im 0Ubrigen die einzige kreisfreie  Gemeinde im Umkreis ohne mobile gemeindliche
Geschwindigkeitsiiberwachung!

Ein Finanzierungsvorschlag aus bereits vorhandenen Mitteln kann nicht unterbreitet werden. Die
Malnahme muss zunéchst vorfinanziert werden. Dies misste aufgrund der zu erwartenden
Einnahmen jedoch mdglich sein.
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D Es entstehen keine finanziellen und personellen Auswirkungen.
Hinweis: Diese und alle weiteren Zeilen in diesem Fall bitte I6schen!

1_. Rechtscharakter

|| Auftragsangelegenheit

| X | Pflichtaufgabe zur Erflllung nach Weisung

|| Pflichtaufgabe der Selbstverwaltung

|| Freiwillige Selbstverwaltungsaufgabe

|| Vertragliche Bindung

|| Fiskalische Bindung

|| Beschluss RAT, HFA, BV, Ausschuss, sonstige
|__| Dienstvereinbarung mit dem GPR

|| Ohne Bindung

Erlauterungen:

2. Allgemeine Angaben

D Bereits laufende Mal3nahme
| des Verwaltungshaushaltes
des Vermogenshaushaltes
|| eines Wirtschaftsplanes
Neue Malinahme

| X | des Verwaltungshaushaltes
' X | des Vermdgenshaushaltes
eines Wirtschaftsplanes

Alsgaben

pd

| X | Es entstehen Ausgaben

einmalige Ausgabe(n) im Haushaltsjahr 2005
jahrlich wiederkehrende Ausgaben

. periodisch wiederkehrende Ausgaben in den Jahren

| Es entstehen weder einmalige Ausgaben noch Ausgaben in den Folgejahren
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3. Mittelbedarf
Einnahmen 475.000 EUR
Sachkosten 77.000 EUR (Messanlage, Fahrzeug etc.)
Personalkosten 150.000 EUR

Die Gesamteinnahmen und Gesamtausgaben verteilen sich auf folgende Haushaltsstellen:

HH-Stelle/Position Lfd. HH-Jahr |Fo|gejahr 1 Folgegahr 2 |Fo|gejahr 3 Folgegahr 4
Einnahmen:

1120.260.0020.4 266.475 403.750 403.750 403.750 403.750
1120.260.0010.8 47.025 71.250 71.250 71.250 71.250
Ausgaben:

1120.400.0000.8 (SN A) 99.000 150.000 150.000, 150.000 150.000
IAnschubfinanzierung 77.000

Eigenanteil:
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4. Finanzierung

D Verwaltungshaushalt
Einsparung(en) bei der/den Haushaltsstelle(n)

HH-Stelle/Position [Lfd. HH-Jahr|FoIgej ahr1 |Folggahr 2 Folggahr 3 |Fo|gej ahr 4

Gesamtbetrag

D Mehreinnahme(n) bei der/den Haushaltsstelle(n

HH-stellePosition  |Lfd. HH-Jahr|FoIgej ahr 1 Folgeahr 2 |Fo|gej ahr 3 Folgejahr 4

Gesamtbetrag

D Kein konkreter Finanzierungsvorschlag

Wird durch 20 ausgefullt
Die Finanzierung der MaBnahme wird den im Haushaltssicherungskonzept festgesetzten
Haushaltsausgleich langfristig nicht gefahrden
Die Finanzierung der MaRnahme wird den Fehlbedarf im Verwaltungshaushalt in den nachsten
Jahren um folgende Betrage erh6hen und damit das Zieljahr fir den Haushaltsausgleich gefahrden:

Lfd. HH-Jahr  |Folgejahr 1 [Folgejahr 2 Folgejahr 3 [Folgejahr 4
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D Vermdgenshaushalt
Einsparung(en) bei der/den Haushaltsstelle(n)

HH-stellePosition  |Lfd. HH-Jahr |Fo|gq'ahr1 Folggahr 2 |Fo|gq'ahr3 Folggahr 4

Gesamtbetrag

Mehreinnahme(n) bei der/den Haushaltsstelle(n

HH-Stelle/Position | fd. HH-Jahr |Fo|gejahr 1 Folgejahr 2 |Fo|gejahr 3 Folgejahr 4

Gesamtbetrag

D Kreditaufnahme

Wird durch 20 ausgefullt
Die MaRnahme kann im Rahmen der mit der Bezirksregierung abgestimmten Kreditlinie

zusatzlich finanziert werden
Die MaRnahme kann nur finanziert werden, wenn andere im Haushaltsplan/Investitionsprogramm

vorgesehene und vom Rat beschlossene MaRhahmen verschoben bzw. gestrichen werden.
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D Folgekosten bei Durchfiihrung der Malinahme im Verm  6genshaushalt
Es entstehen keine Folgekosten
Es entstehen Folgekosten ab dem Jahre
Sachkosten | | einmalig in H6he von EUR
|| Jahrlich in H6he von EUR
bis zum Jahre
|:| Personalkosten | | einmalig in Hohe von EUR
|| Jahrlich in H6he von EUR
bis zum Jahre
Erwartete Zuschiisse bzw. Einnahmen zu den Folgekosten EUR
Folgekosten sind nicht eingeplant
Folgekosten sind bei der/den Haushaltsstelle(n) wie folgt eingeplant:

HH-Stelle/Position Lfd. HH-Jahr |Fo|gej ahr 1 Folgegahr 2 |Fo|gej ahr 3 Folggahr 4

Einnahmen :

Ausgaben:

Eigenanteil:
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5. Personelle Auswirkungen

Es sind folgende personalkostensteigernde MalRhahme n erforderlich:
5.1 Zuséatzliche Planstellen

Anzahl PBVL-Gruppe |unbefristet/befristet ab/bis Bgsetzung intern/exter n |Kosten EUR *
2Vl b unbefristet imtern 74.600
1vii unbefristet intern 35.200
1V c unbefristet iptern 40.200

5.2 Stellenausweitungen
Stellenplan-Nr. BVL-Gruppe Kosten EUR *

5.3 Hebungen
Stellenplan-Nr. BVL-Gruppe bisher BYL-Gruppe neu Ko| sten EUR *

5.4 Aufhebung kw-Vermerke
Stellenplan-Nr. BVL-Gruppe Kosten EUR *

5.5 Stundenausweitung in Teilzeitstellen
Stellenplan-Nr. BVL-Gruppe Kosten EUR *

5.6 Uberstunden bei Ausgleich durch Freizeit mit en  tsprechendem Zeitzuschlag
Anzahl BVL-Gruppe Kosten EUR *

5.7 Uberstunden bei Ausgleich durch vollstandige Ve rgutung
Anzahl BVL-Gruppe Kosten EUR *

5.8 Uberplanm&Rige Einsatze
BVL-Gruppe |Zeitdauer Umfang in Wochenstunden  [Kosten EUR *

Summe Kosten 5.1 bis 5.8 150.000
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D Es sind folgende personalkostensenkende MaRhahmen

5.9 Stellenfortfalle

Stellenplan-Nr. §

BVL-Gruppe

Kosten EUR *

5.10 Abwertungen

Stellenplan-Nr. §

BVL-Gruppe bisher BYL-Gruppe neu

Kosten EUR *

5.11 kw-Vermer

ke neu

Stellenplan-Nr. B

BVL-Gruppe

Kosten EUR *

5.12 ku-Vermerke neu

Stellenplan-Nr. §

BVL-Gruppe

Kosten EUR *

5.13 Stundenki

rzung in Teilzeitstellen

Stellenplan-Nr. §

BVL-Gruppe

Kosten EUR *

Summe Kosten

5.9 bis 5.13

* = Kostenermittlung auf der Basis der Durchschnitt

bzw. bei Uberstunden

auf der Grundlage der jeweilig  en Uberstundenvergiitungen.

s-Personalkosten des jeweiligen Jahres (von 18/02)
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